LUFTFARTSDIZEF T ATl f
Avd. Tor Lutifursinspeksjar
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i AFTN: ENFBYA £
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Med hjemmel i lov om lui-Tari uv 16, desember 196% 4 47, 2. ledd og & 214, Ygl. res ov & cevember 1761, litra K

og Samferdselsdepartemwe-ziv hrev datert 23, e~y 1944, faztsetter Lofricitsdireriorztes foigends forskrift |

11/63 UTBEDRINGER OG FORANDRINGER PA GLIDERE

P& grunn av forskjellige forhold har Luftfartsdirektoratet ikke rutine-
messig f&tt tilsendt pdbudte forandringer fra de tyske myndigheter og
fabrikantene for tyske glidere, og har derfor ikke kunnet sende dem ut
som LDP. N& er det imidlertid kommet en oversikt, som fglger nedenfor,
og Luftfartsdlrektoratet bestemmer herved at disse forandringer skal
vaere utfgrt pd alle norsk-registrerte glidere innen utgangen av 1963.
Meddelelser om at forandringen er utfgrt, og hvem som har utfgrt den,
sendes Luftfartsdirektoratets Besiktelseskontor pd Fornebu.

Schleicher's K-8 og K-8B

1. For & hindre at kryssfineret pd hovedbjelken blir beskadiget ved
slag fra vendearmen ndr balanserorsstangen i kroppen kobles fra,
skal det pilimes en 2 mm tykk finerplate etter anvisning i Knderung
nr. 1 fra A. Schleicher.

2. Hvis siderorspedalene belastes for mye, kan det ha til fglge at
hovedrgrene for opplagringen bgyer seg utover og dette jen kan
bevirke at pedalene blir blokkert ved det forre opphengningsbeslag
for trimvekter. For & hindre dette skal alle K-8 fly forandres
etter A. Schleicher's Knderung nr. 2.

3. P& grunn av forekommet tilfelle hvor midtre lagerbukk for hgyde-
roret sprakk i sveisen skal alle fly av denne type -forandres 1
henhold til A. Schleicher's Anderung nr. 3.

k. Det har forekommet havarier pd& grunn av dérlig tilpasning mellom
hgyderorstangen og armen pd roret, slik at disse har kommet ut av
inngrep med hverandre. Dette mi inspiseres ngye og hvis ungyaktig-
heter finnes, md disse utbedres f@gr flyging. P& K-8 skal det
monteres en ekstra stgtte for hgyderorsstangens lange frie ende
etter anvisning i Schleichers Anderung nr. T, hvis det ikke allerede
er montert stgtte etter Anderung nr. 6.

Rhonlerche I1-

1. Ved harde landinger eller liknende pakjenninger kan hovedbjelker
og ribber i vingene skades i omrddet ved stenderfestene uten syn-
lige ting utenfra. Det skal derfor etter harde p&kjenninger fore~-
tas en grundig inspeksjon av de nevnte steder etter anvisning i
A. Schleicher's KEnderung nr. 6 og nr. 8.

2. Det har forekommet tretthetsbrudd i'¢vre lagerbukk for sidéroret
derfor skal dette beslag skiftes ut med nytt pd alle fly av denne
type, A. Schleicher's Anderung nr. T.

Enr nt mrmmialdende fluvmeatariall ckal vere luftdvktiaca ma pabudet vere vtfert til rett tid og notat om
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3. Ved daglig ettersyn av Rhanlerche II skal fglgende ting vises szr-
lig oppmerksomhet inntil p&budte forandringer er gjennomfgrt: '

a) Splinten i bolten for feste av balanserorsoverf@gringen ved
"stikka" har lett for & knekke.

b) Balanserorswire som gdr langs vingestenderne kommer under
flyging, og sarlig ved slep, i svingninger og gnisser mot
stenderne.

c) Alle styrewire har lett for & bli slitt pd grunn av for f&
fgringer, og dette har vert &rsak til havarier.

d) De fastsveisede bolter for bakre feste av haleflaten er ut-
satt for stor slitasje.

For & bgte pad disse mangler, skal alle fly av denne type forandres
etter Enderung nr. 4 med tillegg 4.1, 4.2 og 4.3, samt Anderung
nr. 5 og Anderung nr. 9 fra A. Schleicher.

Forbud mot kunstflyeging med K-8 og K-8B

De vesttyske luftfartsmyndigheter har av sikkerhetsmessige grunner
inndratt tillatelsen til begrenset snittflyging med fly av typen
K-8/K-8B. Luftfartsdirektoratet bestemmer derfor at all snittflyging
med fly av denne type er forbudt. Luftdyktighetsbeviset vil bli
forandret ved fgrste leilighet.

UTBALANSERING AV BALANSEROR PA RHONLERCHE II

Det har vert noen tilfelle av balanserorsflutter pd glidere av typen

RhSnlerche II, og Luftfartsdirektoratet pdbyr derfor at balanserorene
utbalanseres med vekter. Utbalanseringen skjer etter Schleicher modi-
fikasjon nr. 12 og tegning 16L4.31.-S 2, som kan f&s i Luftfartsdirek-
toratet. Man kan kjgpe et komplett "kit" fgr forandringen fra fabri-

kanten Alexander Schleicher, Segelflugzeugbau, 6416 Poppenhausen,
W-Germany.

MONTERING AV STYRING FOR VENSTRE SIDERORSLEDNING I COCKPIT PA
SCHLEICHER AS -K13

Forandringen gjelder alle glidere av typen til og med S/N 130L6.
Ved & flytté siderdrspedalene kan det forekomme at den venstre wire
blir slakk og kan huke seg opp under opplagrlngsbolten for det bakre

mangverhdndtak til luftbremsene.

For & forhindre dette bestemmer Luftfartsdirektoratet at det p&
alle norsk reglstrerte glidere av nevnte type skal monteres en sty-

‘ring "for venstre ‘siderorsledning etter anvisning i Schleicher Modifi-~

cation No. 1, datert 9. november 1967, Drawing L-267 10-S2/S3.
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Forandringen m& utfgres s& snart som mulig, senest 15. Jjuni 1968.
Nzrmere tekniske detaljer og reservedeler kan fds fra fabrikanten:

Alexander Schleicher, Segelflugzeugbau, 6416 Poppenhausen, W. Germany.

Ref: Lufttichtigkeitsmitteilungen Nr. 1/68 (Schleicher), datert
28. mars 1968.
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Schleicher-1

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 5 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, lit-a K

og Somferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fasheHer Luftfartsverkei folgende f:'s rift
om luftdyktighet.

8/72 INSPEKSJON OG MODIFISERING AV FESTEBESLAG FOR LUFTBREMSSYSTEMET

Pabudet gjelder:

Schleicher K 8 serienr. til og med 8117, som ikke er modifisert etter
"Schleicher Anderung Nr. 10".

Padbudet omfatter:

For & unngd brudd i sveisen mellom indre festebeslag for luftbremsens vinkel-
hevarm og hovedspantet i flykroppen, skal fglgende utfgres:

1. Inspiser det omtalte beslaget og kontroller om sveisen til hovedspant er
korrekt utfgrt, og om det finnes sprekker langs sveisen.

Kontrollen skal utfgres med lupe som forstgrrer minst 3 ganger.

Dersom feil eller sprekker oppdages, skal pkt. 2 utfgres fgr neste flyging.

2. Modifiser festebeslaget ifglge "Alexander Schleicher Segelflugzeugbau
Anderung Nr. 10.
Tid for utfgrelse:

Innen 25 starter regnet fra 20. mars 1972.
Referanser:

FAA AD 71-19-1, Luftfahrt-Bundesamt Lufttlichtigkeitsanweisung Nr. 70-50 og
Alexander Schleicher Segelflugzeugbau Anderung Nr. 10.

45/72 KONTROLL AV LIMFORBINDELSE PA HFYDERORET

F mkahen QUJ.Dp Oi%/%b

seriene K6/0, K6B, K6BR, Ka6C,

Pédbudet gjelder:

Schleicher Ka 2, Ka 2%
Ka6CR) KabéB-S, KT, K8,

Pédbudet omfatter:

Fglgende skal derfor utfgres av goa

1. Demonter hgyderoret og kontroller "~Zﬁ’-v en tynn kniv om
limforbindelsen mellom ribbe nr. 1 og N
Ytterligere kontroll kan utfgres ved &

'gyderorsarmen sam—
tidig som l;mforblndelsen kontrolleres.

-

forts.

MERK! for at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig, mé pabudet veere utfgrt til rett tid og notat om

bl Lot et oAb mvmsmamde miirmal med hanvienina tl denne IDP/c o ar
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Schleicher-1

45/72
forts.

50/75

2. Dersom limforbinde
prepareres for ny#
Feilfri og ru over

.?ﬁéf ddrlig, skal ribbe nr. 1 demonteres og

® og limes omhyggelig pd plass igjen.
vesentlig for & oppnd god limforbindelse.
For & beskytte mot % sk&l limforbindelsen dekkes med dukbdnd.

3. Resultatet av undersgke
inspeksjon skriftlig.

meddeles Avdellng for Luftfarts-

Tid for utfgrelse:

Innen 1. september 1972, gJentas-‘:
etter med maksimalt ett &rs mellom?

Referanser:

Tuftfahrt- Bundesamt LTA nr. T2-7 dater
samme sak.

. -‘”‘v&»‘f‘ 4 . .
KONTROLL AV SVEIS PA RORSYSTEMET PA RHONLERCHE ITI -

Padbudet gjelder:

Schleicher Rhénlerche II seilfly, alle serienr.

Pdbudet omfatter:

1. Det sveisete omradet mellom kontrollspakens brakett og den fremre del
av rorkontrollens torsjonsrgr som er plassert under setet, skal kontrol-
leres for sprekker ved hjelp av en lupe som forstgrrer minst 5 ganger.,

~ Sprekkontrollen skal utfpres ctter anv1sn1ng gltt i Schleicher
Technical Note 13.

Dersom en flnner sprekker skal sveising og forsterklng utfgres som
beskrevet i refererte Technical Note. :

2. Innen tidsfrist som angitt nedenfor, skal forsterklng som angltt i
refererte Technlcal Note utfgres.

Merk! Technical ‘Note no. 13 kan fis ved henvendelse til:
Fa. Alexander Schleicher
Segelflugzeugbau
D-6416 Poppenhausen
W.'Ggrmany

Tid for utf¢reise-

Pkt. 1: Innen f¢rste flyging etter mottakelse av denne LDP.

Pkt. 2: Innen. 1 juli 1976.

_ Referanser:" ;

LTA no. 75—16§76g'SChleicher_Technical Note_nd. 13 Omhandler samme sak. N
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Hovedadminiy
Avd for Lultfarts
Postboks 18, 1330 C: = Lubthavn Sellfly
Tellon Oxlo 23 A
Telelor Oulo 27 121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD
I Tigr CIviLe = DSLO

Telex 17010 23 a (LDP)

Schleicher-2

Med hjemmel i lov om luftfart av 16 desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8 desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23 mars 1964 fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift
om luftdyktighet

58/75 KONTROLL AV SIDERORSINSTALLASJON PA ASW 15

Pabudet gjelder:

Schleicher ASW 15 seilfly med serienr. 15001 til og med 15183.

Padbudet omfatter:

For & hindre blokkering av sideroret pd grunn av for darlig klaring mellom
halefinnen og framkant av sideroret, skal fplgende utfgres:

1. KXontroller framkant av sideroret for deformasjoner og kontrollmal
klaringen mellom halefinne og sideror. akseptabel klaring er mellom 2 mm~
3 mm ved det nederste rorhengsel avtagende linezrt til en klaring mellom
1 mm-2 mm ved den ¢@gverste enden av halefinnen.

5. Dersom den mdlte klaring ikke ligger innen de gitte grenser og/eller en
finner framkant av sideroret deformert, skal fplgende utfgres:

a. Siderorets framkant bearbeides under varmebehandling til klaringen
ligger innen gitte grenser. Anvisning for utfgrelse av arbeidet
er gitt i pkt. 1 av Alexander Schleicher ASW15 Technical Note 10.

b. Siderorets framkant forsterkes i samsvar med pkt. 2 av Alexander
Schleicher ASWL5 Technical Note 10 og Alexander Schleicher tegning
L-272 150.36/37.B1.33.

Tid for utfegrelse:

Pkt. 1: 1Innen 10 flytimer regnet fra 14. september 1975 og deretter gjentatt
kontroll ved et intervall pd 50 flytimer inntil pkt. 2 exr utfgrt.

Referanser:

LTA 73-20 og Alexander Schleicher Technical Note 10 onmhandler samme sak.

MERK! rfor at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig, ma pabudet vaere utfgrt til rett tid og notat om
utfsrelsen fort inn i vedkommende iournal med henvisning til denne LDP'c nummer




oe.llfly
Schleicher-2

94 /7T MONTERINGSAKVISNING AV "CLEVIS PINS" PA BALANSERORSKABLENE

Pdbudet gjelder:

Alle Schleicher Rhoénlerche II seilfly.

Pibudet omfatter:

Pga. at ldsesplintene i "Clevis Pins" som forbinder balanserorenes styrekabler
til "Control Shaft® kan gd av, skal Schleicher Technical Note no. 1k datert
15. september 1977 eller senere revisjoner utfgres.

Tid for utfgrelse:

Innen fgrste flyging etter mottakelsen av denne LDP.
_ Referanser:

Tysk AD T7-268 og Schleicher Technical Eote no. 1k datert 15. september 1977
omhandler samme sak.

o
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Seilfly
Schleicher-3b

LUFTDYKTIGHETSPABUD Erstatier

Avd for lgitterg rapeby - e
Postboks 18 13% Gsla tufte g
Telefon Gz 5 /027121240
AFTN EHFEYE
Thyr Civ LalR OSLO

Telex LI adal n

( LDP ) i S_ch.leic.her—3ah

Med hjemmel 1 lov om fuf-iart av 16 desember 1960 58 214 og 4% .ir. kg! res av 8 desember 1961, litra K
0g Samferdselsdepartemear-'ais bemyndige_l',e_av 23 mars 1964 lz::etter Luftfartsverket [algende forskaht
om luftdyktighet

30/79 FORSTERKNING AV SIDERORPEDALER

Pabudet gjelder:

Schleicher modeller Ka 6, K-T, K-8B og K-13.

Pabudet omfatter:

I flere tilfeller er det konstatert at de tynne plateremser som
holder siderorspedalens fotplate har lgsnet. Dette har medfgrt
at pedalen har kilt seg fast mot spant i cockpitens sidevegg ¥wed
fullt utslag av sideroret. Det har ogsd forekommet tilfeller
hvor fotplaten har brukket midt pa rgret. Frglgende skal derfor
utfgres: -
1. Pedalene demonteres og forandres som vist pd bilag 1
(KSAK modifisering M 1/79-Ka 6, K8).

2. Ved forandringen pdsveises et r¢gr av materiale som vist pa
bilag 1 som skal holde fotplaten pa plass ved at dette festes
gverst pa platen.

b3, Sveisingen skal utfgres av yrkessveiser,

Tid for utfgrelse:

Innen 1. juli 1979.
Referanser:

Segelflygets Tekniska Medelande L-1033 datert 1979-03-01 og
LVA 1492 omhandler samme sak.

18-2-81

Q. umM\

MERK! rfor at angjeldende flymatersell skal veere lufldyk_lig, ma pabudet veere utfart til rett tid og notat om
utlerelsen fort inn i vedkommende journal med Fenvisning 1l denne LDP's nummer
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LUFTFARTSVERKET .

Hovedadministrasionen Seilfly
Avd. for luftfartsinspeksjon

Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

Tetafon: Osl (02) 12 13 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD

AFTN : ENFBYE
Tigr. : CIVILAIR OSLO

Schelicher-4
—

Teiex : 17011 Idain (LDP) .

Med hjemmel i lov om |uftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om tuftdyktighet.

58/80 KONTROLL OG REPARASJON AV LASEHANDTAKET PA COCKPIT HOOD

Pabudet gjelder:

Alle Schleicher seilfly modeller K§; KBB og K8C

pPadbudet omfatter:

Stadig bruk av lasehidndtaket p& cockpit hood kan fgre til at kammen
pé lisemekanismen kan bli slitt. For & rette pad dette skal Technical
note no 21 datert 12. mai eller senere revisjoner utfgres. '

Tid for utfe¢relse:

Innen 25 timers gangtid etter 17.9.80.
Referansex:

Tysk AD 80-158.

36/81 KONTROLL AV BALANSERORSHENGSLER

Pibudet gjelder:

Alle Schleicher seilflymodeller ASW 19 og ASW 20.

Pabudet omfatter:

~ Kontroller at pop-naglene som skal sikre hengselpinnene i balanse-
rorshengslene (se fig) fortsatt sitter pa plass. Naglehodet kan
kjennes gjennom tapen som dekker hengslet. Om ngdvendig md tapen
fjernes slik at kontrollen. bedre kan utferes.

SNITT I
HENGSELPINNEN

fféi%ﬁéif

POP-NAGLE §/

= 2,5 mm /k

BalansevorJ’
e — e e i

forts..
20.1.83,

MERK] For st angiaidende flymateriell skal vaere juftdyktig ma pabudet vaere utfort til rett tid og notat om utforeisen fort inn i ved-




LUFTFARTSVERKFET : LDP

forts.
36/81

17/82

|5/83

Tid for utfgrelse

Pgr fgrste flyging etter 10.8.8l.
Referanse:

Tysk AD 81-74/2 7
T I A S OV N

=1
SPREKKONTROLL AV FLYNDRE I,H¢C;

Pdbudet gjelder: lwﬁﬁﬁ

Alle Schleicher seilflé%é@iéﬁer ASW 15 ©g ASW1S5B og seilfly modifisert
til motorseilfly. s % W

7

For & forhi W ﬁig tretthetsbrudd pa flyndre i hgyderorssystemet,
skal pkt o 1 Schleicher Technical Note No 21 datert 24. november
1981 elg, genere revisjoner utfegres.

april 1982, .
Referanser:

L

Tysk AD 8l1-265 Schleichér datert 21. januar 1982.

MODIFIKASJON AV H@YDERORSFLYNDRE OG REVIDERING AV OPERATION MANUAL

Padbudet gjelder:

Schleicher seilfly og motorseilfly modeller ASW15 og ASW1S5B samt
seilfly modifisert til motorseilfly.

Pabudet omfatter:

Pga svikt av flyndre (Bellcrank) som beveger hgyderoret skal Schleicher
ASW15, ASW1SB Technical Note No 22. datert l. november 1982 eller
senere revisjoner utfgres.

Tid for utfegrelse:

Tider angitt i Technical Note No 22.
Referanser:
Tysk AD 82-221 Schleicker

Denne LDP erstatter@ annulerer LD? 17/82,

U (,l.'ta—-L

el

C41.83,




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

59 33 40

Telefon: Oslo {02)X0>%840
AFTN : ENFBYE

Tigr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

SEILFLY \

SCHLEICHER - 5

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdseisdepartamentets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

3/84 FORLENGELSE AY GANGTID
Pibudet gijelder: '

Schleicher ASW 19 og ASW 19B med serienumre

19001 til og med 19399

. ASW 20 og ASW 20 L med serienumre
-20001 til og med 20611.

Pdbudet omfatter:

For 4 oppnd mulig forlengelse

tiltak utfgres 1 henhold til:

1. Schleicher Technical Note nr. 16, datert 1. februar 1984, eller

senere revisjoner for ASW 19 og 19 B.

2. Schleicher Technical Note nr. 17, datert 13.

senere revisjoner for ASW 20 og 20 L.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1 og 2:

Referanser:

enn 31.12.84.

4

Tysk AD 84-31 og 84-43.

20/84 OMLEGGING AV UTLBSERKABEL

Pdbudet gjelder:

Alexander Schleicher ASK 21 med serienummer 21001 til og med 21196.

Pidbudet omfatter:

Utlgserkabelen er lagt pd en slik mdte at det lett kan dannes trange
lgkker som svekker denne. For & unngd brudd skal derfor utlgser-
kabelen skiftes ut med ny kabel som legges i henhold til Alexander
Schleicher Technical Note ASK 21 nr. 10, datert 10. oktober 1983 eller

senere revisjoner.

av gangtiden til 6000 timer, skal

Fgr oppnddd gangtid p& 3000 timer, men ikke senerxe

februar 1984, eller

. Tid for utfdrelse:
Innen 31.1.85.
forts;
10.11.84
MERK]! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pabudet vaere utfort til rett tid og notat om wifereisen fort inn i ved-

Yammands iontenal mead hanvieninAa i danne 1 DP'e Aatirmrmor




LUFrIFANRIDVENRRE ] Lur

20/84
forts; Referanse;

Tysk AD 84-2

l22/84; HASTIGHETSREDUKSJON 0G MODIFIKASJON AV HORISONTAL HALEFLATE

Pdbudet gijelder:

Schleicher ASW 19 og 19B med serienummer 19001 til og med 19402
unntatt 19019 og 19210,

Pdbudet omfatter:

For & unngd vibrasjoner (flutter) i den horisontale haleflate skal
fglgende utfgres:

1. Vne reduseres til 200 km/h, ved at en plakat som angir forelgpig
hastighetsbegrensning monteres, samt markering med en r¢d strek
pd fartsmileren som angir maksimalt tillatt hastighet.

2. Haleflaten modifiseres i henhold til Schleicher Téchnical Note
nr. 17 datert 23 mars 1984, eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1. F¢r fgrste flyging etter 10.11.84.
Pkt. 2. 1Ikke senere enn 31.12.84.

Referanser:

Tysk AD 84-65.

10.11.84




LUFTFARTSVERKET

"
Hovedadministrasjonen SEILFLY

Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboke 18, 1330 Oslo lufthavn

elefon: Oslo (02) 12 13 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD

AFTN : ENFBYE

Lo

Tl SR osko (LDP) SCHLEICHER - 6
Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdseisdepartementets
bemyndigeise av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om Iufidyktighet.
3/85 KONTROLL AY SLEPELINENS UTLOSERMEKANISME
Pabudet gjelder:
ASW 19 og 19B serienr. 19001 til og med 19405
ASW 20 og 20L " 20001 " " 20611
ASW 20B " 20620 * " " 20626
Pibudet omfatter:
P4 grunn av mulig gal f¢ring av kabelen i utlgsermekanismen til
slepelinen skal kontroll og eventuell omlegging utféres i henhold til
de seneste revisjoner av:
Schleicher Technical Note nr. 18, datert 3.7.84 for:
ASW 19 og 19B
Schleicher Technical Note nr. 21, datert 3.7.84 for:
ASW 20, 20L og 20B.
Tid for utfdrelse:
For fgrste flyging etter mottakelse av denne LDP.
Referanser:
Tysk AD 84-115.
4/85 FORANDRING AV FLIGHT MANUAL 0G OKNING AV ANTALL TRIMVEKTER
Pdbudet gjelder:
Schleicher ASK 21 (alle serienumre) hvor Technical Note nr. 3 eller 7
er blitt utfgrt.
d mf
Flight Manual revideres og antall trimvekter tillates ¢kt til 12 i
henhold til Technical Note (TN) nr. 13a datert 4 juni 1984, eller
senere revisjoner.
Anm.; TN nr. 13 inneholder feil i omregningen fra kg til 1lbs.
forts;
. 8.2 8%
MERK!

For at angjeldende flymateriell skal vaere iuftdyktig ma pabudet vare utfort til rett tid og notat om utferelsen fort inn i ved-




LUFTFARTSVERKET LDP

4/85
forts;

| 24/85

Tid for utfgrelse: (

For forste flyging etter mottakelse av denne LDP.
Referanser:
Tysk AD 84-32/2.

UTSKJARING I HIULBRONN

Pidbudet gjelder:

Schleicher ASK 21 med serienr. 21194 til og med 21228.

Pabudet omfatter;

For & sikre tilstrekkelig klaring mellom hjulkdpe og hjulbrénn skal

kontroll og evt, tilpassing utfgres 1 henhold til Alexander Schleicher
ASK 21 Technical Note nr. 17, datert 1. oktober 1984 eller senere (
revisjoner. '

Tid for utfgrelse:
Fgr forste flyging etter mottakelse av denne LDP
Referanse:

Tysk AD 84-180.

10.8.85




LUFTFARTSVEARKET . . .

Hovedadministrasjonen CEILFLY
Avd. for lultfanisinspeksion

Postboks 18, 1330 Cslo lufthavn

Toion - Os 0215953 4 LUFTDYKTIGHETSPABUD
Tlgr. : CIVILAIR OSL
Telex :77011icain . (LDP) SCHLEZICEER - 7

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og <3 ifr. kgl. res. av B, desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om fuftdyktighet.

|24A/88 KONTROLL AV VINGEBJELKE

Tysk AD 838-95/2

77/88  SPREKKONTROLL

Pinudet gielder

ASK 21 serienummer 21001 t.o.m. 21312.

Parudet omfatier:

Kontroller at inspeksjon og utskifting av rorpedalenes "Support
Bracket" som beskrevet i Alexander Schleicher ASK 21 Technical Note
No.19, datert 22.10.86, eller senere revisjoner av denne er utfert. :
Eventuelle tiltak skal utferes av godkjent instans, og kontrolleres og
fores inn i flyets loggbok av seilflytekniker. '

forts;
15.3.89

M-

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig mé pabudet veere utfort il rett tid og notat om utferelsen fertinn i ved-
. kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.




--vkk-Oslo

LUFTFARTSVERKET LDP

77/88
forts:

83/88

Eventuelle tiltak skal utferes av godkjent instans, og kontrolleres og
feres inn 1 flyets loggbok av seilflytekniker.

Tid for utferelse:

For feorste flyging etter mottagelse av denne LDP.
Referanse:

Tysk AD 86-236

SCHLEICHER ASK 21 TECHNICAL NOTE NO. 20
P3budet gijelder:
ASK 21:; serienummer 21001 t.o.m. 21345.

Pabudet omfatter:

. Rorpedaler.

. Flyge- og vedlikeholdshandbok.
"Bellcrank" luftbrems.

. Hengsel for bakre canopy.

> W o —

Kontroller at overfor nevnte tiltak er utfert som beskrevet 1 Alexander
Schleicher ASK 21 Technical Note No. 20, datert 16.10.87, eller senere
revisjoner av denne.

Tid for utferelse:

For ferste flyging etter 10.1.89.

Anm.: Tiltak pkt. 4.3 i Technical Note er en opsjon.

Referanse:

Tysk AD 88-2

10.1.89

:

prarm =




SEILFY
LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Osio lufthavh

Teton Ol (02593940 LUFTDYKTIGHETSPABUD SCHLEICHER - 9
Towx 77011 idain (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jir. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luttfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

91-026 REVISJON AV FLIGHT MANUAL

Pébudet gjelder:

Schleicher ASK 21 med serienumre
21001 ti1 og med 21495,

Pibudet omfatter:

For & fi bedre beskrivelse av prosedyrer i forbindelse med spinn,
skal flyets Flight Manual revideres i henhold til Alexander Schleicher
Technical Note No. 23, eller senere revisjoner. '

Tid for utfgrelse:
Fer neste adrlige ettersyn etter 16.12.91

Referanse:

Tysk AD 91-112

16.12.91

MERK!  For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig mé pabudet veere utiart til rett tid og notat om utferelsen fart inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP’s nummer.

€ s trykk-Oslo




LUFTFARTSVERKET " LDP

|92-016 ~ KONTROLL AV LUFTBREMSEKONTROLLSYSTEMET
Pabudet gjelder:
Alexander Schieicher GmbH: ASK 13.
Pabudet omfatter:

For & hindre svikt i luftbremsekontrollsystemet, skal Alexander
Schleicher Technical Note Nr. 14 utferes.

Tid for utfgrelse:
Dersom ikke allerede utfert:

* For alle ASK-13 som har serienummer fra 13000 til og med 13689:
Ved neste arlige inspeksjon, men ikke senere enn 31. mars 1992.

Alle serienummer: :
Gjenta inspeksjonen ved hver arlige inspeksjon.

Referanse:

Tysk AD 91-173.

03.03.892 {\7

e.s trykk-Oslo




LUFTFARTSVERKET . SEILFLY

Hovedadministrasjonen
Avd. for luttfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

Telsfon: Oslo (021 58 33 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD SCHLEICHER - 8

AFTN : ENFBYE
Tigr. : CIVILAIR OSLO

Telex :77011Idaln (LDP)

Med hjemmel i lov om fufttart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1864 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om lufidyktighet.

019/90  KDNTROLL AV LIMFORBINDELSE PA HBYDERORET

Pabudet gjelder:

Schleicher: Ka 2, Ka 2B, Ka 6, Ka 6/0, Ka 6B, Ka 6BR, Ka 6CR, K7, K8,
K8B, K8C, ASK 13, ASK 18 og ASK 18B; alle serienummer.
Ka 6BS; serienummer El,
K9; serijenummer 1,
K1l; serienummer V1.

Pabudet omfatter:

Limforbindelsen mellom hgyderorets ribbe nr. 1 og forkantfineren har i
noen tilfeller lgsnet. Tiltak i henhold til felgende Schleicher Tech-
nical Notes (TN), datert 4.10.89, skal derfor utfgres:

MODELL TECHNICAL NOTE

Ka 2, Ka 2B: Technical Note No. 11.
Ka 6, 6/0, 6B, 6BR, 6CR, 6BS: Technical Note No. 21.
K7: Technical Note No. 18.
K8, K8B, KS8C: Technical Note No. 23.
K9: Technical Note No. 1.
KI11: Technical Note No. 1.
ASK 13: Technical Note No. 12.
ASK 18, ASK 18B: Technical Note No. 6.

Tiltak 1 og 3 i den gjeldende TN kan utferes av seilflytekniker.
Tiltak 2 i den gjeldende TN skal utferes av Byggeleder-Seilfly.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 45/72.

Tid for utferelse:

Fér neste flyging etter 10.05.90.

Anm.: Kravet i denne LDP er oppfylt dersom limforbindelsen er utbedret
i forbindelse med utfgrelse av LDP 19A/82; "Kontroll og overhal-
ing av seilfly med stdl- og trekonstruksjon", og limtypen "Aero-
dux" eller tilsvarende er benyttet.

Referanse:

Tysk AD 72-7/3

10.05.80

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktip mé pabudet veere utfert til rett tid og notat om utfereisen fort inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP’s nummer.




LUFTFARTSVERKET LDP

{91-001  KONTROLL AV HALEFINNENS @VERSTE BELLKRANK. (PARALLEL ROCKER)

Pabudet gjelder:

Schleicher ASK 21 med serienummer fra 21206 til og med 21473, samt
tidligere serienummer der TM-Nr.11 har vert utfert.

Schleicher ASK 23/ASK 23 B med serienummer fra 23001 til og med 23121.

Pébudet omfatter:

For & forhindre deformasjon eller skader pi halefinnens gverste
bellcrank skal Schleicher TN 22, datert 26.11.90, utfeéres med hensyn
pd ASK 21.

Nar det gjelder ASK 23/ASK 23B skal Schleicher TN no.8, datert
26.11.90, utferes.

Tid fof utfgrelse:

Dersom ikke allerede utfgrt:
Fer ferste flyging etter 28.2.91.
Referanse:

Tysk AD 90-350

28.2.91

5 1ven 05,




LUFTFARTSVERKET SEILFY
Hovedadministrasjonen
Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

roson s G250 00 LUFTDYKTIGHETSPABUD SCHLEICHER - 9
Telex  :77011Idaln (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

91-026 REVISJON AV FLIGHT MANUAL

Pabudet gjelder:

Schleicher ASK 21 med serienumre
21001 til1 og med 21495.

Pibudet omfatter:
For & fi bedre beskrivelse av prosedyrer i forbindelse med spinn,

5-‘ska1-f1yets Flight Manual revideres i henhold til Alexander Schleicher
Technical Note No. 23, eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:
Fer neste arlige ettersyn etter 16.12.91

Referanse:

Tysk AD 91-112

16.12.91

MERK!  For at angjeldende fiymateriell skal vaere luftdyktig ma pébudet vaere utfert til rett tid og notat om utferelsen fert inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP’s nummer.

e.5.1rykk-Oslo




e.s trykk-Oslo

LUFTFARTSVERKET LDP

|92-016  KONTROLL AV LUFTBREMSEKONTROLLSYSTEMET

Pabudet gjelder:
Alexander Schleicher GmbH: ASK 13.

Pdbudet omfatter:

For & hindre svikt i luftbremsekontrollsystemet, skal Alexander
Schleicher Technical Note Nr. 14 utfgres.

'Tid_for utferelse:

Dersom ikke allerede utfert:

* For -alle ASK-13 som har serienummer fra 13000 til og med 13689:

Ved neste arlige inspeksjon, men ikke senere enn 31. mars 1992.

Alle serienummer:
Gjenta inspeksjonen ved hver arlige inspeksjon.

Referanse:

Tysk AD 91-173.

03.03.921




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel | lov om luftfart av 16. dessmber 1960 §§ 214 og 43, jfr. kol. res. av B. desember 1961, litre K, og Samferdssisdepartementsts

bemyndigelse av 23, mars 1964, fastsettar Luftfarteverket felgends forskrift om luftdyktighet.

93-080

KONTROLL AV HOYDERORETS STOTSTANG

Pabudet gjelder:

Schleicher, modell ASK 21 som har serienummer 21001 t.o.m. 21205, bortsett fra de
som allerede er modifisert i henhold til Technical Note No. 11.

Pabudet omfatter:

Utfer en korrosjonskontroll av hoyderorets stotstang og bytt ut denne i samsvar med
Alexander Schleicher Technical Note No. 26, datert 01.07. 93 dersom nedvendig.

Tid for utferelse:
Ved neste arlige ettersyn, men ikke senere enn 31.03.94.
Referanse:

LBA AD 93-186.

01.12.93

MERK! For at angjeldende fiymateriell skal vasre luftdyktig ma pibudet vasre utfert til rett tid og notat om utfareisen

e a e 1 roadl st mende Lo al mad b il A 1 DPe




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK! For st angjeldende flymateriell ska! vasre luftdyktig mb padbudet vasre utfort til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende joumal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av 11, juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 154, fastsetier Luftfartsverket folgende forskrift om lufidyktighet.

94-027 UTVIDELSE AV GANGTID
Pibudet gjelder:
Schleicher: ASK 21.
(. Pibudet omfatter:

Resultater fra utmattingstester av vinger og bjelker i komposittmaterialer har vist at
gangtiden kan utvides til 12000 timer dersom falgende tiltak utferes:

1. ASK21 med S/N 21001 t.o.m. 21554,

Revider seilflyets Maintenance Manual i samsvar med Alexander Schieicher
ASK 21 Technical Note nr. 24, datert 04.05.92.

2. ASK 21 med S/N 21001 og videre oppover;
Utfor "Inspection Program To Increase The Service Life"
Tid for utferelse:
t '_A : 1.  Ved neste drlige ettersyn.
2. Innen oppnidd 3000 flytimer.
Referanse:

LBA AD 94-026.

01.05.94

MERK! For at angjcldende flymatericll skal veere lufidyktig mi pibudet vere utfert til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig mi pabudet vaere utfart til rett tid og notat om utfarelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTFARTSVERKET..:
‘Hovedadministrasjoner
I Luftfartsinspeksjonen

., 0032

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

SCHLEICHER-12

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 154, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

96-019

UTFORELSE AV TECHNICAL NOTE No.24.

Pabudet gjelder:

Schileicher ; K8, K8B, K8C inklusive alle lisens- og selvbygde seilfly. Alle
serienumimer.

Pabudet omfatter:
Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av LBA AD 96-005.

Tid for utferelse:

Til de tider som angitt i vedlagte kopi LBA AD 96-005, med virkning fra denne LDP"s
gyldighetsdato.

Referanse:
LBA AD 96-005.
Gyldighetsdato:

01.03.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vzre lufidyktig m& pabudet vere utfort til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




(::[I;;;iééi]i;:;] Airworthiness Directive

In case of any difficulty, reference should be made
Luftfahrt-Bundesamt to the German original issue ,
-AD-Department- (

96-005 Schleicher Date of issue: January 22, 1996

Affected airplanes:
. German Type Certificate No.: 216

Schleicher
K8, K8B und K8C including any license- and home-built sailplanes

- S/No's.: all

Subject:
Al) Canopy retaining cord; inspection/replacement

A2) Rudder pedals; inspection/modification

A3) Elevator control linkage; inspection/replacement

A4) Inspection of the fuselage tube skelton and the control linkages for corrosin
Bl) Amendment of the K8 Flight and Operations Manual

B2) Specification of the maximum diameter for the wing attachement pins

Reason:
For safety reason and on requirement by the LBA a complete inspection of the fuselage

tube skeleton and of all control linkages is scheduled and required by the Technical
Note.

Actions:

ad Al) Check wether the canopy retaining cord uses a snap hook as weak 1ink at the
fuselage

ad A2) Inspection and adjustment of the rudder pedals. To prevent bending of pedal
boards, it is recommended to modify the attachment collar.

ad A3) Inspection of elevator push rods for bending, deformation od damage. Iﬁ;f
necessary, replace rods by a new one.

ad A4) Insection of fuselage skeleton and control linkage tubes for corrosion. If
necessary, replace concerned parts.

ad Bl1) Insert Technical Note into Flight and Maintenance Manual

ad B2) Specify diameter for the wing attachment pins. If the tolerance of the bore

in the wing attachment fitting is exceeded, the fittings must be replaced.

Actions Al) up to A4) must be performed at each annual inspection, but for the first

time at latest on April 30, 1996. .

Action Bl) must be performed at the next annual inspection, but not later than April
30, 1996.

Action B2) Recommended if necessary.




Dildag Ul L. 7U-vl17 -

Technicai pubiication or ithe maiufacturer:
Schleicher Technical Note No. 24, dated December 04, 1995 which becomes herewith part
~of this AD and may be obtained from Messrs.

£

Alexander Schleicher GmbH & Co
Huhnrain 1

D-36163 Poppenhausen
Federal Republic of Germany

Accomplishment and Tog book entry:
Action to be accomplished by an approved service station and to be checked and entered

in the Tog by a licensed inspector.

* %k %
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“LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

" Med hjemmel i lov av 11.juni 1993 nr. 101 om lufifart; kap. XV §°15-4 jf.:kap: IV § 41 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfarisverket felgende forskrift om luftdyktighet.

97-012 REVISJON AV FLYGEHANDBOK
Pabudet gjelder:
Schleicher ASW 19 og ASW 19B, alle serienummer.
Pabudet omfatter:
Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av LBA AD 97-010.
Tid for utferelse:
Innen neste arskontroll, men ikke senere enn 31.03.1997.
Referanse:
LBA AD 97-010.
Gyldighetsdato:

01.02.97

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere Juftdyktig mi pabudet vzre utfort til rett tid og notat om utfarelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




~—— Airworthiness Luftfahrt-Bundesamt

—— Directive Airworthiness Directive Section
— ) — Lilienthalplatz 6 (
97-010 38108 Braunschweig
) Federal Republic of Germany

Schleicher |Effective Date: January 30, 1997
Affected: ' . Bilag til LDP 97-012
Kind of aeronautical product: Sailplane
Manufacturer: Schleicher, Poppenhausen, Germany
Type: ASW 19
Models affected: all
Serjal numbers affected: all
German Type Certificate No.: 308
Subject:

a) Amendment- of the Maintenance Manual
b) Inspection Program to increase the service life

Reason:

The results of fatigue tests on fiber composite wings and wing spars have demonstrated that a service life of
12000 hours can be reached for these structural components. As the fatigue tests did not cover the entire (fiber
composite) glider, the service life of 12000 hours can be granted only it tié airworthiness of each individual glider
" (beyond the obligatory annual C of a Inspections) is demonstrated in a special multi-step inspection program for
the purpose of increasing the service life.

Action:
Exchange of some pages into the AFM.

Compliance:
a) Prior at the next annual inspection, but not later than March 31, 1997

b) Prior to reaching a total service life of 3000 flight hours and 6000 flight hours respecttively

Technical publication of the manufacturer: -
Alexander Schieicher ASW 19 Technical Note No. 25 dated October 21, 1996 which becomes herewith part of thic™ -
AD and must be obtained from Messrs.:

Alexander Schleicher GmbH & Co.
Segelflugzeugbau

D-36163 Poppenhausen

Federal Republik of Germany

Accomplishment and log book entry:
Action to be accomplished by an approved service station and to be checked and entered in the log book by a
licensed inspector.

'*“'Enqumes regarding thils Airworthines's Directive should be referred to-Mr. Olaf Schneider; Airworthiness Directive. Section.atthe at;ove address
fax-no. 0049 531/2355-254. Please note, that in case of any difficulty, reference should be made to the German issue! "~




LUFTFARTSVERKE
Hovedadministrasj
Luftfartsinspeksjo!

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

97-055

UTVIDELSE AV GANGTID

Pabudet gjelder:

Schleicher ASW 19.

Pabudet omfatter:

Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av LBA AD 97-010.
Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av LBA AD 97-010, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
LBA AD 97-010
Gyldighetsdato:

01.08.97.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig m pabudet veere utfort til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




Bilag til LDP 97-055

N Airworthiness Luftfahrt-Bundesamt
Directive . Airworthiness Directive Section
— ] — Lilienthalplatz 6 (
] I'_J 97-010 38108 Braunschweig
) Federal Republic of Germany
Schleicher Effective Date: January 30, 1997
Affected:
Kind of aeronautical product: Sailplane
Manufacturer: Schleicher, Poppenhausen, Germany
Type: ASW 19
Models affected: all
Serial numbers affected: all
German Type Certificate No.: 308
Subject:

a) Amendment- of the Maintenance Manual
b) Inspection Program to increase the service life

Reason:

The resuits of fatigue tests on fiber composite wings and wing spars have demonstrated that a service life of
12000 hours can be reached for these structural components. As the fatigue tests did not cover the entire (fiber
composite) glider, the service life of 12000 hours can be granted only it the airworthiness of each individual glider
(beyond the obligatory annual C of a Inspections) is demonstrated in a special multi-step inspection program for
the purpose of increasing the service life. : '

Action:

Exchange of some pages into the AFM.

Compliance:
a) Prior at the next annual inspection, but not later than March 31, 1997

b) Prior to reaching a total service life of 3000 flight hours and 6000 flight hours respecttively

Technical publication of the manufacturer:

Alexander Schleicher ASW 19 Technical Note No. 25 dated October 21, 1996 which becomes herewith part of this

AD and must be obtained from Messrs.:

Alexander Schleicher GmbH & Co.
Segelflugzeugbau

D-36163 Poppenhausen

Federal Republik of Germany

Accomplishment and log book entry:
Action to be accomplished by an approved service station and to be checked and entered in the log book by a

licensed inspector.

Enquiries regarding this Airworthiness Directive should be referred to Mr. Olaf Schneider, Airworthiness Directive Section at the above address,
fax-no. 0049 531/2355-254. Please note, that in case of any difficulty, reference should be made to the German issue!

—




LUFTFARTSVERKET SEILFLY
Hovedadmiinistrasjonen
Luftfartsinspeksjonen

Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo

e 2%00 || UETDYKTIGHETSPABUD

T (LDP) SCHLEICHER - 15

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 154 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om lufidyktighet.

98-052 UTVIDELSE AV GANGTID
Pabudet gjelder:
Schleicher ASW 20 og ASW 24 prototype.
Pabudet omfatter:
Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av LBA AD 1998-255.
Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av LBA AD 1998-255, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
LBA AD 1998-255.
Gyldighetsdato:

1998-06-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere lufidyktig ma pabudet vere utfert €l rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




T e Ut U U

Airworthiness Luftfahrt-Bundesamt
Directive Airworthiness Directive Section
Lilienthalplatz 6 ,
1998-255 38108 Braunschweig (
Federal Republic of Germany
Schleicher Effective Date: May 21, 1998
Affected:
Kind of aeronautical product: Sailplane
Manufacturer: Schleicher, Poppenhausen, Germany
Type: ASW 20 and ASW 24 Prototype
Models affected: all
Serial numbers affected: all, (No. 24000 for ASW 24 Prototype)
German Type Certificate No.: 314, 363 and 851
Subject;

Amendment of the Maintenance Manual / Inspection Program to Increase the Service Life

Reason:

-atigue tests on Glas fibre reinforced plastic (GRP) wings and GRP wing spars have shown that a service life L
axpectancy of 12000 hours can be reached for these components without problems. However, as this fatigue test
Jrogram did not examine the entire aircraft made of GRP, this service life of 12000 hours can be granted only if
he long-term airworthiness of each individual aircraft is demonstrated in a special multi-stage inspection program
over and above the mandatory annual C of A inspections) for the purpose versions of increasing the service life.
=or the ASW 20 TOP production versions the service life increase applies to the airframe only, the removable
2ngine unit is not to be affected by this AD. The ASW 24 prototype corresponds to an ASW 20 B with fixed flaps
and therefore falls within the scope of this AD. - :

con
R N

Artinme
aliidSn:

=xchange of pages into thé. Servlbé.Ménual.

Sompliance: b /
=xchange of ‘pages irito tHe'Manuah;p{fiorto the next annual inspection, but not later than December 31, 1998.
“he Inspectipn Program must be gerformed before reaching a service life of 3000 or 6000 flight hours.

Technical publication of the manufacturer:

Schleicher Technical Note No. 39/2 dated April 17, 1998 which becomes herewith part of this AD and may be
btained from Messrs.:

Alexander Schleicher
GmbH & Co.
Segelflugzeugbau

D - 36163 Poppenhausen
Federal Republik of Germany

Accomplisishment and log book entry:

Action to be accomplished by an approved service station and to be checked and entered in the log book by a
icensed inspector.

lolders of affected aircraft registered in Germany have to observe the following:

\s a result of the a.m. deficiencies, the airworthiness of the aircraft is affected to such an extent that after the expiry of
e a.m. dates the aircraft may be operated only after proper accomplishment of the prescribed actions. In the interest of
:viation safety outweighing the interest of the receiverin a postponement of the prescribed actions, the immediate
ompliance with this AD is to be directed

astructions about Available Legal Remedies:

«n appeal to this notice may be raised within a period of one month following notification. Appeals must be submitted in ’\
vriting or registered at the Luftfahrt-Bundesamt, Lilienthalplatz 6, 38108 Braunschweig.

:nquiries regarding this Airworthiness Directive should be referred to Mr.Olaf Schneider, Airworthiness Directive Section at the above address,
ax-no. 0049 531/2355-254. Please note, that in case of any difficulty, reference should be made to the German issue!






