LUFTFARTSDIREKTORATET
Avd. for Luftfartsinspeksjon

FORNEBU-OSLO/Dep.

SOCATH

MORANE SAULNIER

- ' | :
TIf. - Oslo (02) 1213 4C LUFTDYKTIGHETSPABUD f SAMMENDRAG
AFTN: ENFBYA ]
Tlgr. : CIVILAIR OSLO i 1946 - 1970
Telex : #1032 Oslo (LDP) i -
Med hjemme!l i lov om luftfart av 16. desember 1960 § 47 , 2. ledd og § 214, Kgl. res av 8. desember 1941, litre K
og Samferdselsdepartementets brev datert 23. mars 1964, fastsetter Lufifcrtsdirektorotet folgende forskrift ,

8/62 BENSINSYSTEM PA MORANE SAULNIER "RALLYE"

A.

Installering av ny type slange mellom venstre vingetank og fgdetank
i kroppen pé MS 880B og MS 885, serie nr. 1 til 100.

Forbedring av bensinmélerens stabilitet pd MS 880B og MS 885,
serie nr. 1 til 107.

Ad A.

Det viser seg at bensintilfgrselen fra venstre vingetank
til tanken i flykroppen kan stoppe pd grunn av sammen-
pressing av bensinledningen pd det sted der bensinledningen
gér gjennom flykroppen.

Luftfartsdirektoratet bestemmer derfor at fglgende under-
sgkelser skal foretas fgr neste flyging.

1.

Pése at slangen er montert slik at den ikke er vridd
eller sammenklemt i kroppsgjennomfgringen.

Flyet plasseres i horisontal stilling og fglgende utfgres:

a)

b)

c)

Begge bensintanker tgmmes.

Tappepluggene skrus i igjen, venstre vingetank fylles,
og tanklokket péd hgyre tank tas av.

Pise at det renner bensin over i hgyre vingetank.
Bensinstanden i tankene skal vere lik i fly med 10D hk
motor etter 25 minutter (padfylt 51 liter).

For fly med 1LS5 hk motor skal man ikke kunne se mer
bensin i venstre tank gjennom fyllerdpningen etter
28 minutter (pdfylt 93 liter).

Hvis gjennomstrgmningen foregér som beskrevet ovenfor,
kan man regne med at alt er normalt, og flygingen kan
fortsette inntil 1. august 1962. Resultatet av under-
sgkelsen skal fgres inn i fartdgyjournslen.

Hvis gjennomstrgmningen ikke foregdr normalt, skal
bensinledningen skiftes ut med en ny type som leveres

av fabrikken. Den nye ledningen er merket med to langs-
géende grgnne band. Denne ledning skal i ethvert til-
felle erstatte den gamle innen 1. august 1962.

Morane Saulnier Service Rallye No. 9 inneholder detaljerte
instrukser for den nevnte undersgkelse samt bytting

av bensinledningen.
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Ad B. Innen 15. Juli 1962 skal det monteres en 150 mm lang
gurmislange pa uttaket for bensinluftings-systemet aunder
flykroppen. Slangen har en skillevegg med et 6 mm hull,
og skal dempe svingninger i viseren p& bensinmdleren.
Slangen leveres av flyfabrikken.

Morane Saulnier Service Rallye No. 9 og Consigne de Navigabilit@
62-11-3 omhandler de modifikasjoner som er nevnt under A og B.

HALEFLATEBESLAG FOR MORANE SAULNIER RALLYE

P& fly av typene Morane Saulnier "Rallye Club" og "Super Rallye" -
MS 880B cg MS 885 - er fremre bjelke i haleflaten festet til bakre
bjelke i finnen med to beslag, et pd hgyre og et pa venstre side.
Hvert beslag er dannet av to plater bgyd i rett vinkel, den ene er
skrudd til forsiden av bjelken, den andre er klinket til undersiden
av haleflaten. Det er to utfgrelser av beslaget, en eldre av 2,5 mm
plate, og en nyere - brukt fra fly nummer 224 og oppover - av 3 mm
flate.

Det viser seg at den eldste type har lett for & sprekke, szrlig der
skissen viser. Luftfartsdirektoratet bestemmer derfor at de omtalte
beslag skal kontrolleres snarest mulig, og senere med 25 timers
mellomrom, inntil beslaget er byttet ut med den nye type.

Kontrollen bgr tas med i 25 timers ettersynet for & sikre at den ikke
blir glemt. Den foregér ved & ta av halekonen og de to sidedeksler
og se ngye pi& beslagene, eventuelt med lupe. Samtidig skal man se
etter at ikke kanten pd de gaffelformede beslag pé& finnen, som hale-
flatebeslagene gé&r inn i, gnager mot haleflatebeslaget 1 bgyen pé
yttersiden. Hvis de gjgr det, skal man ta 1litt av gaffelen.

Hvis det finnes sprekker, md8 flyet ikke brukes fgr beslaget er skiftet.
Det er dog lov & fly flyet inn til et verksted, forutsstt at sprekken
er mindre enn 15 mm lang, at turen tar mindre enn 5 timer, at varet er
godt og flygingen utfgres forsiktig.

Luftfartsdirektoratet bestemmer videre at beslag av den gamle type
skal skiftes med nye av 3 mm tykk plate, modification MS No. 25,
Pieces 880-33-0-091, innen 1. mars 1963.

Morane Rally Service No. 12 og Consigne de Navigabilité 62-19-k
handler om samme sak.

Skisse pé neste side.
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Listatiet au LOP 2¢/33

5/63

——————

SLATS PA MORANE SAULNIER

\

Det har vist seg at deformasjoner eller darllg regulering lett kan
fgre til gt slat’ en (den bevegelige del pd& vingeforkanten) &pner og
lukker pa\andre hastlgheter enn den skal, slik at flyegenskapene blir
dérlige og" det kan oppsta farlige situasjoner ved liten fart.

Av den grunn\bestemmer Luftfartsdlrektoratet'

1.

\

Minst hver 100 timer gangtld - helst i forbindelse med 100 timers
ettersyn - skal slat'en, prgves i luften for & se om den &pner og
lukker ved de. hastlgheter som er angitt 1 tabellen nedenfor.

Det er nok & foreta pr¢ven ved en T.0.-vekt, ndr det i tabellen
er oppfdgrt flere vekter, er det fordi man skal kunne vnlge den

mest passende. Fors¢ket mé utfgres et par ganger for & f& sikre
avlesninger.

- Vekt Slat ut (m.p.h.}% Slat inn (m.p.h.)
Y 11 ke Begynner |Helt ute .| Begynner [Helt inne

880 B | 600 65 58 72 82
700 T2 62 - 78 89
770 75 65 81 93

885 | 600 67 59 73", 8l
T00 73 . 6L 79 90
800 78 68 8k 96

Slat'ene &al kontrolleres pi bakken etter anvisninger i Morane-
Saulnier-Service No. 14 1 fglgende tilfeller:

a) Hvis man ikke oppnadr riktig funksgonerlng i luften etter
tabellen y

b) Ved hvert 100 timers ettersyn

c) Ever gang flyet klargjgres for Iornyelse av 1uftdykt1ghets—
beviset

Hvis flyet m& flys til verksted med darlig regulerte slats‘for

& T4 dem justert eller skiftet, s& ma flyglngen bare foretas: av
en veltrenet flyger p& typen. Han md vise ‘stor fors1kt1ghet og
foreta landing med full flaps, slats inne, dg med en fart pé
minst 78 m.p.h. for & unngéd steiling ved at slat'ene forblir inne.

Morane-Saulnier-Service No. 1k gdr ut P& fglgende:

Prgveflyging minst hver 100 timer for & kontrollere at slat'ene
virker som de skal etter tabellen foran.
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II Hvis man ikke éppnér de hastigheter som er angitt i tabellen
er det n¢dvend1g & undersgke slats-mekanismen etter fglgende
fremgangsméte:

1
II.1 Fgrst av alt kontrollereS\yirkeméten av alle forbindelsesledd
mellom slat'ene Sllk \

a) Se etter at 1i#e glldea¥gene er skadd og at de gdr lett
P& rullene, kontroller forbindelsesekslene mellom slat-
armene og styremekanlsmen\og stoppakslene for slat'en i
utfelt stllllng. \

b) Kontroller oljen i{dempesylihderne

¢) Kontroller riktig montering av klammere for styringen av
forbindelseswire mellom hgyre og venstre slat.
Disse klammere er plassert pd vingebjelken bak flygerens
sete 11 7/8" pd hver side av flyets senterlinje og kan,
hvis de er feilaktig montert, vere &rsak til treghet i
overfgringen (se fig. I). X

I1.2 Kontroller slat'ens stllllng 1 forhold tll vingeforkanten i
innfelt stilling. .

a) Kople av kompenseringsfjzrene (fig. 2)'Qg kjgr inn flaps.

b) MAl avstanden mellom bakkanten av slat og vingehuden
(a pd fig. 3) etter & ha sett etter at ikke slat'ens
undre plate noe sted ligger an mot vingeforkanten
(klaring 3/64" = 1 m/m). Hvis avstanden mellom slat'ens
bakkant og vingen i hele lengden er mindre enn 0,32"
s8 skulle slat'en virke riktig under flyging:

Hvis ikke slat'en begynner & g& ut ved de hastigheter som
er angitt i tabellen, si& mé fJ&rstrammlngen Justeres (se
fig. 2). \\

Hvis derimot avstanden er mer enn O, 32"'n0en steder, f.eks.
utover mot v1nget1ppen, s& kommer dette av at slat'en har
blitt vridd og den md da skiftes ut. Dette er en meget
viktig kontroll, da en vridning av slat, st¢rre enn den
angitte limit, vil bevirke en forsinket std{ﬁ ut som igjen
kan fgre til stelllng med slat inne fulgt avi en plutsellg

utkjgring ved en meget liten fart. \\

AN
\

II.3 Slat gér ikke helt inn fgr ved alt for stor fart. \\

Slakk av kompenseringsfjezrene ved & skifte over til etiannet
festehull i vinkelen, utover mot vingetippen (se fig. 2),

Hvis fjazrene fremdeles er for stramme etter & vare festet 1
det ytre hullet, s8 mi& de byttes ut med noen slakkere som
kan bestilles fra fabrikken (P/N 880 - 16.0.110).
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I1I Overf¢ringsflyging (som foran pkt. 3).

v En modifisering er under utvikling for & oppné en mer
stabil bevegelse av slat. Service Bulletin vil b11 sendt
ut for & gJenqomf¢re fo;andrlngen

akside

- — bjelken
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11/67 KOPLING PA OLJETRYKKSRZRET PA MORANE SAULNIER M 880/886/892/893

Angdr flyene MS 880-886 opp til og med 838
MS 892—893 ] nooon 1 656

Snarest etter mottakelsen av denne kunngjgring og senest fgr
15. januar 1968 skal koplingen for feste av oljetrykksledningen
til motoren skiftes. Bytt ut den ndverende kopling AN-91L-ID
(lettmetall) med kopling AN-91L-1 (stdl).

Kfr. Socata Service Rallye No. 49,

6/68 KONTROLL AV NESEUNDERSTELL PA MORANE SAULNWIER M.S. 880 B, 885 0G 892

Det er rapportert flere tilfelle av alvorlige sprekkdannelser i1 nese-
leggen pad fly av ovenfor nevnte typer.

Luftfartsdirektoratet bestemmer herved at fly av disse typer skal sé&
snart som mulig og senest ved fgrste 25 timers ettersyn undersgkes
ngye for sprekker i nesehjulsgaffel fra opphengningsakselen og til
stgtdemperens befestigelse til det faste ben. Ved inspeksjonen ma
nesehjulsskjermen tas av og det skal brukes "dye check'". Hvis det
finnes sprekkdannelser s& mé& neseleggen skiftes fgr neste flyging.

Kontroll skal utfgres ved hver 50. gangtime.

Ref: Dansk MfL 20/68.
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< FTFARTSVERKET 1
2 -zdadminisirasjonen

Avz for LufHarisinspeksjon Motordrevne luft-
Postze: 18 1330 Oslo Lufthavn fart¢y
LUFTDYKTIGHETSPABUD
‘ Co i 0500 Morane Saulnier-1
L Tz e 17211 Idal n ! (LDP) |
Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8 desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift
om luftdyktighet.

62/72 KAPASITET PA BENSINTANKER I MORANE SAULNIER 880- 0G 890 VARIANTER

Pédbudet gjelder:

Alle varianter av Morane Saulnier 880 og 890.

Pabudet omfatter:

For & gi korrekt opplysning om anvendbar bensinmengde skal fglgende utfg@res:

1. Etterse at opplysninger om total og anvendbar bensinmengde i luftdyktig-
hetsbeviset og flygeh&ndboken er i overensstemmelse med de kvanta som
er gitt i denne LDP.

Hvis dette ikke er tilfelle, skal luftdyktighetsbeviset sendes til
Luftfartsverket, Avd. for luftfartsinspeksjon for korrigering,og flyge-
héndboken rettes med ny side fra flyfabrikken. (Flygeh&ndbok utstedt av
Luftfartsverket sendes dit for korrigering.)

2. Etterse at plakaten(e) om anvendbar bensinmengde i flvet (p& kvantums-
mélerene eller ved bensinkranen) er i overensstemmelse med de kvanta som
er gitt i denne LDP.

Hvis dette ikke er tilfelle, skal plakaten(e) erstattes med ny(e) fra
fabrikken eller med plakat(er) godkjent av Luftfartsverket.

Total og anvendbar bensinmengde er som fglger:

Flytype Malertype Total bensinmengde Anvendbar bensinz.
. o 2 x 521 2x 511
Nivargr %01 2 x 89 1
MS 880 B
Elektrisk (2 x 22,5 1 2 x b8 1
2 x 92 1 2 x 851
Nivargr 2 x 90 1 2 x 89 1
MS £81/885/886 Flektrisk 2 x 92 1 2x 851
MS 883 Elektrisk 2 x 92 1 2 x 85 1
MS 887 Elektrisk (2% 92,51 2 x 481
) 2x 921 2x 851
MS 890/892/893/89L Nivargr 2 x990 1 2x 81
Elektrisk (2 x 921 2x 851
2 x 117,51 2 x 110 1

Forts.




Motordrevne luftfartdy
Morane Saulnier-1

62/72
forts.
Tid for utfgrelse:

Innen 1. april 1973.
Referanse:

Bureau Veritas Consigne de Navigebilité No. 72-123, omhandler samme
sak. : :

18/73 UTSKIFTING OG KONTROLL AV LASENE PA @VRE MOTORDEKSEL

Pé&budet gjelder:

Morane Saulnier MS 880B med serienr. fra og med 831 til og med 160k,
og alle varianter av Mo 880 med serienr. hgyere enn 160k.

PAbudet omfatter:

For & forhindre at gvre motordeksel lgsner under flyging, skal fglgende
utfgres:

A. (Gjelder MS 880B, serienr. 831 - 1604 som har "Dialatch" léser.)

1. Skift ut "Dialatch" motordekselldsene med tilsvarende léser
laget av Socata, som omtalt i Socata Service No. T7/1.

2. Kontroller de nyinstallerte motordekselldsene som omtalt i
Socata Service No. 10T7.

B. (Gjelder MS 880B, serienr. 831 - 1604 hvor lésene tidligere er skiftet
eller som har Socats liser fra fabrikken, samt alle MS 880 varianter
med serienr. hgyere enn 1604, da Socata ldser er standard pd disse fly.)

Kontroller motordekselldsene som omtalt i Socata Service No. 107.

Tid for utfgrelse:

Gruppe A: Innen 1. juli 1973.
Gruppe B: Innen 1. mai 1973.
Referanser:

Bureau Veritas Consigne de Navigabilité& no. 73-10, samt Socata Service
No. 77/1 og 107 omhandler samme sak.
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasionen
Avd for Luftfartsinspeksjon Motordrevne luft-
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn far‘t¢y
feeion 0ss 02121300 | LU FTDYKTIGHETSPABUD .
Tigr . CIVILAIR OSLO Morane Saulnier-2
Telex : 17011 Idal n (LDP)

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Lufifartsverket fglgende forskrift
om Juftdyktighet.

24 /73 SLATS PR MORANE SAULNIER

Pédbudet gjelder:

Morane Saulnier Rallye MS880B, MS881, MS883, Ms884, Ms885, MS886, Ms88T,
MS890, MS892A150, MS892E150, MS893A, MS893E, Ms89ka, MSB9LC, MSBIOLE.

Pédbudet omfatter:

Det har vist seg at deformasjoner eller ddrlig justering lett kan fgre til
at slats (de bevegelige deler pé vingeforkantene) &pner og lukker pa

andre hastigheter enn de skal, slik at flygeegenskapene blir dédrlige og det
kan oppstd farlige situasjoner ved liten fart.

Fglgende skal derfor utfgres i samsvar med anvisninger gitt i Socata Service
Rallye No. 1h-1:

1. - Prgveflyging
Kontroller pilot-static systemet fgr prgven.
Slats skal prgves under flyging for & kontrollere om de dpner og lukker
ved de hastigheter som er angitt i ref. Socata Service. Det er nok &
foreta prgven ved en vekt (hastighetene mé& da korrigeres for annen vekt
enn de angitte), men forsgket mé utfgres et par ganger for 4 f& sikre

avliesninger.

Dersom slats ikke opererer ved de korrekte hastigheter, mé& pkt. 2
utfgres fgr videre flyging.

2. Bekkekontroll av slats.

Slats-mekanismen kxontrolleres for eventuell feiljustering.
Ref. Socata Service gir anvisninger for kontroll og justering av slats.

Merk! Om slats er feiljustert er det meget viktig at feil rettes. Dette
pd grunn av ved lave flygehastigheter kan feil fgre til "buffet-
ing" med treg &pning av slats eller til steiling med slats inne.

Prgvefly som omtelt i pkt. 1.

Tid for utfgrelse:

Ved fgrste 100 timers ettersyn regnet fra 10. mai 1973, deretter ved hvert
100 timers ettersyn, samt hver gang flyet fremstilles for fornyelse av
luftdyktighetsbevis.

Referanse:

Socata Service Rallye No. 1k-1, datert september 1972 omhandler samme sak.

Y




Motordrevne luftfartgy
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10/TL

KONTROLL AV BALANSERORSOPPHENGET PA MORANE SAULNIER MS880

Pa&budet gjelder:

Morane Saulnier MS880B-100S, MS881, MS883, MS885, MS886, MsS887, MS890,
MS892A-150, MS892E-150, MSB893A, MSB93E, MS894A, MS89LC, MSBQLE alle serienr.

Pébudet omfatter:

Det skal kontrolleres ar det finnes tilstrekkelig frigang mellom flaps
og balanseror og at balanserorene er korrekt montert (plassering av en
tykk skive pd innsiden av stgttearmen, se fig. 1). Kontrollen skal ut-
fgres 1 samsvar med Socata Service Rallye No. 108.

Dersom en finner at skiven er feil plassert mé dette rettes fgr videre

*flyging.

Tid for utfgrelse:

Innen 25 flytimer regnet fra T. februar 197h.

3

Referanser:

Bureau Veritas Consigne de Navlgablllte No. Th -5 og Socata Service .
Rallye No. 108 omhandler samme sak.

Tykk skive.
Sett bakfrs.

FiG.1
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministras;onen
Avd for Lultfarisinspeksjon MOtordrevne luft=
Postboks

Teison Oslo 02121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD

Telex 17011 Ildaln (LDP)

18, 1330 Oslo Luithava fartdy

: ENFBYA

CIVILAIR OSLO Morane Saulnier-3

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8 desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift
om luftdyktighet.

20/175

63/75

MODIFIKASJON AV @VRE MOTORDEKSEL PA MS 880B

Pibudet gjelder:

Alle Morane Saulnier modell MS 880B.

Pédbudet omfatter:

For & unngd muligheten av for dédrlig fastmontering av gvre motordeksel etter
kontroll av motorens oljeniva, skal modlflkaSJon som beskrevet i Socata Service
Rallye No. 116 utfgres. Modifikasjonen bestdr i montering av en atkomstluke
til oljepédfyllingen, i gvre motordeksel.

Tid for utfgrelse:

Innen 1. mai 1975.

Referanser:

Bureau Veritas C.4.N. no. Th-163 og Socata Service Rallye No. 116 omhandler
samme sak.

KONTROLL OG MODIFIKASJON AV EALEFLATENS FREMRE FESTEBESLAG

Pébudet gjelder: | WY PR UE T GRS R S

<
W)

Morane Saulndier modell MS 88C3 og MS 885, med serienr. 1 til og med 395,
og som er utsbyrt med halefletebeslag av aluminium.
AN

P&budet omfatter:”

1. TFor & hlndre%g L8
kontrolleres f0§$§@
Rallye No. 12/1, G

rudd i haleflatens fremre festebeslag, skal disse
er i samsvar med anvisning gitt i Socata Service

‘Dersom en finner SPreiﬁr>,f modifikasjon ifglge pkt. 2 utf@gres innen
videre flyging.

%;»odlflseres ved & skifte ut haleflaters
som har P/N 880.33.0. 106.1 og

5. Tnnen angitt tidsfrist ska
fremre festebeslag med nye &
880.33.0.106.2.

Tid for utfgrelse:

Pxt. 1: Innen 10 flytimer regnet fra 22,

Pkt. 2: Innen 100 flytimer regnet fra 22. SgptéMber 1975.

Referanser:

Bureau Veritas C.d.N. 72-14 og Socata Service Rallye 127l\pmhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. ftor Luftlarisinspeksjon
Postboks 18, 1232 Oslo Lulthava
Telefon: Osle 02 121340

AFTN | ENFE7A
Tigr CIVILAIR OSLO
Telex 17071 Idaln

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

O CAT A

Motordrevne luft-
fartdy

Morane Saulnier-4

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1967, litrallK
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket feﬁ[gend forskrifi

om luftdyktighet.

40/76

KONTROLL FOR GNAGSAR.PA VIPPEHUSETS RETUROLJER@R.

Pébudet gjelder:

Rallye MS 8924150, MS 892FE150 og MS 893A alle serienr.
Rallye 150 ST serienr. 1 til og med 2692.

Rallye MS 893E og 235F serienr. 1 til og med 1267kL.
Pébudet gjelder kun fly med AVCO-Lycoming motorer.

Pibudet omfatter:

P& grunn av at fjeren mellom fremre og bakre kjgleplater p& undersiden av
sylindrene hgyre og venstre side, kan komme 1 bergring med returoljergret
fra vippehuset skal fglgende utfgres:

1. Kontroller returoljergrene for gnagsér péd grunn av bergring av fjer
som vist i Socata Service Bulletin nr. 12L datert januar 1976 eller
senere revisjoner.

2. Skift rgr som har gnagsér.

3. Bensle fjzren med 1 mm rustfri stdltrdd som vist p& figur 1.

Tid for utfgrelse:

Innen 50 timers gangtid fra 11. august 1976.

Referanser:

Bureau Veritas AD 76-62 og Socata Service Bulletin nr. 124 datert
januar 1976,

forts.




Motordrevne luftfartdy
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Lo/176

forts.

Figur 1.

v

Fremréfkj¢]edéksei

Bakre kjgledeksel

Returoljergr

Inngassrgr

1 m rustfri stdlfrdd
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LUFTFARTSVERKET

S0 CATA.

J : ) Motordrevne
Hovedadministrasjonen
Avd. for LulHartsinspeksjon luftfart¢yer
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn
Telefon: Oslo {02} 1213 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD Morane Saulnier-5a
f?ﬁﬁnaoao ' Erstatter
. 17011 Idal n (LDP) Morane Saulnier-5

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ifr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfarisverket fglgende forskrift
om luftdyktighet. Tt

59/76 KONTROLL AV SPJELDET PA FORGASSERENS VARMLUFTSBOKS
Pédbudet gjelder:
Alle Morane Saulnier modeller MS 883, 886, 887, 892, 893, 894, Rallye
1507, 1508T og Rallye 235.
Pdbudet omfatter:
For & unngd at spjeldet pd forgasserens varmluftsboks lgsner fra aksen
skal fdglgende utfgres:
1. Kontroller innfestingen av varmluftspjeldet som vist 1 Socata Service
Bulletin no. 125.
2. Bkift skruer og muttere pd varmluftspjeldet som vist i Socata Service
Bulletin no. 125,
Tid for utfgrelse:
Pkt. 1: Fgr hver flyging etter 27. oktober 1976.
Pkt. 2: S& snart som mulig, men ikke senere enn 31. november 1976.
Referanser:
Bureau Veritas Consigne de Navigabilité T76.180(A) datert 29. september
1976. '
74/76 SPREKKONTROLL AV MOTORBUKKEN

Padbudet gjelder:

12983
13103
- RALLYE 150 alle typer til og med nr. 3100

- MS 892 alle typer til og med nr.
- MS 893 alle typer til og med nr,

- RALLYE 180 alle typer til og med nr. 3092
Denne LDP gjelder ikke for fly med motorbukk med delnr. 892-51-0-035-0.

Pdbudet omfatter:

Kontroller motorbukkens labber for sprékker som vist i Socata Service no. 98/3,

datert oktober 1977 og Socata Information no. 39, datert februar 1978 eller

forts.

15, desember 1978




Motordrevne luftfartgyer

Morane Saulnier-5a
.ErstatterNMQrane Saulnier-5

74/76
forts.

44/78

senere revisjoner. Dersom sprekkenes lengde er stgrre enn 6 mm {1L/4"), skal
motorbukken skiftes ut fg¢r neste flyging.

For fly som benyttes til sleping, skal denne kontroll utfgres innen 50 timers
gangtid etter 15. desember 1978 og deretter med 50 timers mellomrom.

Tid for utfgrelse:

Snarest mulig og senest ved neste 100 timers ettersyn etter 15. desember 1978
og deretter med 100 timers mellomrom dersom ikke tidligere utfgrt i henhold
til tidligere utgave av denne LDP.

Referanse:

Bureau Veritas Consigne de Navigabilité 78-149 (A).

KONTROLL AV VINGEFESTEBESLAG

Pdbudet gjelder:

Morane Saulnier modeller:

M.s. 880B, M.S. 880B.D., M.S. 881, M.S. 883, M.S. 885, M.S. 886,

M.S. 887, Rallye 100S, Rallye 100S8.D., Rallye 100ST, Rallye 100ST.D.,
Rallye 150ST, Rallye 150ST.D til og med serienr. 2962 og serienr.
5050 til og med 5750 likeledes M.S. 880B no. 3000 (untatt 150ST no.
2859 til og med 2861, 2928, 2930 til og med 2932 og 100ST no. 2942,
2952 til og med 2957).

Pabudet omfatter:

Under et ettersyn ble det pa et lettere type luftfartgy funnet et
vingefestebeslag av grovere dimensjon som benyttes pd tyngre fly-
typer (M.S. 890 og videre). Da disse typer beslag har forskjellige
hulldiameter, md beslagene kontrolleres som vist i SOCATA SERVICE
No. 129 datert januar 1978 eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Innen 100 timers gangtid etter 15, Jjuni 1978.
Referanser:

Fransk BV 78-85.

(Q. uLbhaﬁ-l

S\ e

15. ember 1978




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd for luftfartsinspeks)on

Postboks 18. 1330 Oslo lufthave

Telefon Oslo (02) 121340
AFTMN  ENFBYE

Tlgr CIVILAIR OSLO
Taler t7011 tdal n

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

S6CATA

Motordrevne
luftfarteyer

'[Morane Saulnier-6a
Erstatter Morane-

Saulnier-6

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverke! fglgende forskrift

om luftdyktighet.

83/78

8/78

UTSKIFTING AV SPJELDAKSEL PA FORGASSERENS VARMLUFTSBOKS

pPabudet gjelder:

Morane Saulnier modellene:

- Ms 883, MS 886, MS 887, Rallye 150 T, 150 TD, 150 ST, 150 ST-D, 180 T,
180 TD fra nr. 1 til og med 3072.

- MS 892 A 150, MS 892 E 150, MS 892 E 150 D, MS 893 A, MS 893 E, MS 893 ED,
MS 894 A, MS 894 C, MS 894 E, Rallye 235 E, 235 ED fra nr. 1 til og med
13072.

Pébudet omfatter:

For & forhindre brudd p& spjeldakselen pa forgasserens varmluftsboks skal
Rallye Service Bulletin no. 137 datert mars 1978, eller senere revisjoner,
utfgres.

Tid for utfgrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 15, desember 1978 dersom ikke allerede utfegrt.
Referanser:
Bureau Veritas Consigne de Navigabilité No. 78-147 (A).

Denne IDP erstatter LDP nr. 59/76.

UTSKIFTING AV MOTORBUKK

i

Pabudet gjelder:

v
Morane Saulnier MS 892 BAig éf
Rallye 150 T og 1%
Rallye 180 7T

MS 893

pamontert motorbukk med delnr. 892-51-0-035%

% €§§n4 “motorbukk ble fgrste

gang montert pa fly levert etter 1. april 1978 Q%@ﬁﬁﬁége skiftet ut fgr

utfgrelse av "Bulletin d'Information" SOCATA no, 3 11 Ceonsigne de
Navigabilit& no. 78-149 (a). i

forts.,
12.6.198¢




Motordrevne luftfartey

Morane Saulnier-ég
Erstatter Morane—Saulnier-6

88/78
forts.

| 37/80

Pabudet omfatter:

For & unnga brudd motorbukken, delnr. 892-51-0-035-0, skal fglgende

utfgres:

1. Skift ut med'm 0 o,f‘ 1y eldre type (som bergres av Service Bulletin

Referanser:

Fransk AD 78-205-(A).

MONTZRING AV DRENERINGSROR FRA BRENNSTOFFYLLEAPNINGEN.

Pébudet gjelder:

SOCATA TB 9/TB1Q modeller med serienr. 1 til og med 57 og 59 til og
med €3.

Pdhudet omfatter:

For & unngd at vann trenger inn i hrennstofftankene. skal et drenerings-—
rgr monteres mellom bynnen av fylledpningene og undersiden av vingene
som vist i Rallye TB Service Bulletin No. § datert januar 1980 eller
seners revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Innen 100 timers. gangtid etter 12~6-198Q
eller senest innen 1. oktoher 198Q.

Referanser:

Burezu Veritas Contigne de Navigahilite 80-594

12.6.1980

% XTI

{




Motordrevne luft-
l fartdy
|
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

1
Telefon: Oslo (02) 121340

. LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tigr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

' (LDP)

SOCATA-T

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. deseriner 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, Litra K dg Samferdselsdepartementets
bemyndigz'se av Z23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskift om luétdyktighet.

9/81 BEGRENSNING AV FREMRE TYNGDEPUNKT '

P&budet gjelder:

Alle SOCATA modeller TBO og TB1lO med serienr. 1 til og med 239.

Pabudet omfatter:

For & tilfredsstille kravet til luftdyktighet ble SOCATA S5.B. TB9/TB10
no. T utfgrt, som en midlertidig lgsning. SOCATA har néd utgitt Service
Bulletin no. 13 som skal utfgres pd TB9 og no. 10 som skal utfgres pé
TB1O. )

Tid for utfgrelse:

Innen 30.9.1982.
Referanser:

Fransk AD 81-202-(A) datert 2.12.81 og SOCATA S.B. no. 10 og 13
omhandler samme sak.

SOCATA SB no. T gjelder til SB no. 10 og 13 er utigrt.

21/81 SPREKKONTRCLL A7V SPINNER

Pé&budet gjelder:

SOCATA TB9 og TB10 modeller.

Pdbudet omfatter:

For & forhindre at spinneren faller av under flyging skal den kxontrolleres
for sprekker rundt hullene for festeskruene hvor spinneren er festet

til bekplaten og i1 omrédet ved utskjzringene fdér bladrgttene. Dersom
sprekker blir funnet skal spinneren skiftes ut fgr flyging.

Tid for utfgrelse:

Innen fgrsie flyging etter 25-5-81 og deretter med 10
timers mellomrom inntil uplnneren er skiftet ut med en metallspinner fra
SOCATA.,

Referanser:

BV 81-57 (A) datert 11-3-81 forts,

31-3-1982




Motordrevne luft-

fartgy

SOCATA-T

35/61

115/82

KONTROLL AV NAGLER I HALEPARTIET

Pédbudet gjelder:

SOCATA modeller TB9 og TBlO med serienr. til og med 1T71.

Pdbudet omfatter:

1. Kontroller for lgse. nagler i1 halepartiet som aﬁgitt 1 SOCATA Service
Bulletin no. 8 datert januar 1981 eller senerg revisjoner.

.

2. Utfgr modifikasjon som angitt i ovennevnte Service Bulletin.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Fgr fgrste flyging etter 8.10.81 og deretter med
100 timers mellomrom inntil pkt. 2 er utfgrt.

pkt. 2: Innen fgrste hovedettersyn

Referanser:

Bureau Veritas AD 81-82 (A) og SOCATA Service Bulletin no. 8 datert
januar 1981 omhandler samme sak.

luftfartgyet er luftdyktig skal sprekkontroll av
ngitt i SOCATA Service Bulletin TB no 14 og til

Referanser:

Bureau Veritas AD 82—21—(A)
31,3,82

G ? (':-L \ ) (,L/L,.\(

\
~0
~4
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LUFTFARTSVERKET
Hovedagministrasjonen
Avd. for luftfartsinspeksjon

Postboks 18, 1330 Oslo kithavn FARTRY

Teifon : Oalo (02) 59 33 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD

: CIVILAIR OSLO -

: 77011 kial n o (LDP) SOCATA - 8

Tigr.
Telex

MOTORDREVNE LUFT-

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1980 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, itra K og Samferdselsdepartiementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskritt om Iutidyktighe.

55/82

l61a/82

KONTROLL FOR- OG UTBEDRING AV KORROSJONSANGREP
Pabudet gijelder:

Morane Saulnier MS 880 B og MS 892 modeller.

Pabudet omfatter:

For & ta vare p& luftfarteyenes luftdyktighet skal Rallye Service
Bulletin No 133/2 eller senere revisjoner utferes. '

Tid for utferelse:

Innen 50 timers gangtid eller 4 mndr etter 8.11.1982, det som kommer
ferst.

Deretter skal S.B. utferes med 100 timers/4 mndr mellomrom for luft-
fartey som oppholder seg 1 fuktig klima eller med 100 timers/é mndr
mellomrom for andre luftfartey, det som kommer forst.

Referanser:

Bureau Veritas CN 82-89(A).

SPREKKONTROLL, MODIFIKASJION ELLER UTSKIFTING AV MOTORBUKK

Pabudet gijelder:

Socata TB 9 og TB 10: med serienr. 1 t.o.m. 299, samt alle
motorbukker med delnr. 10.51.000.000.

Anm.: Denne LDP gjelder ikke fly som har motorbukk med delnr.

10.51.001.000.

Padbudet omfatter:

For & hindre sprekkdannelser i motorbukken skal Socata Service Bulletin

nr. 16/1, eller senere revisjoner utferes.

Tid for utferelse:

Innen 10 timers gangtid etter 15.11.88. 0og deretter gjentatte
kontroller med 50 timers gangtid.

Referanse:

Fransk AD 82-128(A)R1

" 15.11.88

MERK!  rorat angjeldende fiymateriell skal vasre luftdyklig ma pabudet vaare utfert til reft tid 0g notat om utlereisen fort inn i ved-

kommende joumnal med henvisning til denne LDP's nummer.




LUFTFARTSVERKET LDP

1/83

SPREKKONTROLL OG MODIFIKASJON AV HALEPARTI

Pabudet gielder:
Alle SOCATA TBY og TB10 med serienr 1 til og med 274.

Pabudet omfatter:

Pga sprekker oppdaget i bakre bjelke ved hengselbrakettene for
heyderoret skal felgende utferes:

Utfer sprekkontroll som vist i Service Bulletin No 14 eller senere
revisjoner.

Dersom sprekker blir funnet skal haleflaten og bakkroppen modifiseres
som vist 1 S.B. No 15 og modifikasjon no 21 eller senere revisjoner
utferes fer ferste flyging.

Anmerkning: Kontrollen bortfaller nidr SB No 15 og modifikasjon no
21 er utfert.

Tid for utferelse:
Luftfartey med en total gangtid p& 300 timer eller mer

Innen ferste flyging etter 31.3.82 (LDP 15/82) og deretter med 50
timers mellomrom eller 50 landinger, det som oppnéds ferst.

Luftfartey med en total gangtid mindre enn 300 timer

Innen en total gangtid pad 300 timer er oppnadd og deretter med 50
timers mellomrom eller 50 landinger, det som oppnds ferst.

Referanser:
Bureau Veritas CN 82-94 (A).

Denne LDP erstatter og annullerer LDP 15/82 og 54/82.

20.1.83




LUFTFARTSVERKET . MOTORDBREVNE LUFT-

Hovedadministrasjonen

Avd. for lufifartsinspeksjon FARTRY

Postboks 18. 1330 Osio lufthavn

Tasion 0sl 0215933 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tigr CIVILAIR OSLO

Telex . 77011 tdal n (LDP) SOCATA - 9 :

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luf:*- ~tsverket felgende forskrift om luftdyktighet.
J

|59/86 KONTROLL OG MODIFIKASJON AV HOYDERORSTRIM
Pdbudet gjelder:
Socata TBY9, TB10 og TB20; til og med serienr 479
Pdbudet omfatter:
Utf¢r kontroll og modifikasjon av trimrorets stétstanginnfestning i
henhold til Socata Service Bulletin nr. 24, eller senere revisjoner.
Dersom kontrollen avdekker glippe i st¢tstangens gyebolt skal
modifikasjon (Kit nr. 9014) utfgres for fgrste flyging.
Lid for utferelse:
Dersom ikke allerede utfgrt:
Kontroll: For forste flyging etter 30.6.86.
Hodifikasjon: Innen 100 timers gangtid etter 30.64.86.
Referanse: |
Fransk AD 85-43(a) (Svensk LVD 2009)
,60/86 UTSKIFTING AV BALANSEVEKT I STABILISATOR
Pdbudet gjelder;
Socata TBY9 og TB10; til og med serienr 474
Bdbudet omfatter:
Skift ut balansevekt (delnr. TB 10.34.015.001) med ny (delnr. TB
10.34.019.901) i henhold til Socata Service Bulletin nr. 25, eller
senere revisjoner.
Tid for utfgrelse:
Innen 31.8.86
Referanse:
Fransk AD 85-90-(a)
30.6.86
MERK!

For at angjeldende flymateriell skel vaere luftdyktig ma pabudet veere utfort til rett.tid og notat om utterelsen fort inn i ved-

Lom o . a .




LUFTFARTSVERKET LDP

|s1/86

KONTROLL AV BATTERIHOLDER OG NARLIGGENDE STRUKTUR

Pibudet gjelder:

Socata TBY9, TB10 og TB20, til og med serienr 441; unntatt serienr.
343, 382, 414, 423, 425, 429, 434 og 438

Pdbudet omfatter:

Kontroller om batteriholderen har dreneringshull eller ikke.

For

1.

2.

6.

Anm, :

batteriholdere med dreneringshull skal fg¢lgende utfgres:
Ta ut batteriet

Undersgk strukturen under batteriholderen for syreangrep og reparer
eventuelle skader.

. Fjern bunnbelegget fra batteriholderen og rengj¢r bunnen. Kontroll

samtidig att ingen syreskader har oppstatt.

. Lim fast en plate i rustfritt stdl (40x50x0,4 mm) over batteri-

holderens dreneringshull.

. Beskytt batteriholderen mot korrosjon med preparat godkjent av

Socata.
Lim p& et gummibelegg i bunnen av holderen og installer batteriet.

Socata Service Letter nr. 18 omhandler samme sak.

Tid for utfgrelse:

Inn

Ref

en 50 timers gangtid eller innen 31.8.86; det som kommer fgrst.

eranse:

Fra

nsk AD 85-130(A)

30.6.86
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for hittartsinspeksjon
Pustboks 18, 1330 Osio lutthavn

Tt 5o 02 5053 1 LUFTDYKTIGHETSPABUD
Telex  :77011 Kiain _ (LDP)

MOTORDREVNE LUFT-
FARTBY

SOCATA - 10

Med hjemmel | lov om lutifart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigeise av 23. mars 1964 fastsstter Luftfartsverket telgende forskrift om luftdyktighet.

|100A/85 SPREKKONTROLL av HALEFLATEINNFESTNING
Pabudet gielder:

Felgende Socata modeller (Morane Saulnier og Rallye)

MS 880B MS 880B-D
M5 885 MS 881
MS 883 MS 886
MS 884 MS 887

RALLYE 100S, 100S-D, 100ST, 100ST-D
RALLYE 150ST, 150ST-D, 150T, 1507-D
RALLYE 180T, 180TS

RALLYE 180T-D

RALLYE 150 SV, 150SVS

RALLYE 110ST

MS 890A, MS 890B

MS 892A-150, MS 892B-150

MS 892E-150, MS 892E-D-150

MS 893A, MS 893B, MS 893E, MS 893E-D
MS 8%4A, MS 894C, MS 894E

RALLYE 235FE, 235E-D, 235A,
RALLYE 235F, 235C

Pabudet omfatter:

, alle serienr.:

For & sikre den struktuelle integritet i haleflateinnfestningen, skal

fremre festebeslag og haleflatebjelken kontrolleres
henhold til felgende:

1. Foreta sprekkundersekelse i henhold til del 1 av

for sprekker, i

"Description" i

SOCATA Service Bulletin nr. 145/1, eller senere revisjoner.
Skift ut alle enheter hvor sprekker konstateres, i samsvar med

godkjent prosedyre.

2. Foreta ferst kontrollen beskrevet i pkt. 1 av denne LDP for a
fastsld at de bererte deler er luftdyktige. Utfer deretter
"attachment fittings squeeze" som beskrevet i del 2 av "Description”
1 SOCATA Service Bulletin nr. 145/1, eller senere revisjoner.

Anm.: Denne LDP erstatter ©g opphever LDP B63/75.

Tid for utferelse:

Pkt. 1: Innen 100 timers gangtid etter 9.12.86: og deretter gjentatte
kontroller med 100 timers mellomrom. forts; 15.11.88

MERK!  Forat angjeidende flymateriell skal vaere luftdyklig ma pabudet vaere utfer til rett tig og notat om utferelsen fert inn i ved-
kommende journal med henvisning lil denne LDP's nummer.




LUFTFARTSVERKET LDP

11004786
forts:;

31/87

Pkt. 2: Ved ferste planlagte ettersyn som innebarer arbeid p&
haleflateinnfestningen. Dog ikke senere enn 30.6.87.

feranse:

Fransk AD 86-160(A)R1

INNFESTING AV BREMSERGR

Pabudet gijelder:

Socata TB 9, 10. 20 og 21 til og med serienr. 755: unntatt felgende

serienr.: 630, 631, 634, 636, 643, 648
656, 657, 658, 659, 661, 662, 663, 664
751, 752 og 753.

Padbudet omfatter:

For & unngéd skader pa bremserer pd grunn av kontakt med side- og

, 649,
. 750,

balanserorskontrollene skal tiltak utferes i henhold til instruksjoner

gitt i Socata Service Bulletin nr. 33, eller senere revisjoner.

Tid for utferelse:

Innen 100 flytimer etter 9.12.87.
Referanse:

87-118(a)

15.11.88




LUFTFARTSVERKET

Hovedadministrasjonen MOTORDREVNE LUFT-
Avd. for hfartsinspeksjon FARTRY

Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn -

Telefon : Oslo (02} 59 33 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tigr. 1 CIVILAIR OSLO

Telex 177011 idaln ) (LDP) SOCATA - 11

Med hiemmel { lov om Iuftfart av 16, desember 1860 §§ 214 og 43 jtr. kgl. res. av B. desamber 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigeise av 23. mars 1964 fastsetter Luttfartsverket feigende forskrift om Iuftdyktighet.

l23/88

KONTROLL AV HALEFLATEINNFESTING
Pdbudet gielder:

Socata TBY9, TB10, TB20 og TB21, der Socata modifikasjon nr. 70 ikke
er blitt utfert.

Anm, ;: Modifikasjon nr. 70 er inkludert fra fabrikk fra 0g med serie-
nummer 796.

Padbudet omfatter:

For & sikre strukturell integritet i haleflatens innfesting, skal til-

tak som beskrevet i SOCATA Alrcraft TB Service Bulletin nr.35/1, eller

senere revisjoner utferes.

Tid for utferelse:

1. For fly med 1500 timers gangtid eller mer:

Fer neste flyging etter 30.8.88; og deretter gjentatte
kontroller med intervaller ikke overstigende 100 flytimer.

2. For fly med mindre enn 1500 timers gangtid:

Innen de neste 25 flytimer etter 30.8.88; og deretter gjentatte
kontroller med intervaller ikke overstigende 100 flytimer.

Anm.: Resultatet av ferste inspeksjon og evt. funn ved de pafelgende
100 timers kontroller skal meddeles Luftfartsverket, Avd. for
Luftfartsinspeksjon.

geleranse:

Fransk AD 87-14(A)R2

30.8.88

8 1y xx-Oslo

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luhtdyklig mé& pabudet veere utfer til rett 1id 0g notat om utferelsen fert inn i ved-
kommende journal med henvisning tit denne LDP's nummer.




LUFTFARTSVERKET LDP

l66/88

KONTROLL OG MODIFIKASJON AV STOTSTENGER

Pabudet gijelder:

Socata TB 9, TB 10, TB 20 og TB 21: med serinr. 1 t.o.m. 709,
unntatt S/N 652, 653, 661, 664, 665, 672, 691, 701 og 706.

dbud mfatt
For & unngd uheldige feolger av endeslark i stetstangen for heyderors-
kontrollen, ved at nagler i endestykkene har lesnet, skal kontroll

og/eller modifikasjon utferes i henhold til Socata Service Bulletin
nr. 29, eller senere revisjoner.

Tid for utferelse:

Innen 100 timers gangtid etter 15.11.88, (dersom ikke allerede utfert)
og deretter gjentatte kontroller med 100 timers mellomrom inntil
modifikasjonen er blitt utfert.

Referanse:

Fransk AD 87-003(A)

15.11.88




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemme! | lov om luftfart ev 16. desember 1860 §§ 214 og 43, jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K, og Semferdselsdepartementots

besmyndigeise av 23. mars 1864, fastsetter Luftfarteveriet falgende forskrift om luftdyktighst.

38A/89 SIKKERHETSBELTER | FORSETER

39/89

Pibudet gjelder:
Socata TB9, TB10, TB200, TB20 og TB 21, alle serienummer.
Piabudet omfatter:

For 4 sikre at det ikke oppstir korrosjon pa fremre sikkerhetsbelters nedre fester skal
tiltak utfores i samsvar med Socata TB Airplanes Service Bulletin TB 10-044-25.

Dersom korrosjon oppdages skal festene skiftes ut med luftdyktige deler.
Tid for utferelse:

Ved neste arlige ettersyn etter 01.12.93, deretter ved hvert arlige ettersyn.
Referanse:

DGAC AD 89-097 R1.

SETESKINNER
Pébudet gjelder:

Socata TB9, TB10, TB20 og TB21, med serienr. 776 t.o.m. 873,
unntatt 833, 834, 836, 838 til 849, samt 865.

Pabudet omfatter:

For & unngi problemer med lasing av fremre seter (seter utstyrt med vippesystem med
hayt plassert betjeningshendel) skal seteskinner som ikke er utstyrt med en pasveiset
metallbit skiftes ut i henhold til Socata Service Bulletin nr. 43/1, eller senere revisjoner.
Tid for utferelse:

Innen 50 timers gangtid etter 15.10.89.

Referanse:

Fransk AD 89-098 R1.

01.12.93

MERK! For st angjeidende flymasteriell skal vasre luftdyktig ma pabudet vaers utfert til rett tid og notat om utferelsen

tert inn | vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK! For at sngjeldende flymaterioll skal vaere luftdyktig ma pdbudet vasre utfort til rett tid og notat om utfereisen
fort inn | vedkommeande joumnal med hanvisning til denne LDPs nummer.
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for luitiartsinspeksjon
Postboks 18 1330 Oslo lufthavn

TORDREVNE LUFT-
FART@Y

LUFTDYKTIGHETSPABUD SOCATA - 13

Tigr. : CIVILAIR OSLO

Telex 177011 ldaln

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kal. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket feigende forskrift om luftdyktighet.

{010B/90 DRENERING AV DRIVSTOFFTANKER

Pabudet gjelder:

| Socata TB9, TB10, TB20 og TB21; fra serienummer 1 til 1037.

Pabudet omfatter:

For & unnga at vann trenger inn i drivstoffsystemet grunnet forurens-
ing av tankene skal fglgende utfgres:

1.

1.3

1.4

Plasser flyet slik at vingene er horisontale ("Wings Level") og
med flyets nese lavt plassert (ca. 2% over flyets vannlinje).

La flyet sta slik minst 20 minutter, drenér deretter tankene som
beskrevet i flyets "Flight Manual”. Drenér minst 0.5 1 bensin ved
hvert dreneringspunkt for a sikre at allt vann og annen foruren-
sing som kan vere i tanken kommer med.

FLY MED SERIENUMMER 1 TIL 730:

Drenér venstre vingetank, deretter hgyre vingetank.

Anm.: Pa TB20 og TB21 skal drivstoffilteret som er plassert under mot-

ordekselet ikke dreneres ettersom det ikke er det laveste punkt
i brennstoffsystemet. Dersom filteret skal dreneres skal frem-
gangsmaten beskrevet i flyets "Maintenance Manual” vedregrende
fjerning og installering av filteret benyttes.

FLY FRA 0G MED SERIENUMMER 731:

Velg venstre drivstofftank med drivstoffkranen.
Drenér venstre vingetank.

Drenér drivstoffilteret under skroget.

Drenér hgyre vingetank.

Inspisér visuellt drivstoffilterbeholderens tetningsring for
brudd, sprekker, rivningsskader, klemskader etc., og skift ut med
ny dersom den er skadet.

Utfer modifikasjon som beskrevet i punkt 2 i Socata TB SB Nr.
48/3.

forts;

MERK!

For at angjeldende flymateriell skal vaere lufidyktig mé& pabudet vaere utfert til rett tid og notat om utferelsen fort inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.




e s trykk-Oslo

LUFTFARTSVERKET LDP

|010B/90
forts;

057/90

Tid for utfgrelse:

FLY DER TIDSROMMET SIDEN SIST DET BLE BENYTTET ER EN UKE ELLER MER:
Fer neste flyging etter 28.01.92, og deretter hver 50. flytime eller
for forste flyging dersom flyet ikke har vart i bruk pa en uke eller
mer.

FLY DER TIDSROMMET SIDEN SIST DET BLE BENYTTET ER MINDRE ENN EN UKE:
Innen 25 flytimer etter 28.01.92, og deretter hver 50. flytime eller
for ferste flyging dersom flyet ikke har vart i bruk pa en uke eller
mer.

Pkt. 1.4: Innen 12 mnd. etter 28.01.92.

Anm.: Nar pkt. 1.4 er utfgrt er de gjentatte kontroller ikke lenger
ngdvendige.

Referanse:

Fransk AD 89-177(A) R3

KONTROLL AV OLJEKJOLER

Pdbudet gjelder:

Socata TB9, TB10, TB20 og TB21l; fra serienr. 1.
Pdbudet omfatter:

Grunnet tilfeller av lekkasje fra oljekjeleren, skal fglgende tiltak
utfores:

1. Kontroller oljekjgleren i samsvar med instruksjoner gitt i
Socata TB Service Bulletin (SB) nr. 50.

2. Dersom en deformasjon av innlgps- og utlgpsknzrnes ("Elbows") inn-
festing, eller en liten oljelekkasje, "Seeping", i skj#ten av olje-
kjslerens elementer nar knazrnes innfesting kan observeres, skal
oljekjgéleren skiftes ut.

Tid for utfgrelse:

Dersom defekter blir funnet, ref. pkt. 2,:
Fer ferste flyging etter 08.10.90.
Referanse:

Fransk AD 90-143

28.01.92




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen FARTQY
Avd. for luftfantsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Osto lufthavn

o oD LUFTDYKTIGHETSPABLD SOCATA - 14
Telex 177011 ldal n (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jir. kgl. res. av 8. desember 1861, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftiartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

91-002 LUFTTILFBRSEL - FORGASSER

Pabudet gjelder:
Socata TB 9 og TB 10, med serienr. 1 t.o.m. 994

Pibudet omfatter:

For & sikre tilgangen av filtrert friskluft til motorens forgasser,

1 forbindelsen mellom forgasser og luftinntaket i motordekslet
(NACA-type) skal Socata Service Bulletin nr. 51, datert oktober 1990;
eller senere revisjoner av denne utfegres.

Dersom kontroll i henhold til SB 51 avdekker skade pd "NACA-boksen",
skal Socata modifikasjon Kit nr. 9173 utfgres fgr ferste flyging.

Anm.: Utferelse av Socata Kit nr. 9173 opphever denne LDP.

Tid for utfegrelse:

Ved fgrste periodiske ettersyn etter 28.2.91 og deretter gjentatte
kontroller ved hvert arlige ettersyn; inntil modifikasjon nr. 9173
er utfert.
Referanse:

BV AD 90-240(A)

28.02.91.

MERK!  For at angjeidende fiymateriell skal vaere luftdyktig ma pabudet vare utfort til rett tid og notat om utfereisen fert inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP’'s nummer.
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LUFTFARTSVERKET LDP

|91-009 INNFESTNING AV STABILISATORENS BALANSEVEKT

Pabudet gjelder:

Socata: TB 9 og TB 10, serienummer 1 til og med 1217.
TB 20 og TB 21, serienummer 1 til og med 1031,

Pabudet omfatter:

For & sikre integriteten av stablilisatorens balansevekt skal
SOCATA SB nr. 57, eller senere revisjoner av denne, utfgres.

Tid for utfgrelse:

Dersom ikke allerede utfert:

Fer ferste flyging etter 30.04.91.

Referanse:

BV AD 91-031(A)

e — e

30.04.91.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 154, fastsetter Luftfartsverket folgende forskeift om lufidyktighet.

91-032C

KONTROLL AV NESEHJULETS AKSEL

Pébudet gjelder:

Folgende Socata modeller (Morane, Saulnier og Rallye), alle serienr.:

MS 890 A MS 893 A RALLYE 235 A
MS 890 B MS 893 B RALLYE 235 C
MS 892 A 150 MS 893 E RALLYE 235 E
MS 892 B 150 MS 893 E-D RALLYE 235 E-D
MS 892 E 150 MS 894 A RALLYE 235 F
MS 892 E-D 150 MS 894 E

MS 880 B RALLYE 100 S RALLYE 180 T
MS 880 B-D RALLYE 100 S-D RALLYE 180 TS
MS 881 RALLYE 100 ST RALLYE 180 T-D
MS 883 RALLYE 100 ST-D RALLYE 150 SV
MS 884 RALLYE 150 ST RALLYE 150 SVS
MS 885 RALLYE 150 ST-D RALLYE 110 ST
MS 886 RALLYE 150 T

MS 887 RALLYE 150 T-D

Pibudet omfatter:

For 4 hindre tretthetsbrudd pa nesehjulets aksel, skal SOCATA RALLYE Airplanes

Service Bulletin (SB) nr. 150/2 utfores.
Tid for utferelse:
Dersom ikke allerede utfort:
1.  For forste flyging etter 01.05.94.
2.  For nesehjulsaksler med mindre enn 500 flytimer:
Hver 500 flytime: Utfer pkt. 1 under Description i SB nr. 150/2.

Hver 2000 flytime: Utfer pkt. 2 under Description i SB nr. 150/2,
01.05.94

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere lufidyktig mi pdbudet veere utfort til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

91-041

3. For nesehjul ler med mer enn flytimer og mindre enn 2 flytimer;

Utfer pkt. 1 under Description i SB nr. 150/2 innen 50 flytimer etter 01.05.94,
deretter med intervaller ikke overstigende 500 flytimer.

Hver 2000 flytime: Utfor pkt. 2 under Description i SB nr. 150/2.

4. nesehj ler med mer enn imer:
Utfor pkt. 2 under Description i SB nr. 150/2 innen 50 flytimer etter 01.05.94,
deretter utfor pkt. 1 under DESCRIPTIONS I SB nr. 150/2 med intervaller ikke
overstigende 500 flytimer.
Hver 2000 flytime: Utfor pkt. 2 under Description i SB nr. 150/2.

Referanse:

LFL.

DGAC AD 91-163 R2.

AUTOPILOTENS HOVEDBRYTER

Pibudet gjelder:

Socata TB 10, TB 20 og TB 21.

1.  Serienummer fra 275 til 947, med unntak av S/N 823 til 849 og 888, utstyrt med
"optional equipment" 668, 669 og 670.

2.  Serienummer fra 948 til 1222, fra S/N 823 til 859 og S/N 888, utstyrt med
"optional equipment" G 668, G 669 og G 670.

Pibudet gjelder:

For 4 hindre kortslutning av autopilotens hovedbryter grunnet mekanisk interferens,
gjores folgende restriksjoner gjeldende:

Ved neste periodiske ettersyn skal autopilotens hovedbryter fjernes og instruksjoner gitt i
SOCATA Service Bulletin nr. 60 utfores.

Tid for utfgrelse:
For forste flyging etter 16.12.91.
Referanser:

Fransk AD 91-145(A). ,
01.05.5~

" MERK:! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pibudet veere utfort til rett tid og notat om utforelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




MOTORDREVNE LUFT-
LUFTFARTSVERKET FARTGY

Hovedagministrasjonen
Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18. 1330 Oslo lutthavn

Toeton Osio (02159 3340 LUFTDYKTIGHETSPABUD SOCATA-16
1:591;)( 77011 {dain (LDP)

Med hjemmet i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 fr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepanementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

|91-039 LASER PA KABINDORENE

Pabudet gjelder:
SOCATA TB 9, TB 10, TB 20 og TB 21, alle serienummer.

Pébudet omfatter:

For & minske risikoen for skader pd grunn av sprekker som kan fgre
til at 13sene pa kabindgrene gdelegges, gjeres fslgende
restriksjoner gjeldende:

1. Inspiser 1asene i samsvar med SOCATA Service Bulletin nr.
58/1.
2. Kasser alle AU4G laser installert fra fabrikk pd fly med serie-

nummer 1 t.o.m. 795, som har vart brukt i mer enn 1500 drifts-
timer og bytt ut med stdl-laser (P/N TB10 25072100 eller TBIO
25072101).

3. Avmonter alle Taser av stal (installert fra serienummer 796)
og undersgk om det finnes sprekker ved 3 utfgre en dye
penetrant inspeksjon, Dersom sprekker blir funnet skal ldsene
byttes ut med stdl-laser (P/N TB10 25072100 eller TBI1O
25072101).

Tid for utfgrelse:

Dersom ikke allerede utfert:

1. Ved hver 100 timers ettersyn etter 16.12.91,
2. Fer forste flyging etter 16.12.91.

3. Ved hver 2000 timers ettersyn etter 16.12.91.
Referanse:

Fransk AD 91-143(A)RI ‘kﬂ\ﬂ 56,\ \Q(+

oo} ~oS-01

16.12.91

MERK!

For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig méa pabudet veere utfert til rett tid og notat om utferelsen fert inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP’s nummer.
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen =~ - . MOTORDREVNE

. Luftfartsinspeksjonen LUFT FARTQY
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo ° _ S :
Telefon :22942000 - .
Tzlef:x 22942391 . LUFTDYKTIGHETSPABUD
Tlgr.. :CIV. :.
T iTloRenbn (LDP) SOCATA - 17

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

92-061D MODIFIKASJON AV EKSOSSYSTEM
Pabudet gjelder:
SOCATA TB 9 og TB 20; serienummer (S/N) 1 til og med 1619.
Pabudet omfatter:
Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 92-152(A)R4
Tid for utforelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 92-152(A)R4, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
DGAC AD 92-152(A)R4.
Gyldighetsdato:

01.11.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig ma pabudet vare utfert til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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GSAC Bilag til LDP 92-061D

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

Inspection andjor modifications described below are mandatory. No person may operate a jnoduct {o which this

Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Ainvorthiness Directive

Translation of 'Consigne de Navigabilité’
ref.: 92-152(A)R4

In case of any difficulty, reference should
be made to the French original issue.

SOCATA

TB_9 and TB 20 Airplanes

Exhaust system

This Airworthiness Directive concerns TB 9 and TB 20 airplanes from S/N 1
to S/N 1619 inclusive.

In order to ensure integrity of the exhaust system, the following measures
are made MANDATORY from the effective date of this Airworthiness Directive.

- tlithin the next 50 hours T.1.S., apply following disassemblies and
checks depending on the case :

1. 1B 9 Airplanes

A - SB 10-062-78 has not been applied

Disassembly, detailed inspection of the exhaust system and of the
l exchanger, inspection and marking of the exhaust pipe output

tube. Replacement of the mounting flange seals and of the
l mounting and manifold attaching parts, in accordance with

instructions of paragraphs 1 and 5 of SB 10-072-78 Rev 2.

B - SB_10-062-78 has been applied (installation of KIT OPT _10-9183)

Inspection and marking of the exhaust pipe output 1ube,

Replacement of the mounting flange seals and of the wmounting

flange and manifold attaching parts 1in accordance with
| ' instructions of paragraphs 2 and 5 of SB 10-072-78 Rev 2.

After installation of engine cowls, the exhaust output tube shall nearly
be centered in lower cowl hole.
o
I |
October 09,1996 SOCATA 92-152(A)R4

TB 9 and TB 20 Airplanes




GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE ref.: 92-152(A)R4 Pagen® 2

Bilag til LDP 92-061D

If the output tube touches or does not fit into the lower cowl hole
position again the exhaust system assembly in accordance with
instructions of paragraph D of SB 10-072-78 Rev 2.

1f defect persists, replace the exhaust system with an exhaust pipe
P/N 10-56014008.

2. TB 20 Airplanes

A - SB 10-062-78 has not been applied

Disassembly, detailed inspection of the exhaust system and of
the exchanger.

Replacement of the mounting flange seals and ol the mounting
flange and manifold attaching parts, in accordance with
instructions of paragraphs 3 and 5 of SB 10-072-78 Rev 2.

B - SB 10-062-78 has been applied (installation of KIT OPT_10-9183)

Replacement of the mounting flange seals and of (he mounting
flange and manifold attaching parts, in accordance with
instructions of paragraphs 4 and 5 of SB 10-072-78 Rev 2.

After insta]]afion of engine cowls, the exhaust outpul tube shall
nearly be centered in the lower cowl hole.

If not, check the installation assembly and if the deflecl persists
refer to the Manufacturer.

Make sure that L.H. front manifold does not risk 1o make the cowl
hot.

3. 1f there are cracks at side flanges of the exhaust pipe, apply KIT
OPT 10-9195 (7B 9) or KIT OPT 10-9196 (TB 20).

4. If there are cracks on exchanger, refer to Chapter VII1.6 or 21.40
of the Maintenance Manual.

Record the application of this Airworthiness Directive on the aircraft
Log book.

Ref : SB SOCATA TB airplanes 10-072-78 Rev 7

This Revision 4 replaces AD 92-152(A)R3 dated September 13, 1995,

EFFECTIVE DATE : AUGUST 01, 1992
(Same as the original AD)
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LUFTDYKTIGHETSPABUD .
(LDP) _SOCATA -18

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §5 214 og 43, jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K, og Samfardselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket feigende forskrift om luftdyktighet.

92-062A MODIFIKASJON AV BRENNSTOFFTANKENS VENTILASJONSSYSTEM
Pabudet gjelder:
Socata: TB 9, TB 10, TB 20, TB 21 og TB 200, alle serienummer fra 1 til og med
1499, bortsett fra serienummer 1443, 1447, 1454, 1455, 1459, 1470, 1472, 1489, 1491
og serienummer fra 1493 til 1498.
Pibudet omfatter:

For 4 hindre brudd pd brennstofftankens ventilasjonsledninger p4 grunn av at vinylet
aldres og blir hardt, skal felgende tiltak utfores:

Bytt ut alle ventilasjonsledninger i samsvar med instruksjoner foreskrevet i SOCATA
Service Bulletin SB nr. 10.064/1.28 Rev.1.

Tid for utferelse:
] Innen neste 100 timers ettersyn etter 01.01.93.

Referanse:

| DGAC AD 92-155R1.

01.01.93

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vasre luftdyktig m& pabudet vaere utfort til rett tid og notat om utferelsen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK! For et angjeldende flymateriell skal vasre luftdyktig md pabudet vsere utfort til rett tid og notat om uiferelsen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTFARTSVERKET
_Hovedadministrasjonen . MOTORDREVNE
Luftfartsinspeksjonen LUFTFARTOY

Tran 25200 | | JETDYKTIGHETSPABUD

2 A v (LDP) SOCATA - 19

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

92-072C KONTROLL AV EKSOSSYSTEMET

Pabudet gjelder:

Socata TB 10 felgende serienummer:

- S/N 1 til 1191, 1194 til 1421, 1424 til 1426 og 1481

- S/N 1192, 1193, 1422, 1423, 1427 til 1480

- S/N 1482 til 1619

Piabudet omfatter:

Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 92-206(A)R3.

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 92-206(A)R3, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
DGAC AD 92-206(A)R3.
Gyldighetsdato:

01.11.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig mé pabudet vare utfort til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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GSAC Bilag til LDP 92-072C

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

Inspection andior modifications described below are mandatory. No person may operate a pioduet 1o which this

Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirernents of this Airworthiness Directive

Translation of 'Consigne de Navigabhilité’
ref.: 92-206(A)R3

In case of any difficulty, reference should
be made to the French original issue.

SOCATA

TB 10 Airplanes

Exhaust system

This Airworthiness Directive concerns TB 10 airplanes :

- S/N 1 to 1191, 1194 to 1421, 1424 to 1426 and 1481 : apply paragraphs
1-A or 1-B or 1-C, and

- S/N 1192, 1193, 1422, 1423, 1427 to 1480 : apply paragraph 1-B, and

- S/N 1482 to 1619 : apply paragraph 1-C.

In order to ensure the integrity of the exhaust assenmbly, the following
measures are made MANDATORY at the effective date of {his Airworthiness
Directive.

- Within the next 50 hours T.I.S., apply the following disassemblies
and checks depending on the case :

1-A - SB 10-063-78 has not been applied

Disassembly, detailed inspection of the exhaust syslem and of the
exchanger, inspection and marking of the exhaust pipe output tube.
Replacement of the L.H. front manifold, of the manifold and
exhaust system coupling sleeves on the R.H. front, R.H. rear and
L.H. rear manifolds and replacement of the mounting flange seals
and of the mounting flange and manifold attaching parts, in
accordance with instructions of paragraphs 1 and 4 of SB
10-073-78 Rev 2.

1-B - SB 10-063-78 has been applied in its MANDATORY part (KIT OPT 10-9183)

Inspection and marking of the exhaust pipe output tube,
replacement of the L.H. front manifold, of the wanifold and

exhaust system coupling sleeves on the R.H. fronl, R.I. rear and
Y AR
October 09, 1996 SOCATA 92-206 (A)R3
TB 10 Airplanes . |




GSAC. AIRWORTHINESS DIRECTIVE ref.: 92-206(A)R3 Pagen® 2

Bilag til LDP 92-072C

L.H. rear manifolds and replacement of the mounling flange

seals and of the mounting flange and manifold attaching parts,

in accordance with instructions of paragraphs 2 and 4 of SB
l 10-073-78 Rev 2.

1-C - SB _10-063-78 has_been applied in its entirety (KITS OPT 10-9183
and 10-9185)

, . Inspection and marking of the exhaust pipe oulput tube,
replacement of the mounting flange seals and of the mounting
flange and manifold attaching parts, in accordance with

l_ instructions of paragraphs 3 and 4 of SB 10-073-78 Rev 2.

2- If there are cracks at side flanges of the exhaust pipe, apply
KIT OPT 10-9195.

3- It there are cracks on exchanger, refer to Chapler VIII.6 or
21.40 of the Maintenance Manual.

4- After installation of engine cowls, the exhaust output tube shall
nearly be centered in lower cowl hole.

. If the output tube touches or does not fit into the lower cowl
hole, position again the exhaust system assembly wilhout stress.

. If defect persists, replace the exhaust system with an exhaust
pipe P/N 10-56014008.

Record the application of this Airworthiness Directive on the aircraft
Log hook.

| Ref : SOCATA TB airplanes SB N° 10-073-78 Rev 2

! This Revision 3 replaces AD 92-206(A)R2 dated September 13, 1995,

EFFECTIVE DATES :

Original AD : OCTOBER 10, 1992
Revision 3 : OCTOBER 10, 1992
(same as the original AD)




BLANK




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §3% 214 og 43, jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K, og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

92-073 KONTROLL AV "YOKE PIVOT ASSEMBLY"
Pibudet gjelder:

Folgende Morane Saulnier og Rallye modeller:

MS 880 B

MS 880 B-D

MS 881

MS 883

MS 884

MS 885

MS 886

MS 887

RALLYE 100 S - 100 S-D - 100 ST - 100 ST-D
RALLYE 150 ST - 150 ST-D - 150 T - 150 T-D
RALLYE 180 T - 180 TS

RALLYE 180 T-D

RALLYE 150 SV - 150 SVS

RALLYE 110 ST

MS 890 A - MS 890 B

MS 892 A.150 - MS 892 B.150

MS 892 E.150 - MS 892 E - D.150

MS 893 A - MS 893 B - MS 893 E - MS 893 E-D
MS 84 A-MS 894 C-MS 84 E

RALLYE 235 E

RALLYE 235 E-D

RALLYE 235 A

RALLYE 235 C

Pabudet omfatter:

For & oppdage mulige sprekker pa "Yoke Pivot Assembly” som lege av fabrikasjonsfeil
pé skal folgende tiltak utfores:

1.
2.

Kontroller for sprekker i samsvar med Rallye Airplanes Service Bulletin No. 151.

Dersom sprekker oppdages, skal all flyging stanses og Socata Customer Support
Division, samt Luftfartsinspeksjonen kontaktes.

Luftfartsverket
Luftfartsinspeksjonen
Postboks 8124 Dep.
0032 OSLO

01.10.93

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veaere luftdyktig méa pabudet vesre utfort til rett tid og notat om utfereisen

fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tid for utferelse:
Innen 50 flytimer etter 01.10.93.
Referanse:

DGAC AD 93-143.

[

01.10.93

MERK! For at angjeldende fiymateriell skal vasre luftdyktig mé pabudet vaare utfort til rett tid og notat om utfereisen
tart inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om lufifart, kep. XV § 15-4 jf. kep. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om lufidyktighet.

94-042A KONTROLL AV FREMRE SETER

Pibudet gjelder:

Socata TB 9, TB10, TB20, TB21 og TB200, hvor fremre seter (som har bevegelig

ryggstette) er installert etter februar 1991 og med S/N t.o.m. 1479, bortsett fra S/N 1192,

1193, 1308, 1426 t.o.m. 1433, 1448, 1461, 1462, 1464 t.o.m 1469, 1471, 1473 t.o.m
(. 14717.

Pibudet omfatter:

For 4 sikre integriteten av fremre seters struktur, skal tiltak utferes i samsvar med Socata TB
| Service Bulletin 10-075-25 Rev. 1 (KIT OPT 10-9193-00).

Tid for utferelse:

Ved neste planlagte ettersyn, eller senest innen 50 flytimer etter 01.08.94.

Referanse:

DGAC AD 94-114R1.

01.09.94

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet vere utfort til rett tid og notat om utferelsen
8} g ma p
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK! For at angjeidende fiymateriell skal vaere luftdyktig ma pdbudet veere utfart til rett tid og notat om utfereisen
fort inn i vedkommande joumnal med henvisning til denne LDPs nummaer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD 1
(LDP) BOCATA-R -

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdykrighet.

94-058A° KONTROLL AV NESEHJULET
Pabudet gjelder:
Socata, Morane Saulnier og Rallye, felgende modeller:

- MS 880 - 883 - 885 - 886 - 887 - 890 - 892 - 893 - 894 - og RALLYE 100S - 100ST -
110ST - 150T - 1508T - 150SV - 150SVS - 180T - 180TS og 235E, alle serienummer.

Pabudet omfatter:
Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 94-182(A)R1.

Tid for utferelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 94-182(A)R1,
med virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
DGAC AD 94-182(A)R1.
Gyldighetsdato:

01.11.95.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare lufidyktig ma pabudet veere utfert til rett tid og notat om utfarelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




v/JB

GSAC Bilag til LDP 94-058A

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatory. No person may operate a product to which this

Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive

Translation of 'Consigne de Navigabilité’
ref.: 94-182(A)R1
In case of any difficulty, reference should

be made to the French original issue.

SOCATA

MORANE SAULNIER and RALLYE Airplanes

Nose Landing Gear

This Airworthiness Directive concerns SOCATA airplanes (MORANE SAULNIER and
RALLYE) of the following types :

- MS 880 - 883 - B85 - 886 - BB7 - 890 - 892 - 893 - 894 and RALLYE 100S -
100ST - 110ST - 1507 - 150ST - 150SV - 150SVS - 180T - 180TS and 235E,
all serial number.

In order to ensure the integrity of attachment fittings of nose landing
gear lower arms, the following measures are made mandatory at the effective
date of this Airworthiness Directive :

After a hard landing or after important shimmy phenomenon during taxiing :

- Remove and check nose landing gear Tower arm attachment fittings as
described in the SB RALLYE N° 152-32 Rev 1.

Record the application of this Airworthiness Directive on the aircraft log
book.

I Ref : SOCATA RALLYE Airplanes SB N° 152-32 Rev 1

I This Revision 1 replaces original AD 94-182(A) dated August 03, 1994.

EFFECTIVE DATE : AUGUST 13, 1994
| (same as the original AD)

September 13,1995 SOCATA 94-182(A)R1
MORANE SAULNIER and RALLYE Airplanes




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om lufifart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Lufifartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

95-002

KONTROLL AV «FIN INTERMEDIATE RIB ATTACHMENT»
Pabudet gjelder:

Socata TB9, TB10 og TB200.

Pibudet omfatter:

Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 94-248(A) og SB SOCATA TB
No 10.083.55.

Tid for utforelse:

A) Innen 100 timer etter 01.01.95, men senest 30.06.95.
B) Senest 31.12.95.

Referanse:

DGAC AD 94-243(A).

Gyldighetsdato:

01.01.95.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere lufidyktig mé pabudet vare utfort til rett tid og notat om utferelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK! For at angjeldende flymatericll skal vaere luftdyktig méa pabudet vaere utfort til rett tid og notat om utfarelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




GSAC Bilag til LDP 95-002

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatory. No person may operate a product to which this

Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirernents of this Airworthiness Directive

Translation of 'Consigne de Navigabilité’
ref.: - 94-248(A)

In case of any difficulty, reference should
be made to the French original issue.

SOCATA

TB9, TB10, TB200 Airplanes

Fin intermediate rib attachment

This Airworthiness Directive concerns TB9, TB10 and TB200 airplanes S/N 1
to 1609.

In order to improve the resistance of the fin intermediate rib attaching
rivets to peening, the following measures are made mandatory from the
effective date of this Airworthiness Directive :

A. - Loosen rivets : within next 100 hours T.I.S. and the Jlatest on
June 30, 1995,

B. - No loosen rivets : at the latest on December 31, 1995,

replace the rivets on fin intermediate rib attachment in compliance with
the procedure described in SB SOCATA TB N° 10.083.55.

Record the application of this Airworthiness Directive on the aircraft Log

book.
Ref : SOCATA TB SB N° 10.083.55
EFFECTIVE DATE : DECEMBER 03, 1994
v/]B
November 23, 1994 SOCATA . 94-248(A)
TB9, TB10, TB200 Airplanes




BLANK




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om lufifart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Lufifartsverket folgende forskrifi om lufidyktighet.

95-003 KONTROLL AV RIBBER I BRENNSTOFFTANKEN
Pabudet gjelder:

Socata TB), TB10, TB20, TB21 og TB200 med serienummer som listet i vedlagte kopi
av DGAC AD 94-247(A).

Pabudet omfatter:

Utfor tiltak som beskrevet i SOCATA TB SB 10.084.57.

Tid for utfarelse:

Innen 100 flytimer etter 01.01.95, men ikke senere enn 31.10.95.
Referanse:

DGAC AD 94-247(A).

Gyldighetsdato:

01.01.95.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere lufidyktig ma pabudet veere utfort til rett tid og notat om utferelsen
forl inn i vedkommende journal med henvisning 1il denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare lufidyktig md pabudet vare utfort til rett tid og notat om utforelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




GSAC _
Bilag til LDP 95-003

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

Inspection andor modifications described below are mandatory. No person may operate a product to which this

Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirermnents of this Airworthiness Directive

Translation of 'Consigne de Navigabilité’
ref.: 94-247(A)

In case of any difficulty, reference should
be made to the French original issue.

SOCATA

TB9, TB10, TB20, TB21, TB200 Airplanes

Wing ribs, fuel tank area

This Airworthiness Directive concerns TB airplanes S/N 1038 to 1442, 1444
to 1462, 1464 to 1581, 1583 to 1606, 1608 to 1619, 1629, and airplanes
S/N 1 to 1037 on which the tank rib has been repaired since the application
of the modification N° 78.

In order to avoid clogging of drain holes with PR sealant on fuel tank
internal ribs, the following measures are made mandatory from the effective
date of this Airworthiness Directive :

- Within next 100 hours T.I.S. and at the latest on October 31, 1995,
perform the inspections described in SOCATA TB SB 10.084.57.

Record the application of this Airworthiness Directive on the aircraft Log
book.

Ref : SOCATA TB Airplane SB 10.084.57

EFFECTIVE DATE : DECEMBER 03, 1994

November 23, 1994 SOCATA 94-247(A)

TB9, TB10, TB20, TB21, TB200 Airplanes




BLANK




LUFTFARTSVERKET /
Hovedadministrasjonen - - MOTORDREVNE

' Luftfartsinspeksjonen - - LUFTFARTQY
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo | o B e T
" Telefi 422 942000 . o
e 2una | LUFTDYKTIGHETSPABUD
Tigt. - +CIVILAIR .

Dt (LDP) SocATAS

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 154, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

95-004A SPREKKONTROLL AV BAKRE FESTE TIL VINGEN

Pabudet gjelder:

Socata TB10 og TB200 med serienummer som listet i vedlagte kopi av DGAC AD 94-
249(A)R1.

Pabudet omfatter:

Tiltak skal utferes i samsvar med vedlagte kopi av DGAC AD 94-249(A)R1 og
SOCATA TB SB No 10.082.57 REV.1.

Tid for utferelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 94-249(A)R1,
med virkning fra denne LDP’s gyldighetsdato.

Referanse:
DGAC AD 94-249(A)R1.
Gyldighetsdato:

01.08.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig ma pabudet vaere utfort til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




v/JB

GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION\CIVILE

Inspection andjor modifications described below are mandatory. No person may operate a product to which this

Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive

Translation of *Consigne de Navigabilité’ Bilag til LDP 95-004A
ref.: 94-249(A)R1
In case of any difficulty, reference should

be made to the French original issue.

SOCATA

TB10, TB200 Airplanes

Wing rear attachment fittings

This Airworthiness Directive concerns TB10 and TB200 aircraft S/N 804, 807,
808, 816 to 819, 823 to 1701, 1707 to 1733, 1737 to 1761.

In order to ensure integrity of the wing rear attachment fittings by a
crack detection inspection, the following measures are made mandatory from
the effective date of this Airworthiness Directive.

A. Aircraft that have reached or exceeded 3000 landings or 2000 hours T.I.S.
Inspect, within next 100 hours T.I.S. and at the latest on October 31,
1995, the wing rear attachment fittings that have reached or exceeded
3000 landings or 2000 hours T.I.S. (whichever occurs first) in
compliance with SOCATA TB aircraft SB 10.082.57 REV.1.

Repeat this inspection every 3000 tandings or 2000 hours T.I.S.
(whichever occurs first).

B. Aircraft that have not reached 3000 landings or 2000 hours T.I.S.
Inspect the wing rear attachment fittings at 3000 landings or 2000
hours T.I.S. (whichever occurs first) in compliance with SOCATA TB
aircraft SB 10.082.57 REV.1.
Repeat this inspection every 3000 Tandings or 2000 hours T.I.S.
(whichever occurs first).

C. Corrective actions

1) If a crack has been detected on the fitting, fuselage side, replace
the fitting and apply Kit OPT 10 920500. ’
If no crack has been detected, or if the fitting has been replaced
further inspections will be performed during major inspection in
conformity with Maintenance schedule.
R AR

June 19, 1994 SOCATA 94-249(A)R1
TB10, TB200 Airplanes




GSAC AIRWORTHINESS DIRECTIVE ref.: 94-249(A)R1 Pagen° 2

Bilag til LDP 95-004A

2) 1f a crack has been detected on the fitting, wing side, apply kit

OPT 10 920300.
If no crack has been detected on wing side, it is possible either

to apply Kit OPT 10 920300 or not apply it and repeat these
inspections every 300 landings or 2000 hours T.I.S. (whichever

occurs first).

NOTE : This Airworthiness Directive does not concern aircraft on which
Kit OPT 10 920300 has been applied on each half-wing.

Further inspections will be performed in conformity with Maintenance
schedule.

Record the application of this Airworthiness Directive on the aircraft
Logbook and if applicable, specify which side of of the fuselage or of
the wing has been repaired.

I Ref : SOCATA TB SB N° 10.082.57 Revision 1

' This Revision 1 replaces the original AD 94-249(A) dated November 23,
1994,

EFFECTIVE DATE : DECEMBER 03, 1994
(same as the original AD)




BLANK




LUFTFARTSVERKET :: :

‘Hovedadministrasjonen = - MOTORDREVNE ]

Luftfartsinspeksjonen - . = ) LUFTFART@Y I
Postboks 8124 Dep., 0032 ‘Oslo D AN

ezt ) UFTDYKTIGHETSPABUD

Telex -~ :71032enfbn .

Med bjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 154, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

95-008C SPREKKONTROLL AV HOVEDUNDERSTELL
Pabudet gjelder:
Socata TB 9, TB 10 og TB 200; S/N 1 t.o.m. 9999.
Pibudet omfatter:
Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 94-265(A)R4.
Tid for utferelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 94-265(A)R4,
med virkning fra denne LDP’s gyldighetsdato.

Referanse:
DGAC AD 94-265(A)R4.
Gyldighetsdato:

01.08.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet vare utfert til rett tid og notat om utfarelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatory. No person may operate a product to which this

Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive

Translation of 'Consigne de Navigabilité’ Bilag til LDP 95-008C
ref.; 94-265(A)R4

In case of any difficulty, reference should
be made to the French original issue.

SOCATA

TB9, TB10, TB 200 Airplanes

Main Tanding gear

This Airworthiness Directive concerns TB9, TB10 and TB200 aircraft S/N 1 to
9999.

In order to ensure the integrity of the main landing gear support ribs by a
crack detection inspection, the following measures are made mandatory from
the effective date of this Airworthiness Directive.

CASE "A" Aircraft not equipped with Kit OPT 10 910800 or not equipped with
reinforced ribs

TB9 S/N 1 to 1442, 1444 to 1574
TB10 S/N 1 to 803, 805, 806, 809 to 815, 820 to 822

1) Aircraft that have reached or exceeded 1500 landings or 1000 flight hours

Inspect, within next 100 hours T.I.S. and at the latest on October 31,
1995, the main landing gear support ribs that have reached or exceeded
1500 Tandings or 1000 flight hours (whichever occurs first), then repeat
this dinspection every 1500 landings or 1000 flight hours (whichever
occurs first).

2) Aircraft that have not reached 1500 landings or 1000 flight hours

Inspect the main landing gear support ribs at 1500 landings or 1000
flight hours (whichever occurs first). Then repeat this inspection every
1500 landings or every 1000 flight hours (whichever occurs first).

v/JB

June 19, 1996 SOCATA | 94-265(A)R4
TB9, TB10, TB200 Airplanes )




GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE ref.: 94-265(A)R4 Page n° 2

_ Bilag til LDP 95-008C

3) Corrective actions

a) If a crack out of tolerance is detected, replace the ribs with
reinforced ribs, then perform an inspection (without removal of
landing gears) in accordance with the Maintenance program.

b) If a crack within tolerance is detected, apply the Kit OPT
10 910800, then proceed to an inspection (without removal of
landing gears) in accordance with the Maintenance program.

c) If no crack has been detected, apply the Kit OPT 10 910800 at the
latest at 2000 flight hours, then perform an inspection (without
removal of landing gears) in accordance with the Maintenance

program.

CASE "B" Aircraft equipped with Kit OPT 10 910800 or equipped with
reinforced ribs

TB9 S/N 1 to 1442, 1444 to 1574 by repair performed on LH and RH wings
, and from.S/N 1443, 1575 to 9999 in series
TB10 S/N 1 to 803, 805, 806, 809 to 815, 820 to 822 by repair performed
on LH and RH wings.

These aircraft are not concerned by the Airworthiness Directive, the
visual inspection of the ribs will be performed in accordance with

Maintenance program.

CASE "C"

TB10, TB 200 S/N 804, 807, 808, 816 to 819, 823 to 1701, 1707 to 1733,
1737 to 1761

1) Aircraft that have exceeded 6000 landings or 4000 flight hours

a) Inspect, within next 100 hours T.I.S. the main landing gear
support ribs that have reached or exceeded 6000 landings or 4000
flight hours (whichever occurs first).

b) Repeat this inspection every 2000 landings or 1300 flight hours
(whichever occurs first).

¢) If SB 10-085-57 issue of October 1994 or revision 1 has already
been applied, apply paragraph b) only. '

2) Aircraft that have not exceeded 6000 Tandings or 4000 flight hours

a) Inspect the main landing gear support ribs at 6000 landings or
4000 flight hours (whichever occurs first).

el




GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE ref.: 94-265(A)R4 Pagen° 3

Bilag til LDP 95-008C

b) Repeat this inspection every 2000 landings or every 1300 flight
hours (whichever occurs first).

c) If SB 10-085-57 issue of October 1994 or revision 1 has already
been applied, apply paragraph a) or b) (the less restricting of
them).

3) Corrective actions

a) If a crack has been detected, apply KIT OPT 10 920100 then
inspect (without removal of landing gears) in accordance with the
Maintenance program.

b) If there no crack, it is possible :

- either to apply KIT OPT 10 920100, then inspect (without
removal of the Tlanding gears) in accordance with the
Maintenance program

- or not to apply it and repeat the inspections (with removal of
landing gears) every 2000 Tlandings or 1300 flight hours
(whichever occurs first) and comply with the instructions of
this SB.

NOTE For CASES A or C.

- LH and RH wings can be managed independently.

- The aircraft on which corrective actions have been applied on
LH and RH wing
KIT OPT 10 910800 or reinforced ribs (CASE "A"),
KIT OPT 10 920100 (CASE "C"),
are no longer concerned by this Airworthiness Directive.
Further inspections will be performed in accordance with the
Maintenance program.

Record the application of this Airworthiness Directive on the aircraft
Log book.

Ref : SOCATA TB Aircraft SB 10-085-57 Revision 2

This Revision 4 replaces AD 94-265(A)R3 dated September 13, 1995.

EFFECTIVE DATE : DECEMBER 17, 1994
(same as original AD)




LUFTFARTSVERKET - -
Hovedadministrasjonen MOTORDREVNE

Luftfartsinspeksjonen LUFTFARTQY
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo ° c ‘
Telef 122942000 - . .
e zuns | LUFTDYKTIGHETSPABUD
Tigr. : CIVILAIR SOCATA -27
(LDP)

Telex : 71032 enfb n

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

95-009A SPREKKONTROLL AV FREMRE VINGEFESTE

Pabudet gjelder:

Socata TB 9 og TB 10, som har serienummer 1 til 803, 805, 806, 809 til 815, 820 til
822.

Pabudet omfatter:

Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 94-264(A)R1.

Tid for utferelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 94-264(A)R1,
med virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
DGAC AD 94-264(A)R1.
Gyldighetsdato:

01.11.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig mé pabudet vare utfert til rett tid og notat om utforelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




v/JB

Bilag til LDP 95-009A

GSAC
AIRWORTHINESS DIRECTIVE
released by DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CIVILE
Inspection and!or modifications described below are mandatory. No person may operate a ot (0 which this

Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Ainsoutivic-acz Dijective

Translation of 'Consigne de Navigabilité’
ref.: 94-264(A)R1
In case of any difficulty, reference should

be made to the French original issue.

SOCATA

TB9, TB10 Airplanes

Wing front attachments

This Airworthiness Directive concerns all TB9 and TBIO airplanes S/N 1 to
803, 805, 806, 809 to 815, 820 to 822.

In order to ensure the integrity of the wing front attachments on wing and
fuselage sides hy a crack detection inspection, the following measures are
made mandatory from the effective date of this Airworthiness Directive.

CASE_"A" Aircraft that have reached or exceeded 3000 Tandings or 2000
flight hours

Inspect, within next 100 flight hours and al the latest on
October 31, 1995, the wing front attachments thal have reached or
exceeded 3000 Tlandings or 2000 flight hours (whichever occurs
first). Then, in any case, repeat this inspection every 3000
landings or 2000 flight hours (whichever occurs f(irst).

CASE_"B" Aircraft that have not reached 3000 tandings or 2000 flight hours

Inspect the wing front attachments that have reached 3000
Tandings or 2000 flight hours (whichever occurs first). Then, in
any case, repeat this inspection every 3000 landings or 2000
flight hours (whichever occurs first).

A. - FRONT ATTACHMENT ON WING SIDE
1)  There is no crack

a) Application of kit OPT 10 911000 at the latest at 12000
landings or 8000 flight hours (whichever ocrurs first).

October 09, 1996 SOCATA 91-264(A)R1
TB9, TB10 Airplanes '
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Bilag til LDP 95-009A

b)  New application of kit OPT 10 911000 at the lalest at 6000
Tandings or 4000 flight hours since the Tast application
of the kit (whichever occurs first).

2) Cracks detected during the inspection
a) Application of kit OPT 10 911000.

b)  New application of kit OPT 10 911000 at GOOO landings or
4000 flight hours since the last applicalion of the kit
(whichever occurs first).

B. - FRONT ATTACHMENT ON FUSELAGE SIDE

1) Aircraft S/N 1 to 399, 413, S.L. 10-14/1 not applied, Kit OPT
10 908100 not applied (attachments in 25CD4S)

a) When there is no crack :

- Application of kit OPT 10 919800 at the latest at (6000
landings or 4000 flight hours (whichever accuvs first).

- New application of kit OPT 10 919800 after 12000
landings or 8000 flight hours since the last application
of the kit (whichever occurs first).

b)  Mhen cracks have been detected during the inspeciion :
- Application of kit OPT 10 919800.
- New application of kit OPT 10 919800 after 12000

Tandings or 8000 flight hours since the Tast application
of the kit (whichever"occurs first).

2) Aircraft S/8 1 to 399, 413, S.L. 10-14/1 applied, Kit OPT
10 908100 applied (attachments in 15CDV6)
a) _-VWhen there is no crack :

- Application of kit OPT 10 919800 at the laicst at 12000
Tandings or 8000 flight hours after the last application
of the Kit (whichever occurs first).

b)  UWhen cracks have been detected during the inspeclion :

- Application of kit OPT 10 919800.

- New application of kit OPT 10 919800 afler 12000
landings or 8000 flight hours since the las! application
of the kit (whichever occurs first).
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Bilag til LDP 95-009A

3) TB9 aircraft S/N 400 to 412, 414 to 9999 (attachments in
15CDV6),
TB10 aircraft S/N 400 to 412, 414 to 803, 805, 806, 809 to 815,
820 to 822 (attachments in 15CDV6)

a) When there is no crack :

- Application of kit OPT 10 908100 at the lalesl at 12000
landings or 8000 flight hours (whichever occurs first).

- New application of the kit OPT 10 908100 at 12000
landings or 8000 flight hours since the last application
of the kit (whichever occurs first).

b)  When cracks have been detected during the inspection :
- Application of kit OPT 10 908100.
- New application of the kit OPT 10 908100 af Lhe latest

at 12000 Tandings or 8000 flight hours since the last
application of the kit (whichever occurs first).

Record the application of this Airworthiness Directive in lhe aircraft
- Log hook.

Ref : SOCATA TB Aijrcraft SB 10.081.57 Rev. |

This Revision 1 replaces original AD 94-264(A) dated December 07, 1994,

EFFECTIVE DATE : DECEMBER 17, 1994
(same as the original AD)




. ..LUFTFARTSVERKET
- "Hovedadministrasjonen
Luftfartsinspeksjonen
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo
Telefon - 22 94 20 00

“Tlgr. + CIVILAIR
“Telex 1 71032 enfb n

Telefax  :22942391 . -

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVET
LUFTFARTQY

SOCATA -28

Med hjemmet i lov av 11, juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 154 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

96-078 UTFORELSE AV SERVICE BULLETIN SB 10-103-25

Pabudet gjelder:

Socata TB9, TB10, TB20, TB21 og TB200 med serienummer som listet i vedlagte kopi
av DGAC AD 96-143(A).

Pabudet omfatter:

Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 96-143(A).

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 96-143(A), med virkning fra
denne LDP"s gyldighetsdato.

Referanse:

DGAC AD 96-143(A).

Gyldighetsdato:

01.09.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vzre luftdyktig ma pibudet vere utfert til rett tid og notat om utferelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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GSAC Bilag til LDP 96-078

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatory. No person may operate a product to which this

Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive

Translation of ‘Consigne de Navigabilité’
ref.: - 96-143(A)

In case of any difficulty, reference should
be made to the French original issue.

SOCATA

1B9, TB10, TB20, TB21, TB200 Airplanes

Upper attachment of front belts

This Airworthiness Directive concerns IB9, TBIO, TB20, TB2l. TB200
airplanes, equipped with upholstering on upper duct posts, from S/N 1 to
1701, 1707 to 1750, 1758 to 1763, 1767 to 1769.

In order to ensure integrity of the upper attachment of front belts, the
following measures are made mandatory from the effective date of this
Airworthiness Directive.

- Within the next 50 hours T.I.S. and at the latest August 31, 1996,
perform the checks and, if necessary, the modifications in compliance
with the instructions described in SB 10-103-25.

Record the application of this Airworthiness Directive on the aircraft Log
book.

Ref : SOCATA TB Airplanes SB 10-103-25

EFFECTIVE DATE : JULY 27, 1996

July 17, 1996 SOCATA 96-143(A)
TB9, TB10, TB20, TB21, TB200 Airplanes




LUFTFARTSVERKET
_"Hovedadministrasjonen
‘Luftfartsinspeksjonen

Telefon ~: 22942000
Telefax: :22942391

. Tlgr. : CIVILAIR
Telex :71032 enfb n

Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo.

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

‘MOTORDREVET
'LUFTFARTQOY

SOCATA -29

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet. :

96-079 UTFORELSE AV SERVICE BULLETIN SB 10-104-25

Pabudet gjelder:

Socata TB9 med serienummer som listet i vedlagte kopi av DGAC AD 96-142(A).

Pabudet omfatter:

Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 96-142(A).

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 96-142(A), med virkning fra
denne L.LDP"s gyldighetsdato.

Referanse:

DGAC AD 96-142(A).

Gyldighetsdato:

01.09.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vre luftdyktig ma pabudet vare utfert til rett tid og notat om utforelsen

fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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GSAC Bilag til LDP 96-079

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

Inspection andjor modifications described below are mandatory. No person may operate a product to which this

Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive

Translation of 'Consigne de Navigabilité’
ref.: 96-142(A)

In case of any difficulty, reference should
be made to the French original issue.

SOCATA

TB9 Airplanes

Upper attachment of front belts

This Airworthiness Directive concerns IBY airplanes, not equipped with
upholstering on upper duct posts, from S/N 1 to 1701, 1707 to 1750, 1758 to
1763, 1768.

In order to ensure integrity of the upper attachment of from belts, the
following measures are made mandatory from the effective date of this
Airworthiness Directive.

- Within the next 50 hours T.I.S. and at the Tlatest August 31, 1996,
perform the checks and, if necessary, the modifications in compliance
with instructions described in SB 10-104-25.

Record the application of this Airworthiness Directive on the aircraft Log
book.

Ref : SOCATA TB Airplanes SB 10-104-25

EFFECTIVE DATE : JULY 27, 1996

July 17, 1996 SOCATA 96-142(A)

TB9 Airplanes




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

99-038 UTFORELSE AV SERVICE BULLETIN SB 10-099-28
Pabudet gjelder:

Socata alle modeller og serienummer som listet i vedlagte kopi av DGAC AD
1999-062(A).

Pabudet omfatter:
Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 1999-062(A).
Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 1999-062 (A), med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
DGAC AD 1999-062 (A).
Gyldighetsdato:

1999-05-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig ma pibudet vere utfart il rett tid og notat om utfarelsen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CIVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatory. No person may operate a product to which this
Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive.

Translation of ‘Consigne de Navigabilité’ ref.: 1999-062(A)
In case of any difficulty, reference should be made to the French original issue.

SOCATA

TB9, TB10, TB20 and TB21 Airplanes

Fuel system

This Airworthiness Directive concerns TB9, TB10, TB20 and TB21 airplanes S/N 1 to 822, 850 to 887,
889 to 947, powered with 14V, and which engine control panel is at amendment D.

In order to alert the pilot on the fact that the fuel gages indicate on overestimated fuel quantity when they
are powered with less than 13 volts, the following measures are made mandatory before the next flight
from the effective date of this Airworthiness Directive :

A - Amend the Flight Manual according to SOCATA SB No. 10-099-28 ed. February 19989.

B - Display a placard on the instrument panel according to SOCATA SB No. 10-099-28 ed. February 1999.

Record the application of this Airworthiness Directive in the airplane Log Book.

REF. : SOCATA SB No. 10-099-28 issue February 1999.

EFFECTIVE DATE : MARCH 06, 1999

SOCATA

TBS, TB10, TB20, and TB21 Airplanes 1999-062(A)

February 24, 1999




LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med bjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 f. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

99-073

”VERTICAL STABILIZER FORWARD JUNCTION DOUBLER?”
Pabudet gjelder:

Socata alle modeller som er listet i vedlagte kopi av DGAC AD 1999-319(A).
Pibudet omfatter:

Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 1999-319(A).

Tid for utforelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 1999-319 (A), med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
DGAC AD 1999-319 (A).
Gyldighetsdato:

1999-09-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig ma pibudet vzre utfort til rett tid og notat om utforelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nurmmer.
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Bilag til LDP 99-073

GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatory. No person may operate a product fo which this-

Airworthiness Directive applies except in accardance with the requirements of this Airworthiness Directive.

z

Translation of ‘Consigne de Navigabilité’ ref.: 1999-319(A)
In case of any difficulty, reference should be made to the French original issue.

Verification of the presence of the vertical stabilizer forward junction doubler (ATA 55)

SOCATA

TB9, TB10, TB200, TB20 & TB21 airplanes

1. APPLICABILITY :

This Airworthiness Directive applies TB 9, TB 10, TB 200, TB 20 and TB 21 airplanes, all serial
numbers. It must be put in'the journey log of the airplane, until of the paragraph B of the present AD.

2. REASON:

Further to the findings of the absence of the vertical stabilizer forward junction doubler on the TB 10
S/N 6, the followmg measures are made mandatory at the effective date of this Airworthiness

Directive.

3. MANDATORY ACTIONS AND COMPLIANCE TIME :

A. Before every flight, and until the application of the paragraph B of the present AD, proceed during
the pre-flight check to the verification of the lack of gap between the vertical stabilizer leading edge

and the fuselage.

If during this inspection :

a) No gap between the vertical stabilizer leading edge and the fuselage is dlscovered the airplane

is considered airworthy

b) A gap between the vertical stabilizer leading edge and the fuselage is discovered, before next
flight contact the manufacturer at the address indicated hereafter.

B. Within 50 hours T.1.S. or during the next periodic inspection, whichever occurs first, check through
the air cooling oval hole, located on the leading edge of the horizontal stabilizer, the presence of

the vertical stabilizer forward junction doubler.

If during this inspection :

a) The vertical stabilizer small spar junction doubler is installed, return the airplane to service.

August 11, 1999

SOCATA TBS, TB10, TB200, TB20 & TB21
airplanes

1999-318(A)
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R

GSAC AIRWORTHINESS DIRECTIVE ref.:  1999-319(A) Pagen°® 2

b) The absence of the vertical stabilizer forward junction doubler is discovered, before next flight
contact the manufacturer :

Direction des Services SOCATA
B.P.930
F 65009 TARBES CEDEX

Phone : 33.5.62.41.76.50
Telefax : 33.5.62.41.76.54

Record the application of this Airworthiness Directive on the aircraft logbook.

This AD has been the subject of a telegraphic diffusion on July 22, 1999 to the operators.

EFFECTIVE DATE : JULY 22, 1999
[Same as the Telegraphic AD T1999-319(A)]

aNIT
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

99-087 »PROPELLER GOVERNOR CONTROL”
Pabudet gjelder:

Socata alle modeller og serienummer som er beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD
1999-386(A).

Pabudet omfatter:
Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 1999-386(A).
Tid for utforelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 1999-386 (A), med virkning fra
denne LDP"s gyldighetsdato.

Referanse:
DGAC AD 1999-386 (A).
Gyldighetsdato:

1999-12-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare lufidyktig ma pabudet vare utfart til rett tid og notat om utferelsen
fart inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatory. No person may operate a product to which this
Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive.

Translation of ‘Consigne de Navigabilité’ ref. : 1999-386(A)
In case of any difficulty, reference should be made to the French original issue.

SOCATA

TB20 — TB21 airplanes

Propeller governor control (ATA 61)

1. APPLICABILITY

This Airworthiness Directive concerns the TB20 S/N 1899, from 1904 to 1909, the TB21 S/N 1911
and all TB20 and TB21 airplanes with a propeller governor control delivered by SOCATA between
March 22, 1999 and August 31, 1999.

2. ACTIONS
Due to a non-conformity of a set of propeller governor controls, whose failure could lead to a jamming
of the propeller governor, the following measures are made mandatory from the effective date of this
Airworthiness Directive :
Replace the non-conform propeller governor control with a conform propeller governor control

according to SOCATA mandatory Service Bulletin No. BS 10-112-61 dated August 1999.

3. APPLICATION DATE

Before December 31, 1999.

Record the application of this Airworthiness Directive on the aircraft logbook.

REF. : SOCATA Service Bulletin No. 10-112-61 dated August, 1999

EFFECTIVE DATE : OCTOBER 16, 1999

SOCATA

October 06, 1999 TB20 - TB21 airplanes

1999-386(A)




Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling
Postboks 8050 Dep., 0031 Oslo
Besgksadresse:
Réadhusgata 2, 0031 Oslo
Telefon :23317800
Telefax :23 317996
e-post: postmottak @caa.dep.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVET
LUFTFART@Y

SOCATA -33

Med hjemmel i lov av 1. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fplgende forskrift om luftdyktighet.

2000-044 UTFORELSE AV SOCATA SB RALLYE AIRCRAFT No 155-27

Pabudet gjelder:

SOCATA alle modeller som er beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2000-174(A).

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2000-174 (A).

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2000-174 (A), med virkning fra
denne LDP’s gyldighetsdato.

Referanse;

DGAC AD 2000-174(A).

Gyldighetsdato:

2000-06-09.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pdbudet veere utfyrt til rett tid og notat om utfsrelsen

fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatory. No person may operate a product to which this
Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive.

Translation of ‘Consigne de Navigabilité’ ref,: 2000-1 74(A)
In case of any difficulty, reference should be made to the French original issue,

SOCATA

RALLYE 100, 235 & MS 880, MS 890 aircraft

Elevator and rudder governor control clevis (ATA 27)

1. APPLICABILITY:

This Airworthiness Directive is applicable to SOCATA (MORANE SAUNIER and RALLYE) aircraft, all

following models, all serial number:

MS 880 B MS 893 A RALLYE 150 ST-D
MS 880 B.D MS 893 B RALLYE 150 SV
MS 881 MS 893 E RALLYE 150 SVS
MS 883 MS 893 E-D RALLYE 150 T
MS 884 MS 894 A RALLYE 150 T-D
MS 885 MS 894 C RALLYE 180T
MS 886 MS 894 E , RALLYE 180 T-D
MS 887 RALLYE 100 S RALLYE 180 TS
MS 890 A RALLYE 100 S-D RALLYE 235 A
MS 890 B RALLYE 100 ST RALLYE 235 C
MS 892 A.150 RALLYE 100 ST-D RALLYE 235 E
MS 892 B.150 RALLYE 110 ST RALLYE 235 E-D
MS 892 E.150 RALLYE 150 ST RALLYE 235 F

MS 892 E-D.150

2. REASON:

The rudder governor control clevis of a MS893 aeroplane failed in flight. The dimensions of the part,
the fact that there has been only one reported failure case and the very little number of spare parts

ordered to SOCATA lead to consider it is a maintenance issue.

However the possible consequences of a failure of the elevator control clevis (loss of the main pitch
control) or of the governor control clevis (loss of the yaw control) lead the DGAC to require an

inspection of the fleet.

In addition, the maintenance procedures of these clevis need to be updated.

SOCATA

May 03, 2000 RALLYE 100, 235 & MS 880, MS 890 aircraft

2000-174(A)




GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE ref. : 2000-174(A) Pagen® 2

[

3. MANDATORY ACTIONS AND COMPLIANCE TIME:

The following measures are made mandatory from the effective date of this Airworthiness Directive:

As soon as possible and at the latest at the next scheduled inspection:

A - Inspect the elevator and rudder governor control clevis according to the instructions of SOCATA
Service Bulletin Rallye Aircraft No. 155-27. If the thickness, at the bent section, is less
than 0.045 in (1.1 mm):

- replace the clevis before the next flight ;
- inform SOCATA of the measured thickness of the worn clevis and of its flight hours T.L.S.:
SOCATA Technical Support
Fax: (33) (0)5 62 41 76 54

B - Introduce in the aeroplane maintenance program the maintenance operations on the clevis
described in § E of the “accomplishment instructions” section of SOCATA Service Bulletin Rallye
Aircraft No. 155-27.

Record the application of this Airworthiness Directive in the aircraft log book.

REF..  SB SOCATA Raliye No. 155-27 dated April 2000
(or further approved revisions).

EFFECTIVE DATE : MAY 13, 2000
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Luftfartstilsynet MOTORDREVET

1. tilsynsavdeling
Postboks 8050 Dep., 0031 Oslo LUFTFART@OY

Besgksadresse:

Radhusgata 2, 0031 Oslo LU FTDYKT]GH ETSP ABU D

Telefon :23 317800
Telefax :23 317996 : SOCATA -34
e-post: postmottak @caa.dep.no (LD P)

Med hjemmel i lovav 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 0g Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2001-005 UTFORELSE AV SOCATA TB SERVICE BULLETIN No. 10-114-55/ SOCATA
repair No. 20-018

Pabudet gjelder:

SOCATA alle modeller som er beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2001-002(A).
Pabudet omfatter: |

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2001-002(A).

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2001-002(A), med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
DGAC AD 2001-002(A).
Gyldighetsdato:

2001-02-10.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet veere utfart til rett tid og notat om utfgrelsen
fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatory. No person may operate a proddct to which this
Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive.

Translation of ‘Consigne de Navigabilité' ref.: 2001-002(A)
In case of any difficulty, reference shouid be made to the French original issue.

SOCATA

T1B9, TB10, TB200, TB20 and TB21 aircrafi

Rudder bearing (ATA 27)

1. APPLICABILITY:

The present Airworthiness Directive is applicable to TB9, TB10, TB200, TB20 and TB21 aircraft of more
than 4 years or of more than 2000 flight hours at the effective date of this Airworthiness Directive.

2. REASONS:

A case of separation between the rudder and its control linkage due to the rupture of the lower hinge
fitting has been reported.

This Airworthiness Directive requires an inspection of the fleet. It does not constitute a terminating
action.

3. ACTIONS AND COMPLIANCE:

The foliowing measures are made mandatory from the effective date of this Airworthiness Directive:

A - During the next scheduled inspection and at the latest on March 31, 2001, visually inspect for
cracks the lower hinge rudder fitting, according to the instructions of SOCATA TB Service
Bulletin No. BS 10-114-55.

If a crack is detected, flights are prohibited until application of SOCATA repair No. 20-018.

B - Whatever the result of the inspection is, inform SOCATA (see address in the Service Bulletin).

Record the application of this Airworthiness Directive in the aircraft log book.

REF.. SB SOCATA TB No. 10 114-55 dated September 2000 (or later revisions)
SOCATA Repair No. 20-018 dated December 1%, 2000 (or later editions).

EFFECTIVE DATE : JANUARY 20, 2001

SOCATA

January 10, 2001 TB9, TB10, TB200, TB20 and TB21 aircraft 2001-002(A)




Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling
Postbhoks 8050 Dep., 0031 Oslo
Besgksadresse:
Rédhusgata 2, 0031 Oslo
Telefon :23 317800
Telefax :23 317996
e-post: postmottak @caa.dep.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVET
LUFTFART@Y

SOCATA -35

Med hjemmel i lovav 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2001-006 KONTROLL AV FREMSETER

Pabudet gjelder:

SOCATA alle modeller som er beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2001-005(A).

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2001-005(A).

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2001-005(A), med virkning fra
denne LDP"s gyldighetsdato.

Referanse:

DGAC AD 2001-005(A).

Gyldighetsdato:

2001-02-10.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pdbudet veere utfprt til rett tid og notat om utfgrelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatory. No person may operate a product to which this
Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive.

Translation of ‘Consigne de Navigabilité' ref.: 2001-005(A)
In case of any difficulty, reference should be made to the French original issue.

SOCATA
189, TB10, TB200, TB20 and TB21 aircraft

Seat unlocking (ATA 25)

1. APPLICABILITY:

The present Airworthiness Directive is applicable to all SOCATA TBS, TB10, TB200, TB20 and TB21
aircraft, which have not already received SOCATA muodification No. 165 in production.

2. REASON:

Some cases of untimely unlocking of front seats with stamping pans have been reported. The cause
is an interference of the seat pan with the locking mechanism.

3. ACTIONS AND COMPLIANCE:

The following measures are made mandatory from the effective date of this Airworthiness Directive:

At the latest during the next scheduled inspection, check the seat reference (Ref. TB10 74106 XXX,
TB10 74203XXX or TB10 74936XXX), and, if necessary, apply SOCATA modification No. 165
(cut-out in the seat pan and mechanical attachment of the rubber block), according to the instructions
of SOCATA TB Service Bulletin No. BS 10-115-25.

Record the application of this Airworthiness Directive in the aircraft log book.

REF.: SB SOCATA TB No. 10-115-25 dated November 2000
(or later revisions).

EFFECTIVE DATE : JANUARY 20, 2001

/JJD

SOCATA

January 10, 2001 TB9, TB10, TB200, TB20 and TB21 aircraft 2001-005(A)




Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling
Postboks 8050 Dep., 0031 Oslo
Besgksadresse:
Radhusgata 2, 0031 Oslo
Telefon :23 317800
Telefax :23 317996
e-post: postmottak @caa.dep.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVET
LUFTFARTQY

SOCATA -36

Med hjemmel i lovav 11. juni 1993 nr. 101 om Inftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2001-011 NESEHJULSBOLTER

Pabudet gjelder:

SOCATA alle modeller som er beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2001-001(A).

Pibudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2001-001(A).

Tid for utforelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2001-001(A), med virkning fra
denne LDP"s gyldighetsdato.

Referanse:

DGAC AD 2001-001(A).

Gyldighetsdato:

2001-03-10.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet vaere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




n/JJD

GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CIVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatory. No person may operate a product to which this
Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive.

Translation of ‘Consigne de Navigabilité’ ref.: 2001-001(A)
In case of any difficulty, reference should be made to the French original issue.

SOCATA

TB 20 and TB 21 aircraft

Tightening of nose gear mount bolts (ATA 71)

1. APPLICABILITY:

The present Airworthiness Directive is applicable to TB20 and TB21 aircraft S/N 2001 through 2006,
2008, 2010, 2012 and 2014.

2. REASON:
It has been found that the nose gear mount attaching bolts may have been improperly tightened

during production, from S/N 2001..

3. ACTIONS AND COMPLIANCE:

The following measures are made mandatory from the effective date of this Airworthiness Directive:

Within 10 flight hours, check and if necessary correct the tightening torque of the nose gear mount
attaching bolts according to the instructions of SOCATA TB Service Bulletin No. BS 10-116-32.

Record the application of this Airworthiness Directive in the aircraft log book.

REF.: SB SOCATA TB No. 10-116-32 dated December 2000
(or later revisions). :

EFFECTIVE DATE : JANUARY 20, 2001

SOCATA |
January 10, 2001 TB 20 and TB 21 aircraft 2001-001(A)




Luftfartstilsynet MOTORDREVET

1. tilsynsavdeling
Postboks 8050 Dep., 0031 Oslo LUFTFART@Y

was s on | | UFTDYKTIGHETSPABUD

Telefax :23 3179 95 SOCATA -37
e-post?peo;}r:'lottak@caa.dep.no (LD P)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 or. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. [V § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2001-044 NESEHJULSGAFFEL
Piabudet gjelder:
SOCATA alle modeller som er beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2001-305(A).
Pibudet omfatter:
Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2001-305(A).

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2001-305(A), med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
DGAC AD 2001-305(A).
Gyldighetsdato:

2001-09-03.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma padbudet vare utfprt til rett tid og notat om utfgrelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




1/RH

GSAC
AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CIVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatfory. No person may operate a product o which this
Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive.

Translation of ‘Consigne de Navigabilité' ref.: 2001-305(A)
In case of any difficulty, reference should be made to the French original issue.

SOCATA

TB 9, TB 10 and TB 200 aircraft

Nose gear fork (ATA 32)

1. APPLICABILITY:

The present Airworthiness Directive is applicable to the nose gear forks delivered as spare parts by
SOCATA between January 1%, 1999 and February 28, 2001.

2. REASON:

A batcﬁ of nose gear forks provided as spare parts present cracks.

3. MANDATORY ACTIONS AND COMPLIANCE TIME:

The following measures are made mandatory from the effective date of this Airworthiness Directive:
At the next maintenance 100 hours scheduled visit and before March 31, 2002, disassemble, inspect
and if necessary replace the faulty part according to the instructions of SOCATA TB Service Bulletin
TB 9, TB 10 and TB 200 aircraft No. BS 10-120-32.

Record the application of this Airworthiness Directive in the aircraft log book.

EF.: SB SOCATA TB No. BS 10-120-32 dated June 2001
(or later revisions).

EFFECTIVE DATE : AUGUST 04, 2001

SOCATA
July 25, 2001 TB 9, TB 10 and TB 200 aircraft 2001-305(A)




Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling
ostboks 8050 Dep., 0031 Oslo
Besgksadresse:
Radhusgata 2, 0031 Oslo
Telefon :23 3178 00
Telefax :23 317995
e-post: postmottak @caa.dep.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVET
LUFTFARTOY

SOCATA -38

Med hjemmel i lov av 11.juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2001-045 BOLTER TIL FREMRE VINGEKANT

Piabudet gjelder:

SOCATA alle modeller som er beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2001-306(A).

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2001-306(A).

Tid for utforelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2001-306(A), med virkning fra
denne LDP"s gyldighetsdato.

Referanse:

DGAC AD 2001-306(A).

Gyldighetsdate:

2001-09-03.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig m& pabudet vaere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen

fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




V/RH

GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CIVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatory. No person may operate a product to which this

Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive.

Translation of ‘Consigne de Navigabilité’ ref.: 2001-306(A)

In case of any difficulty, reference should be made to the French original issue.

SOCATA

TB 9, TB 10, TB 200, TB 20 and TB 21 aircraft

Wings front attaching bolts (ATA 57)

1. APPLICABILITY:

The present Airworthiness Directive is applicable to all SOCATA TB 9, TB 10, TB 200, TB 20 and
TB 21 aircraft S/N 2040, 2043, 2044, 2049 through 2053, 2056, 2057, 2064, 2069 through 2071 and
the axes supplied as spare parts by SOCATA, from the February 15, 2001 installed or not on aircraft.

2. REASON:

A batch of wing front attachment screws used on TB's aircraft and supplied as spare parts present an

improper threading.

3. MANDATORY ACTIONS AND COMPLIANCE TIME:

The following measures are made mandatory from the effective date of this Airworthiness Directive:

At the next 100 hours maintenance scheduled visit and before December 31, 2001, disassemble and
replace the faulty axes according to the instructions of SOCATA TB Service Bulletin No. BS 10-123-57.

Record the application of this Airworthiness Directive in the aircraft log book.

REF.: SB SOCATA TB No. BS 10-123-57 dated June 2001
(or later revisions).

EFFECTIVE DATE : AUGUST 04, 2001

July 25, 2001

SOCATA
TB S, TB 10, TB 200, TB 20 and TB 21 aircraft

2001-306(A)




Luﬁfartstﬂsyﬁet MOTORDREVET

1. tilsynsavdeling
"ostboks 8050 Dep., 0031 Oslo LUFTFART@Y
Besgksadresse:

pawessesioe | LUFTDYKTIGHETSPABUD

Telefon

: SOCATA -39
o g dep (LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om Juftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fplgende forskrift om luftdyktighet.

2001-050 KONTROLL AV SKRUER I DORHENGSLER
Pabudet gjelder:
SOCATA alle modeller som er beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2001-307(A).
Pabudet omfatter:
Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagté kopi av DGAC AD 2001-307(A).

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2001-307(A), med virkning fra
denne LDP"s gyldighetsdato.

Referanse:
DGAC AD 2001-307(A).
Gyldighetsdato:

2001-09-03.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet veere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




/RH

GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CiVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatory. No person may operate a product to which this
Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive.

Translation of ‘Consigne de Navigabilité’ ref.: 2001-307(A)
In case of any difficulty, reference should be made to the French original issue.

SOCATA

TB 9, TB 10, TB 200, TB_ 20 and TB 21 aircraft

Door hinge attachment on upper fuselage (ATA 52)

1. APPLICABILITY™"

The present Airworthiness Directive is applicable to TB aircraft S/N TB 2007, 2009, 2011, 2021, 2022,
2025, 2028 through 2041, 2043 through 2053, 2055 through 2058, 2062, 2064, 2066 through 2071

and 2073.

2. REASON:

A manufacturing defect of door hinge attachment screws can lead to the failure of the screw heads.

3. MANDATORY ACTIONS AND COMPLIANCE TIME:
The following measures are made mandatory from the effective date of this Airworthiness Directive:

Before each flight and until the replacement of screws, check that the screws are properly installed
and heads are flush. In case of discrepancies on one screw, replace all the screws before next flight.

In any case, replace the screws according to the instructions of SOCATA TB Service Bulletin No. BS
10-124-52, before September 30, 2001.

This AD must be included in the Approved Flight Manual (Section 4, § Preflight Check) until the
effective change of the screws.

Record the application of this Airworthiness Directive in the aircraft log book.

REF.: SB SOCATA TB n° BS 10-124-52 dated July 2001 (or later revisions).

EFFECTIVE DATE : AUGUST 04, 2001

SOCATA
July 25, 2001 TB 9, TB 10, TB 200, TB 20 and TB 21 aircraft 2001-307(A)




Luftfartstilsynet MOTORDREVET

1. tilsynsavdeling
Postboks 8050 Dep., 0031 Oslo LUFTFART@Y

Besgksadresse:
mansgszomon | | UFTDYKTIGHETSPABUD
Telefax :23 3179 95 SOCATA - 40

e-post: postmottak @caa.dep.no ( LD P)

Med hjemmel i lovav 11.juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2001-055 UTSKIFTING AV MOTORBUKK
Pabudet gjelder:
SOCATA alle modeller som er beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 1978-205(A)R1.
Pabudet omfatter:
Utfgr tiltak som beskre\./et i vedlagte kopi av DGAC AD 1978-205(A)R1.
Anm.: Denne LDP kansellerer LDP 88/78.
Tid for utfarelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 1978-205(A)R1, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
DGAC AD 1978-205(A)R1.
Gyldighetsdato:

2001-10-05.

MERK! For at angjeldende ﬂyméteriell skal veere luftdyktig ma pabudet veere utfprt til rett tid og notat om utfgrelsen

oot 2o 2o M rene T 2nvrrrnal mad Fantricrinag +31 danna TDPe nuimmer.




n/RH

GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CIVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatory. No person may operate a product to which this
Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive.

Translation of ‘Consigne de Navigabilité’ ref.: 1978-205(A) R1
In case of any difficulty, reference should be made to the French original issue.

SOCATA
RALLYE 150, 180, MS 892, MS 893 aeroplanes

Engine mount (ATA 71)

1. APPLICABILITY

The present Airworthines Directive is applicable to SOCATA aeroplanes Rallye models 150T, 150ST
and 180T and also MS 892 model A150 and MS 893 all models, equipped with an engine mount
ref. 892.51.0.035.0.

Note 4: The enpine mount ref. 892.51.0.035.0 may have been installed on new aeroplanes between
April 1%, 1978 and November 6, 1978, or on previous aeroplanes by application of SOCATA
“Information Bulletin” No. 39 and/or Airworthiness Directive No. 78-149(A).

Note 2: The present Revision 1 does not apply to aeroplanes on which the original edition of the
present Airworthiness Directive has already been applied.

2. REASON

The original edition of the present Airworthiness Directive refers to the AD No. 78-149(A) which has
been cancelled and replaced by the Airworthiness Directive No. 2001-400(A).

3. MANDATORY ACTIONS AND COMPLIANCE TIME

The following measures are made mandatory from the effective date of the present Revision 1 of this
Airworthiness Directive:

Before next flight, replace the engine mount by an engine mount with another reference, approved on
the concerned aeroplane.

Record the application of the present Revision 1 of this Airworthiness Directive in the aircraft log book.

] This Revision 1 replaces original AD 78-205(A) dated November 06, 1978

EFFECTIVES DATES :

Original AD : NOVEMBER 08, 1978
| Revision1 : SEPTEMBER 29, 2001

SOCATA
September 19,2001 | pa\ | vE 150, 180, MS 892, MS 893 aeroplanes 1978-205(A) R1




Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling
Postboks 8050 Dep., 0031 Oslo
Besgksadresse:
Réadhusgata 2, 0031 Oslo
Telefon :23317800
Telefax :23317995
e-post: postmottak @caa.dep.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVET -
LUFTFART@Y

SOCATA - 41

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2001-065A MODIFIKASJON AV AMPEREMETER KRETS

Pabudet gjelder:

SOCATA alle modeller med amperemeter som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD
2001-446(A)R1.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2001-446(A)R1.

Tid for utferelse:

Innen 2002-03-19.

Referanse:

DGAC AD 2001-446(A)R1.

Gyldighetsdato:

2002-03-12.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet vare utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen

fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




/RH

GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatory. No person may operate a product fo which this
Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive.

Translation of ‘Consigne de Navigabilité’ ref. : 2001-446(A) R1
In case of any difficulty, reference should be made to the French original issue.

SOCATA
TB9, TB10, TB200, TB20 and TB21 aeroplanes

Ammeter circuit modification (ATA 24)

. APPLICABILITY:

The present Airworthiness Directive is applicable to TB aeroplanes all models and all serial numbers,
equipped with the ammeter option ref. OPT 10 593 00M or OPT 10 689 00M or OPT 10 D689 O0M.
REASONS:

Following the occurrence of an incident in service on an airplane equipped with the ammeter option,
the electrical circuit is modified according to the technical prescriptions of referenced Service Bulletin
SOCATA TB No. 10-122-24.

The Revision 1 of this AD extends the compliance date to February 15, 2002, to take into
consideration a delayed availability of the appropriate paris.

MANDATORY ACTIONS AND COMPLIANCE:

The following measures are made mandatory from the effective date of this Airworthiness Directive:

Before February 15, 2002, modify the electrical circuit as indicated in the referenced Service Bulletin
SOCATA TB No. 10-122-24. '

Record the application of this Airworthiness Directive in the aircraft logbook.

REF.: Service Bulletin SOCATA TB No. 10-122-24 dated July 2001
(or later revisions)

This Revision 1 replaces original AD 2001-446(A) dated October 03, 2001.

EFFECTIVE DATES :

Original AD : OCTOBER 13, 2001
Revision1 : FEBRUARY 02, 2002

January 23, 2002

SOCATA

TBS9, TB10, TB200, TB20 and TB21 aeroplanes 2001-445(A) R1




Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling
Posthoks 8050 Dep., 0031 Oslo
Besgksadresse:
Rédhusgata 2, 0031 Oslo
Telefon :23 317800
Telefax :23 3179 95
e-post: postmottak @caa.dep.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVET
LUFTFART@Y

SOCATA - 42

Med hjemmel i lovav 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2002-055 GIMBAL JOINT AILERON CONTROL INSPECTION

Pabudet gjelder:

SOCATA alle modeller som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2002-225(A).

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2002-225(A).

Tid for utferelse:

Til de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2002-225(A).

Referanse:

{
DGAC AD 200 1\52002-225(A).

Gyldighetsdato:

2002-07-19.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet veere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




d/RH

GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CIVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatory. No person may operate a product to which this
Alrworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive.

Translation of ‘Con.signe de Navigabilité’ ref.: 2002-2z5(A)
In case of any difficulty, reference should be made to the French original issue.

SOCATA

TB9, TB10, TB200, TB20 and TB21 aeroplanes

Gimbal joint aileron control inspection (ATA 27)

1. APPLICABILITY

The present Airworthiness Directive is applicable to all SOCATA TB9, TB10, TB200, TB20 and TB21
aeroplanes, serial numbers 1 through 9999.

2. REASON

A disconnecting of the aileron control gimbal joint due to the failure of a shear pin which may lead to
the loss of aircraft roll control. '

3. MANDATORY ACTIONS AND COMPLIANCE TIME

The following measures are made mandatory from the effective date of this Airworthiness Directive:-

At the first scheduled maintenance visit, after 300 flight hours or 12 months which occurs first after the
delivery of the aircraft or the replacement of the aileron control gimbal joint, and at each following
100 flight hours scheduled visit or annual visit, inspect the aileron control gimbal joint according to the
instructions of SOCATA Service Bulletin in reference.

Record the application of this Airworthiness Directive in the aircraft log book.

EF.. SOCATA Service Bulletin TB No. 10-130-27 dated April 2002
(Any later approved revision of this SB is acceptable).

EFFECTIVE DATE : MAY 25, 2002

SOCATA

May 15, 2002 TB9, TB10, TB200, TB20 and TB21 aeroplanes

2002-225(A)




Luftfartstilsynet
Postboks 8050 Dep., 0031 Oslo
Besgksadresse:
Radhusgata 2, 0031 Oslo
Telefon :23 317800
Telefax :23 3179 95
e-post: postmottak @caa.dep.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVET
LUFTFART@Y

SOCATA - 43

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2003-057 KONTROLL AV NESEHJULGAFFEL

Pabudet gjelder:

SOCATA alle modeller som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2003-285(A).

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2003-285(A).

Tid for utferelse:

Til de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD 2003-285(A).

Referanse:

DGAC AD 2003-285(A).

Gyldighetsdato:

2003-08-18.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet vaere utfort til rett tid og notat om utfprelsen

frt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




d/RH

GSAC

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

released by DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

Inspection and/or modifications described below are mandatory. No person may operate a product to which this
Airworthiness Directive applies except in accordance with the requirements of this Airworthiness Directive.

Translation of ‘Consigne de Navigabilité’ ref.: 2003-285(A)
In case of any difficulty, reference should be made to the French original issue.

EADS SOCATA

TB 9, TB 10 and TB 200 aeroplanes

Nose gear fork (ATA 32)

1. APPLICABILITY

The present Airworthiness Directive (AD) is applicable to EADS SOCATA TB 9, TB 10 and TB 200
aeroplanes serial numbers 2054, 2074 through 2155 and 2184,

2. REASONS

Possibility of inverted material grain flow due to a wrong manufacturing process.

3. MANDATORY ACTIONS AND COMPLIANCE TIMES

The following measures are made mandatory from the effective date of this Airworthiness Directive:

During the next major inspection and at the latest on December 31, 2003, check and if necessary
replace the nose gear fork.

Accomplish these actions according to the instructions given in the EADS SOCATA Service Bulletin in
reference.

"BEF.:  EADS SOCATA Service Bulletin TB n° 10-138 dated May 2003.

EFFECTIVE DATE : AUGUST 16, 2003

EADS SOCATA ' 2003-285(A)

August 06, 2003 ' TB9, TB 10 and TB 200 aeroplanes




MOTORDREVET

Postoaks 8050 Do 9031 Gslo LUFTFART@Y
Ridhusgata 2, 0031 sl 2
Teziefol;:’ :23'3317800 LUFTDYKTIGHETSPABUD
Telefax :23 317995

e-post: postmottak @caa.dep.no (L D P)

SOCATA - 44

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273

2003-081B  “GIMBAL JOINT AILERON / ELEVATOR CONTROL INSPECTION”
Pabudet gjelder:
SOCATA alle modeller som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD F-2003-368(A)R2.
Pabudet omfatter:
Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD F-2003-368(A)R2.
Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 2002-053.
Tid for utfgrelse:
Til de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD F-2003-368(A)R2.
Referanse:
DGAC AD F-2003-368(A)R2.
Gyldighetsdato:

2004-04-13.

MERK! For at angjeldende flymaleriell skal veaere luftdyktig md pabudet veere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fgrit inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




d/RH

A|RWORTH|NESS DIREC'”VE Distribution: ' Issue date: Page :
(o
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Di'ref:titlnn This Airworthiness Directive is published by the DGAC : . Translation of « Consigne de Navigabilité » of same
générale . . . . number.
de X on behalf of EASA, the Primary Airworthiness Authority for the In case of difficulty, reference should be made to
L affected product. :
l'aviation the French issue.
civile as the Registration Airworthiness Authority for the affected
France aircraft..
GSAC No person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies,
publication except in accordance with the requirements of that Airworthiness Directive,
: unless otherwise agreed with the Authority of the State of Registry.
Corresponding foreign Airworthiness Directive(s.): Airworthiness Directive(s) replaced:
Not applicable 2003-368 R1
Person in charge of airworthiness: Type(s): . '
EADS SOCATA TBS, TB10, TB200, TB20 and TB21 aeroplanes
Type certificate(s) No. 165
TCDS No 165
ATA chapter: Subject:
27 Flight controls - Gimbal joint aileron and elevator control inspection

1. EFFECTIVITY:

EADS SOCATA'TBQ, TB10, TB200, TB20, and TB21 aeroplanes all serial numbers on which change
n® MOD 10-0208-27 or Service Bulletin (SB) n° BS 10-140 have not been performed.

2. REASONS:

A disconnecting of the aileron gimbal joint due to the failure of shear pin which may lead to the loss of
aircraft roll control. The gimbal joint of the elevator which has a similar conception may have the same
problems.

The purpose of this Revision 2 is to exclude from aircraft effectivity, the ones being modified according h
change n® MOD 10-0209-27 or Service Bulletin (SB) n° BS 10-140 which brings a definite solution to t._
problem.

. MANDATORY ACTIONS AND COMPLIANCE TIMES:

The following measures are made mandatory from the effective date of this AD:

3.1. Within 300 flight hours or 12 months (whichever occurs first) following the aircraft delivery or the latest
replacement done of the 3 gimbal joints of aileron and elevator controls

or

Within 50 flight hours from the effective date of this AD (whichever occurs later), inspect the gimbal
joints according to the instructions of EADS SOCATA Service Bulletin in reference

3.2. Repeat this inspection at intervals not exceeding 110 flight hours or 14 months, whichever occurs first.




AIRWORTHINESS DIRECTIVE | Distribution: lssue date: Page:
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4, REFERENCE PUBLICATION:

| Service Bulletin EADS SOCATA TB n° 10-130 Rev. 2 dated January, 2004.

5. EFFECTIVE DATES:

Original issue : October 11, 2003
Revision 1 :  October 25, 2003
| Revision 2 1 March 13, 2004.
6. REMARKS:

For questions concerning the technical contents of this AD requirements, contact:
EADS SOCATA Tarbes at following address:

Direction des Services
65921 TARBES Cedex 8 ,
France

or
SOCATA AIRCRAFT for USA at following address:
Socata Aircraft

North Perry Airport

7501 Pembroke Road

Pembroke Pines
FL 33023USA

7. APPROVAL:

This AD is approved under EASA reference No 2004-1614 dated February 24, 2004.
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Med hjemmel i lovav 11. juni 1993 n1. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273

2004-066 KONTROLL AV WINDSHIELD
Pabudet gjelder:
SOCATA TB 21 modeller som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD F-2004-148.
 Pabudet omfatter:
Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD F-2004-148.
Tid for utfgrelse:
Til de tider som er beskrevet 1 vedlagte kopi av DGAC AD F-2004-148.
Referanse:
DGAC AD EF-2004-148.
Gyldighetsdato:

2004-12-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig ma pibudet vaere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Direction This Airworthiness Directive is published by the DGAC on behalf of . ; i
générale EASA, Airvvorthiness__ Authority of the State of Design for the affected Transation of « Consgg;g:nNawgablhte » of same
de product, part or appliance. In case of difficulty, reference should be made to
I'aviation : the French issue.
civile
France No person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies,
except in accordance with the requirements of that Airworthiness Directive,
GSAC unless otherwise agreed with the Authority of the State of Registry.
publication ’
Corresponding foreign Airworthiness Directive(s): Airworthiness Directive(s) replaced:
Not applicable None '
Person in charge of airworthiness: Type(s):
EADS SOCATA TB 21 aeroplanes
Type certificate(s) No. 165
TCDS No 165
ATA chapter: Subject:
56 Windows-Windshield inspection

1. EFFECTIVITY:

EADS SOCATA TB 21 aeroplanes, from serial number (SN) 500 to SN 1925 inclusive.

2. REASON:

A crack initiation at an attachment fitting may lead to a in-flight windshield cracking.

3. MANDATORY ACTIONS AND COMPLIANCE TIMES:

The following measures are made mandatory from the effective date of this Airworthiness Directive (AD):
a) Within the next 110 flight hours or in the next 12 months, whichever occurs first;

b) Thenin a recurring way, not to exceed 13 months;

Perform the windshield inspection, repair or replacement as necessary, in accordance with the Service

Bulletin (SB) EADS SOCATA No 10-144-56 instructions.

4. REFERENCE PUBLICATION:

SB EADS SOCATA No 10-144-56 dated June 2004.

5. EFFECTIVE DATE:

September 11, 2004.
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6. REMARKS:
For questions concerning the technical contents of this AD’s requirements, contact:

EADS SOCATA

Direction des Services

Aéroport de Tarbes-Lourdes-Pyrénées
65921 Tarbes Cedex 9

France

Tel: +33 (0)562 41 73 00
Fax: +33 (0)5 62 41 76 54

Or for the United States of America:

SOCATA AIRCRAFT, INC.
North Perry Airport

7501 South Airport Rd.
Pembroke Pines, FL 33023
United States of America

Phone: 1 (954) 893 1400
Fax: 1 (954) 964 0805

7. APPROVAL:

This AD is approved under EASA reference No 2004-9023 dated August 24, 2004.
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Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av

10. desember 1999 nr. 1273

2006-044 “WING SPAR LOWER BOOM - INSPECTION AND REPAIR”

Pabudet gjelder:

EADS SOCATA TB 20 OG TB 21 fly som beskrevet i vedlagte kopi av
EASA AD 2006-0123.

Pabudet omfatter:

Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av EASA AD 2006-0123.

Tid for utferelse:

Til de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av EASA AD 2006-0123, regnet fra denne
LDP’s gyldighetsdato.

Referanse:

EASA AD 2006-0123.

Gyldighetsdato:

2006-07-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pébudet vaere utfart til rett tid og notat om utferelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




EASA

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

AD No.: 2006 - 0123

Date: 16 May 2006

No person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance with the
requirements of that Airworthiness Directive unless otherwise agreed with the Authority of the State of Registry.

Type Approval Holder’s Name :
EADS SOCATA

Typel/Nodel designation(s):
TB 20 and TB 21

TCDS Number: DGAC N° 165

Foreign AD: None

Supersedure: None

ATA 57 Wings - Wing spar lower boom - Inspection / Repair.

Manufacturer: EADS SOCATA

Applicability: TB 20 and TB 21 aircraft, from S/N 1 to 9999 without repair No REP 20.031
implemented on both sides.

Reason: This AD results from reports of interference between the wing spar lower boom

and the wheel fairing attaching screw and requires inspections and repairs as
necessary to correct this unsafe condition.

The interference could, if left uncorrected, reduce the fatigue life of the wing
spar with potentially catastrophic results.

Effective Date:

30 May 2006

Compliance:

Within 100 flight hours or one year, whichever occurs first after the effective
date of this AD, perform an inspection of the wing spar lower boom and repair it
as necessary, in accordance with accomplishment instructions of the EADS
SOCATA Service Bulletin N° 10-148.

When defect dimensions exceed the acceptable values given in the EADS
SOCATA SB, or if the defect is not located in areas depicted in figure 2 of the
EADS SOCATA Service Bulletin N° 10-148 then the Type 1 or Type 2 proposed
repair solutions are not applicable anymore. A written report shall be sent to the
manufacturer as mentioned in § A-5 of the BS. In this case, all flight is
prohibited until EADS SOCATA provides a repair solution or otherwise
agrees to further flight.

172




Ref. Publications:

EADS SOCATA Service Bulletin No 10-148 original issue or later approved
revisions.

Remarks:

If requested and appropriately substantiated the responsible EASA manager
for the related product has the authority to accept Alternative Methods of
Compliance (AMOCs) for this AD.

2. This AD was posted as PAD 06-037 for consultation on 15 February 2006

with a comment period until 15 March 2006. No comment was raised during
the consultation period.

3. Enquiries regarding this Airworthiness Directive should be referred to Mr. M.

Capaccio, Airworthiness Directive Focal Point - Certification Directorate,

EASA. E-mail: ADs@easa.eu.int.

4. For any question concerning the technical content of the requirements in this

AD, please contact EADS SOCATA - (Ph.:+33562417300;
Fax: + 33 562 41 76 54).

212




BLANK




, MOTORDREVET
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Med hjemmel i lovav 11.juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273

2007-015 “AIRWORTHINESS LIMITATIONS - NEW LIFE LIMIT FOR ENGINE AND
NOSE LANDING GEAR MOUNTS”

Pabudet gjelder:

EADS SOCATA TB 9, TB 10 og TB 200 ﬂy som beskrevet i vedlagte kopi av
EASA AD 2007-0034.

Pabudet omfatter:
Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av EASA AD 2007-0034.
Tid for utfgrelse:

Som angitt i vedlagte kopi av EASA AD 2007-0034 regnet fra denne LDP’s
gyldighetsdato.

Referanse:
EASA AD 2007-0034.
Gyldighetsdato:

2007-05-02.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere lufidyktig ma pabudet vare utfprt til rett tid og notat om utfgrelsen
fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




AIRWORTHINESS DIRECTIVE

AD No : 2007-0034

Date: 22 February 2007

No person may operéte an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, exceptin accordance with the
requirements of that Airworthiness Directive unless otherwise agreed with the Authority of the State of Registry.

Type Approval .Holder’s Name :
EADS SOCATA

Type/Model designation(s) :
TB 9,TB 10 and TB 200

TCDS Number: DGAC France No 165

Foreign AD: Not applicable

Supersedure: Not applicable

Time Limits - Airworthiness Limitations — New Life Limit for

ATA 05 Engine and Nose Landing Gear Mounts
Manufacturer: EADS SOCATA (formerly SOCATA)
Applicability: TB 9, TB 10 and TB 200 aircraft, all serial numbers.
Reason: The aim of this Airworthiness Directive (AD) is to introduce a new life limit

for engine and Nose Landing Gear (NLG) mounts installed on EADS
SOCATA TB 9, TB 10 and TB 200 airplanes, as defined in the updated
Airworthiness Limitations Section (ALS) of the relevant Aircraft
Maintenance Manuals (AMM).

This AD requires introduction of the new 10 000 Flight Hour life limit for
engine and NLG mounts into the operator’'s maintenance program through
the Revision 18 of the AMM.

Effective Date:

08 March 2007

Compliance:

From the effective date of this AD:
1. Update the AMM by inserting their respective Revision 18.

2. Modify accordingly the operator’'s maintenance program to comply with
all limitations from the ALS of the respective Maintenance Manual
Chapter 4 given in reference.
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Ref. Publications:

- EADS SOCATA TB 9 Maintenance Manual Chapter 4 Revision 18;
- EADS SOCATA TB 10 Maintenance Manual Chapter 4 Revision 18;
- EADS SOCATA TB 200 Maintenance Manual Chapter 4 Revision 18,

or later approved revisions.

Remarks :

1. If requested and appropriately substantiated the responsible EASA
manager for the related product has the authority to accept Alternative
Methods of Compliance (AMOCs) for this AD.

2. This AD was posted as PAD 06-260 for consultation on 05 December
2006 until 05 January 2007. No comments were received during the
consultation period.

3. Enquiries regarding this Airworthiness Directive should be referred to
the AD Focal Point - Certification Directorate, EASA.
E-mail: ADs@easa.europa.eu .

4. For any question concerning the technical content of the requirements
in this AD, please contact: EADS SOCATA - Direction des Services —
65921 TARBES CEDEX 9 - France
Ph.: +33 (0)5 62.41.73.00 ; Fax: +33 (0)5 62.41.76.54

212




BLANK

O

®




Luftfartstilsynet MOTORDREVET
Postboks 8050 Dep., 0031 Oslo LUFTFARTQY
. Bespksadresse: °
a2 008 . | LUFTDYKTIGHETSPABUD
e post. posmotak Gcaecep.mo (LDP) SOCATA - 48

Med hjemmel i lov av L. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4ij. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Lufifartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273 :

2007-021 “CABIN ACCESS DOOR HOOKS - INSPECTION / REPLACEMENT”
Pabudet gjelder:

EADS SOCATA TB 9, TB 10, TB 20, og TB 21 fly som beskrevet i vedlagte kopi av
EASA AD 2007-0101.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av EASA AD 2007-0101.

Anm.: Denne LDP erstatter LDP 91-039 som var basert pd DGAC F-1991-143 R1.
Tid for utfgrelse:

Til de tider og intervaller som er beskrevet i vedlagt kopi av EASA AD 2007-0101 med
virkning fra denne LDP’s gyldighetsdato.

Referanse:
EASA AD 2007-0101.
Gyldighetsdato:

2007-05-02.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig mé pabudet vare utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




AIRWORTHINESS DIRECTIVE

AD No : 2007-0101

Date: 13 April 2007

No person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance with the
requirements of that Airworthiness Directive unless otherwise agreed with the Authority of the State of Registry.

Type Approval Holder’'s Name : Type/Model designation(s):
EADS SOCATA TB 9, TB 10, TB 20 and TB 21

TCDS Number: DGCA France No 165

Foreign AD Nr: Not épplicable

Supersedure: DGAC F-1991-143 R1

ATA 52 Doors ~ Cabin Access Door Hooks — Inspection / Replacement
Manufacturer: SOCATA, EADS SOCATA
Applicability: TB 9, TB 10, TB 20 and TB 21 aircraft, all serial nhumbers equipped with

aluminium alloy made cabin access door hooks.

Reason: The superseded DGAC France F-1991-143 R1 Airworthiness Directive was
issued to address the development of cracks in aluminium-alloy made cabin
access door hooks that if not corrected could lead to a cabin door opening in
flight.

The aim of this new AD is to reduce the applicability and modify the compliance
actions of the superseded DGAC France F-1991-143 R1 AD, excluding aircraft
equipped with steel-made hooks which bring a definitive solution to correct the
unsafe condition addressed in the present AD.

- Effective Date: 27 April 2007

Compliance: 1. On the next scheduled 100 hour inspection or annual inspection, whichever
occurs first, Check the aluminium-alioy made cabin access door hooks for
cracks as specified in the accomplishment instructions of the EADS
SOCATA Service Bulletin No 10-058.

2. Repeat thereafter inspections of § 1. at intervals not exceeding 110 flight
hours.




3. Discard the AU4G aluminium-alloy made cabin access door hooks which
have accumulated more than 1500 hours of Time in Service and at the
latest on 31% December 2011, remove any AU4G hooks and replace them
by steel ones, whose part numberis P/N TB 10 250 72 101.

Note: Replacing AU4G aluminium-alloy made cabin access door hooks by steel
ones is considered as a terminating action for this AD’s requirements.

Ref. Publications:

EADS SOCATA Service Bulletin No 10-058 Amdt 2.

Any further approved revision of this document is acceptable.

Remarks:

1. If requested and appropriately substantiated the responsible EASA manager
for the related product has the authority to accept Alternative Methods of
Compliance (AMOC) for this AD.

2. Required actions and the risk allowance have granted publication and
notification of an immediate AD, ruling out the public consultation
process.

3. Enquiries regarding this AD should be addressed to Mr. M. Capaccio, AD
Focal Point, Certification Directorate, EASA. E-mail: ADs@easa.europa.eu

4. For any questions concerning the technical content of the requirements in
this AD, please contact: :

EADS SOCATA - Direction des Services - 65921 Tarbes Cedex 9 - France
Tel. : +33 (0)562 41 73 00 Fax: +33 (0)5624176 54

Orfor the US of A:

SOCATA AIRCRAFT, INC. - North Perry Airport - 7501 South Airport Rd.
Pembroke Pines, FL 33023 - United States of America

Tel. : 1 (954) 893 1400 Fax: 1 (954) 964 4141
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