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LUFTDYKTIGHETSPÂBUD
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1946 - 1970

Med hjemmel i lov om luftfort ov 16. desember 1960 § 47,2. ledd og § 214, Kgl. res ov 8. desember 1961, litro ~
o g 5 o m f e r d s e i s d e p o r t e m e n t e t s b r e v d o t e r t 23. m o r s i .964, fos t s e t t e r L u f t f o r t s d i r e k t o r o t e t. f ø I g e n d e f o r S k r i f t

20/67 FORHOLDSREGLER MOT' KULLOS"Y"HuGHES HELIKOPTER
", -I....,

For å hindre at det samer seg kullos i kabine~ skal fØr utiøpet av
de neste 25 timer fØlgende forandring foretas på helikoptere av
typen Hughes Model 269.

(

Installer lufttrakt og forandre stillingen av de Øvre og nedre ven-
tilatorer på hØyre og venstre dØr så de peker Oppover og fremover og
tett kabinen, slik som angitt i Hughes Service Information Notice
No. N-33, datert 12. mai 1967 eller senere rettelse.

Airworthiness Directive 67-21-1 omhandler same sak.

21/67 KONTROLLPÂ HUGHES HELIKOPTER I HOVEDROTORBLA FOR SPREKK

På et stort antall hovedrotorblad er det oppdaget små sprekker under
festebeslagene for bladendene. Sprekken går ut radielt fra det ytterste
bol tehull og forekommer både på over- og undersiden av bladet. For å
hindre brudd på hovedrotorbladet under festebeslaget bestemmer Luft-
fartsdirektoratet fØlgende, som gj elder for helikoptere av typene Hughes
Model 269A, 269A- L og 269B utstyrt med hovedrotorblad Part Numbers
269Al125 alle blad-serienumer, 269Al131 alle blad-serienumer og
269Bl145 blad-serienumer 0001 til og med 1313.

l. Rotorblader som ikke har så lang gangtid som 200 timer ved mot-
takelsen av denne LDP, skal senest når de har 210 timer kontrol-
leres for sprekker slik som angitt i de siste utgaver av Hughes
Service Information Notice No. N-9 og dennes Addendum Xl. Hvis
det finnes sprekker må det ikke flys fØr bladet er blitt byttet
med et feilfritt blad, nytt eller gamelt. Ved bytte må man passe
på ikke å bruke to blad med forskj ellig Part Number i same rotor.

Blad med sprekker må merkes tydelig slik at de ikke av vanvare
kan bli tatt i bruk.

2. Rotorblad som har mellom 200 og 1000 gangtimer skal fØr utiØpet
av de neste lO gangtimer, på same måte som angitt under l,
kontrolleres, unntaken hvis dette er gjort i iØpet av de siste
390 gangtimer , Deretter skal kontrollen gj entas hver 400 timer
inntil bladet har 1000 timer, da skal det kontrolleres hver 100
timer.

(
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LUFTDYKTIG HETSP ÂBUD Hughes 2

3. Rotorblader som har over 1000 timer skal fØr utiøpet av de
neste io timer kontrolleres som angitt under l, unntaken hvis
dette er gjort i iøpet av de nærmeste 90 timer. Siden gjentas
kontrollen hver 100 timer.

4. Alle hovedrotorblad, hva enten de er installert opprinnelig
eller skiftet nn senere, må skiftes ut fØr utiøpet av den fast-
satte gangtid 1.365 timer.

Airworthiness Directivenr. 67-2-2 omhandler same sak.

22/67 UTVESLING FOR ROTOR PÂ HUGHES HELIKOPTER

FØr utiøpet av de neste 25 gangtimer skal alle helikoptere av typen
Hughes Model 269A, 269A-l, 269A-2 og 269~ som er utstyrt med gearboks
for hovedrotor P IN 269A 5 175 med serienumer 0001 til og med 1424,
kontrolleres og forandres som angitt nedenfor . Årsaken er at man må
forhindre feilfunksjonering av gearboks P IN 269A 5 175 på grunn av
brudd på "huck bolts" PIN SALP-TIO-7, som fester "main rotor drive
shaft coupling" tii "ring gear carrier" og å konstatere skader som
måtte være fremkalt av drift av helikopteret med den ovenfor nevnte
type "huck bolts". Arbeidet skal utfØres etter Hughes Service
Information Notice nr. N-29, eller senere utgave av denne som er app-
robert av FM.

1. Ta vekk "huck bol ts" P IN SALP-TIO-7 og "collars" P IN 6LC-CIO fra
gearkassen for hovedrotoren - "main rotor gear drive assembly" -

p IN 269A 5175. Kontroller visuelt alle boltehullene for defor-
masjon eller annen skade og kontrollmåi de vertikale og horison-
tale diametre på hullene. Brosj alle huller som er utenfor tole-
ransene til de får de riktige dimensjoner.

2. Byt ut "huck bolts" P/N SALP-TIO-7 og "collars" PIN 6LC-CIO med
"Hi-loc bolts" P/N HL-20-PB-IO-7, HL-20-PB-IO-8, eller HL-64-PB-
10-7 og "collarsIl P/N HL-87-10.

3. Kontroller gearkassen P/N 269A 5 175 for feil som angitt i
Hughes Service Information Notice nr. N-29, eller senere utgave

. godkjent av FAA. Hvis det finnes feil skal de rettes som angitt
i. Hughes Handbook of Maintenance Instructions for angjeldende
helikoptertype , og i Overhaul Addendum for "main rotor gear drive
assembly" som gj elder for alle typer.

Airworthiness Directive 67-11-3 med senere rettelser 67-18 og 67-19
handler om same sak.

25/68 KONTOLL AV "THRUST BEAING" OG MAST FOR HOVEDROTOREN

Kontrollen gj elder fØlgende modeller av Hughes helikopter, s om har
trustlager P/N 269A5050-50 eller 51:

269A med S/N 0011 til 0979 ~

269A-l " " 0001 " 0041
269A-2 iI " 0001
269B " " 0001 " 0370



LUFTDYKTIGHETSP ÂBUD Hughes 3

Luftfartsdirektoratet bestemmer herved at visse tiltak som er fastsatt
i FM AD 68-21-5. og i Hughes Service Information 'Notice No. N59,
datert 9. oktober 1968; skal utfØres på norsk registrerte helikoptere
av ovenfor nevnte typer.

l. Gangtiden på hovedtrustlageret (Main Thrust Bearing) er satt ned
til 300 timer. Derfor må gangtiden kontrolleres straks og lagere
som har 300' timer eller mer må skiftes ut fØr neste flyging.
Lagere med kQrtere gangtid skal kontrolleres som bestemt i punkt 2.

2. Hovedtrustlageret skal kontrolleres ved fØrste 25 timers ettersyn.
Hvis lageret finnes tilfredsstillende, kan det monteres igj en og gå
videre i 150 timer fØr det kontrolleres på nytt, eller skiftes ut
hvis det oppnår 300 timer fØr den tid. Hvis lageret har over
275 timer kan det gå videre til det skal skiftes ut. Nytt lager skal
også kontrolleres etter 150 timers gangtid.

(

3. Samtidig med kontrollen nevnt under 2, kontrolleres at visse forand-
ringer som er forlangt i Notice No. N-59 på trustlagermutter og
hovedrotorens drivaksel er utfØrt. Hvis det viser seg at de ikke
er utfØrt så må forandringene gjØres fØr neste flyging.

Hvis det ved demontering må brukes ekstra stor kraft for å få iØftet
av drivakselen og trustlageret , kan dette resultere i skader på lageret
så det må byttes ut. Viser det seg ved kontrollen at lageret "går
stygt 11, er korrodert, mangler smØring, har skader eller at det er kOIT~et
zinc cromate pasta inn i lageret etter forrige montering, må det skiftes
ut med nytt lager. Når lageret skal presses ned på drivakselen igj en,
må det påses at trykkraften kommer på lagerets innere ving.

Trustlagermutteren skal kontrolleres for korrosjon og andre skader og
om den er modifisert ifØlge H.S.I. No. N-59 STEPP IL b 3 og 4 og III j.

Hovedrotorens mast skal kontrolleres innvendig for korrosjon og skader
~tc. som beskrevet i HSI No. N-59 STEPP IL b 4 og 5 og om nØdvendig for-
andres etter STEP? Ill.

Utskiftede lagere skal sendes til:

Hughes Tool Company - Aircraft Division, Culver City,
California

Ref.: FAA AD 68-21-5 og Hughes Service Information Notice No. N-59,
datert 9. oktober 1968, omhandler same sak.

\
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Hovedadministrasio nen
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,
LUFTOYKTIGHETSpABUO

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Hughes-l

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferd~elsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

l

22/72 UTSKIFTING AV AKSEL OG LAGER FOR "rDLER" KILERIMSKlVEPÂ HUGHES HELIKOPTER

Påbudet gj elder:

Hughes 269A, 269A-l og 269B.

Påbudet omfatter:

For å hindre feil i opplagringen for kilereimski ven som betegnes lIIdler
Pully" , skal fØlgende utfØres:

l. Bytt ~t reimskivens aluminiumsaksel PIN 269A5440 (dersom installert),
med en stålaksel P IN 269A5438, og bytt ut reimski vens lagere med lagere som ha
P/N 269A5050-58 ifØlge Hughes Service Information Notice N-l. 4, datert
15. september 1971.

Ødelegg utskiftete aluminiumsakseler og lagere for å hindre at disse blir
tatt i bruk igjen.

2. Bytt ut reimski vens lagere ifØlge Hughes Service Information N-95,
datert 15. september 1971.

Ødelegg demonterte lagere for å hindre at disse blir tatt i bru igjen.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen 50 flytimer regnet fra io. april 1972.

Pkt. 2: Innen 200 timer etter utfØrelse av pkt. l, og deretter med 200
timers intervall.

Referanser:

FAA AD 71-20-5 med revisJon i 71-26, Hughes Service Information Notice
N-l.4 og Service Information N-95, datert 15. september 1971 omhandler
same sak.

58/72 UTSKIFTING AV V NE PLAT

Påbudet gj elder:

Modell 369 RE, serienr. 0101 E til og med 0215 E
Modell 369 HM, serienr. 0101 M til og med 0213 M
Modell 369 HS, serienr. 0101 S til og med 0357 S

Påbudet omfatter:
r

For å unngå overskridelse av maksimum tillatt hastighet ved flygins i over

forts.
(

~,HHn(l For at 2"çjeldende ílyrnë;eCl'?11 skal V:2'2 iuftdyklig, m2 dbude: \'ære utfort iil retl '::1 o~ col,,: ,'o,
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Motordrevne luftfartØY
Hughes- L

58/72
forts.

3000 ft hØyde skal fØlgende utfØres:

l. Vne plakaten i heliko~teret erstattes med ny plakat som omtalt
i Hughes Service Information No. HN-45, eller med en tilsvarende
plakat, godkjent av Luftfartsverket.

2. Flygehåndboken revideres med RFM'revisj on, datert 2. november 1971.

Tid. for utfØrelse:

Innen 30 flytimer, regnet fra l. november 1972.

Referanser:

FAA AD 72-18-4, dater~ 31. august 1972 og Hughes Servce Notice
HN-45, datert 29. fr"''tar 1972, omhandler same sak.



LUFTARTSVERKET
Hovedadmini~ Ir asj one n

Avd for Lufifarlsinsp.ksion
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,
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Hughes-2

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

6/73 KONTROLL AV FESTE FOR HAEBOM

Påbudet gj elder:

Alle Hughes Helicopters 269 med halebom stØttestag delnr. 269A2015 eller
269A2015-5, halebom midtre festebeslag delnr. 269A2324 og llcenter frame aft
cluster fittingll delnr. 269A2234 (venstre) og 269A2235 (hØyre).

Påbudet omfatter:

( For å unngå tretthetsbrudd på halebommens stØttestag og festebeslag skalfØlgende utfØres: /r~
i a' Støtt. opp halebommen so~ vist i ~ug~:~coPter Basic Handbook

of Maintenance Instructions Sectio,-13'~~~~

Foreta en visuell kontroll a..v.'~.\...i.......r.'.i..~ndp.stYkket på halebommens stØtte-
~tag for deformasjon eller ~~a,,~~/&eretter f~reta en kon~ro11 e~t€r

dye penetrant" metoden s.¿..~.pi;vi.....~..~. 3.fri~ughes Service. Ii:formation Notice
N-I09.2 datert l. sePt~~~~ ll7:;veller senere revis20ner~

L b: Dersom det blir oppCj,get"-'èd;"':¥niasjoner, skader eller sprekker ved
kontroller: i Pkt.G'...l...':::,:;..s...'.'~.'.....d..'.....~..'. 'difikasjonen som vist i 

pkt. 2 utfØres eller

staget skiftes. l.t '~ìIL:I~Pkt. 3.

2: Ut fØr modi fik~j.O ~...ri n~,~ vi st i Hughes Servi ce Information Noti ce N- 109.2
datert 1. sep~ 1976 eller senere revisjoner.

3: Skift ut støttestag delnr. 269A2015 med delnr. 269A2015-9 og støtte-
stag delnr. 269A2015-5 med delnr. 269A2015- 11.

4: Monter plate med serienr. på halebommens stØttestag delnr. 269A2015-5
og 269A2015- 11 på alle 269C modeller som vist i Hughes Service Inform-
ation Notice N-I08 datert 21. mai 1973 eller senere revisjoner.

5: Kontroller halebommens midtre festebeslag delnr. 269A2324 og I1center
frame aft clusterl1 beslag delnr. 269A2234 (venstre) og delnr. 269A2235

(hØyre) for skade som vist i Hughes Service Information Notice N-82. 2
datert l. september 1976 eller senere revisjoner. Skadde deler skal
skiftes ut med luftdyktige deler med same delnr. eller midtre feste-
beslag delnr. 269A2324 skal skiftes ut med delnr. 269A2324-1 og "center
frame aft clusterl1 beslag delnr. 269A2234 (venstre) og delnr. 269A2235

(hØyre) med 269A2234-3 (venstre) og delnr. 269A2235-3 (hØyre).

Tid for utfØrelse:

(
Pkt. l: Innen 50 timers gangtid etter 27. oktober 1976 og deretter

med intervall på 50 gangtimer inntil modifikasjon er utfØrt som

forts.

~A r: '..~ ~"-( ~.' , - t ' d ' f I i' k i l! I l..... .. _ ... B an;:je: C'r.¿-2 ymate:-I0il 5 'aj V:'íe : ;':!vr:~í"" ~;i p3!:,i-lel væ:-o u'f()..; l;I roll iid -i"" ~",'-' ..-~
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Motordrevne luftfartØY
Hughes-2

6/73
forts.

vist i Hughes Service Information N~~~~- 109.2 datert l. september
1976 eller senere revisjoner.

Pkt. 2
og 3:

Innen 500 timers gangtid
det som oppnås fØrst.

oktober 1976,

Pkt. 4: Innen 100 timers oktober 1976.

Pkt. 5: Innen 200 timers
med intervall på

Referanser:

FAA AD 76-18-0~
1. september 19'
21. mai 1973 og
l. september 1976

s Service Information Notice N- 109.2 datert
h~s Service Information Notice N-I08 datert

e- Service Information Notice N-82. 2 datert
omhandler same sak.

55/74 KONTROLL AV HOVEDROTORBLAENE PÂ HUGRES 369

Påbudet gj elder:

Alle Hughes modell 369, 369A, 369H, 369RE, 369HS og 369HM.

Påbudet omfatter:

Bakant av hovedrotorbladene skal kontrolleres for sprekker, hak,
skramer og lignende skader. Kontrollen skal utfØres i samsvar med
anvisninger gitt i Hughes Service Information Notice No. HN-73.

Dersom en finner blader med sprekker, skal disse skiftes ut med nye
innen videre flyging. Dersom en finner blader med skader i form av
skramer, hak eller ~ignende, skal bladene skiftes ut med nye eller
repareres etter anvisning gitt i Hughes Service Information Notice
No. HN-73, innen videre flyging.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 flytimer regnet fra 28. oktober 1974 og deretter med et
gjentatt inspeksjonsintervall på 100 flytimer.

Merk! Det skal kune dokumenteres for hver gang at denne kontrollen er
har vært utfØrt, med kvittering for utfØrt kontroll og resultatet
av kontrollen.

Referanser:

FAA AD 74-20-04 og Hughes Service Information Notice No. HN-73 omhandler
same sak.

(



LUFTARTSVERKET
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LUFTOYKTIGHETSPÂBUO

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Hughes-3

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferd~elsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

58/74 INSPEKSJON AV "CANOPY SLAT" PÂ HUGHES 269

Påbudet gj elder:

Hughes modell 269A, 269A- l, 269B, 269C helikoptere utstyrt med Il canopy
slat" som har PIN 269A2297 eller 269A2297-7.

Påbudet omfatter:

For å ungå sprekker i og dårlig fastmontering av helikopterets "canopy
slat ", skAJ fØlgende utfØres:

1. Helikopterets Il canopy slat" P IN 269A2297 eller P IN 269A2297 -7, skal
kontrolleres over hele overflaten for sprekker, tilstand og for sikker
fastmontering.

Dersom en finner sprekker eller annen skade, skal "canopy slat" skiftes
ut med ny innen videre flyging. Ny "Ca.L'10PY slat" skal være av typen
P/N 2692297 eller 2692297-7, som er modifisert i samsvar med pkt. 2
nedenfor, eller P IN 269A2214.

Kravet om gjentatt daglig inspeksjon bortfaller når helikopteret er
utstyrt med "canopy' slat" P IN 269A2297 eller P IN269A2297-7, som er
modifisert i samvar med pkt. 2 eller PIN 269A2214.

2. Helikopterets "canopy slat" P/N 269A2297 og P/N 269A2297-7 skal modifi-
seres som beskrevet i Hughes Service Information Notice N-127.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Ved hver daglig inspeksjon.

Merk! Inspeksjonen kan utfØres av helikopterets flyger. Det skal
kune dokumenteres for hver gang at denne inspeksjonen har
vært utfØrt, med kvittering for utfØrt kontroll og resultatet
av kontrollen.

Pkt. 2: Innen 50 flytimer regnet fra 19. mai 1975.

Referanser:

FM AD 74-21-04 og Hughes Service Information Notice N-127 omßan,dler
same sak.

(
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Hughes-3

36/75 KONTROLLlUTSKIFTING AV FESTESKRUER PÂ "LINE CLUTCH ACTUATOR"

Påbudet gj elder:

Hughes modell 269 helikoptere, alle serienr.
Påbudet berØrer helikopter! som er utstyrt med "Linear Clutch Actuator",
P/N DL 1020 M81C (12V), 269A4564 eller DL 1020 M82C (28v), og helikoptere
som har. fått ut fØrt Hughes Service Information Notice no. N- 126.

Unntak fra denne LDP:

Helikoptere som har fått utfØrt pkt. d i Hughes Service Information Notice
no. N- 126 ved montering av nye skruer, under forutsetning av at same krav
som angitt i pkt. lb i denne LDP er blitt fulgt.

Påbudet omfatter:

Det er blitt konstatert feil ved festeskruene som forbinderfesteØret til
"Linear Clutch Act,- . .1. For å forhindre feii skal fØlgende utfØres:

1. a) "Linear Clutch Actuator" og dekselet med festeØret på denne skal
skal demonteres i samsvar med Hughes 269 Series Maintenance Manual
of Instructions.

b) Kontroller visuelt hvilken skruetJ~e som er blitt brukt til de fire
4-40 Allem skruene, som forbinder festeØret til "Linear Clutch Actua-
tor", ved å undersØke skruehodenes merking. Dersom skruene har et
enkelt bånd med loddrette streker på skruehodets omkrets, skal skruene
kasseres og erstattes med enten nye Ny-LoL:h, P/N P60HS44o-12C eller

nye Simmonds, p IN s6370CES4- 12 skruer, som trekkes til med et moment
på 5-7 inch-pounds.

c) Dersom skruenes tJ~emerking er anderledes enn som angitt i pkt. lb,
slik som f. eks. kryss-skraverte bånd eller et dobbelt bånd med lodd-
rette streker, ",=hØver skruene ikke skiftes ut.

2. Etter utfØrelse av pkt. L skal bokstaven "B" stemples inn på nederste
linje av merkeplaten for "Linear Clutch Actuator".

3. "Linear Clutch Actuator" skal monteres i samsvar med Hughes Maintenance
Manual of Instructions.

Tid for utfØrelse:

Innen videre flyging regnet fra mottakelse av denne LDP.

Referanse:

FM AD 75-08-12 omhandler same sak.

\
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(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Hughes-4

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 19~O §§ 214 og43 ¡fr. kgL. res av,8. desember 1961, litra K
og Sam~erd~elsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskriftom luftèlyktighet. .

52/75 INSPEKSJON OG MODIFIKASJON AV "THOTTLE CONTROL" I HUGHES 269

Påbudet gj elder:

Hughes modell 269A, 269A-l, 269B og TH-55A helikoptere.

Påbudet omfatter:

For å forhindre tap av motorkontroll som fØlge av sprekkdannelse og brudd i
"throttle gear sector" P/N 269A7223 (Basic) av alumnium, skal kontroll og
modifikasjon utfØres i samsvar med anvisning i FM AD 75-15-02.

FAA AD 75-15-02 kan fås ved henvendelse til Luftfartsverket, Avdeling
for luftfartsinspeksjon.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 flytimer regnet fra 11. august 1975.

Referanse :.

FM AD 75-15-02 omhandler same sak.

71/75 KONTROLL AV HAEROTORBLA PÂ HUGHES 269 HELIKOPTE

Påbudet\gj elder: r. ,/ "..'--\ L.l i;i t", ;. l.,.,), C(/'-~'-- ,--' ,-' '-...,......, t

Hughes mO~11 269A, 269A- l, 269B, 269C helikoptere, utstyrt med halerotor-
blad P IN 26~6124, 269A6124-9, 269A6035, 269A6035-9, 269A6035- l 7, 269A6035-
19, 269A6035~,' 5 eller 269-6100.

..~ i
__,,í '.'; ')..

(o

3. Visuell- og rØntgeninspeksjon v
gi tt i Part X av refererte Hugh

d skal kontrolleres for korrosjon, sprekker,
ler andre defekter. Kontrollen skal utfØres¿
. som gitt i Huges Servce Information Notice

Påbudet

Helikopterets hal
feilaktig varmebeh
med metoder og ette

(SIN) No. N-130.

Kontrollen omfatter:

l. ,Kontroll . til og med Part VIII av refererte Hughes SIN.

2. Rockwell hårdhetsprØve a
19, og serienr. som angi t
HårdhetsprØven skal utfØre
Hughes ,sIN.

otorblad med P/N 269A6035-17 og 269A6035-
I - Table L av refererte Hughes SIN.
visning gitt i Part XI av refererte

( i samsvar med anvisning

forts.
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Motordrevne luftfartØy
Hughes-4

i

I,

71/75
i'orts.

44/76

Dersom nØdvendig, skal halerotorbladene repareres eller overhales som
beskrevet i refererte Hughes SIN ~ fØr videre flyging.

Halerotorblad som tas fra lager skal fØr installasjon på helikopteret
kontrolleres i samvar med pkt. L og 2 ovenfor.

Merk! Halerotorblad merket med en grønn eller hvit prikk, ifØlge be-
skrivning gitt i Preface av refererte Hughes S¡N, behØver ikke
kontrolleres i samvar med pkt. L ovenfor.

Tid' for utfØrelse:

Pkt. 1. Halerotorblad med mer enn 500 gangtimer :
InnenlOO flytimer eller 6' mAeder regnet fra io. november
1975, det som kommer fØrst.

Halerotorblad med mindre enn 500 gangtimer :
Innen halerotorbladet oppnår en total gangtid på 600 timer
eller 6 måneder regnet fra 10. november 1975, det som kommer
fØrst.

Pkt. 2. Innen 100 flytimer regnet fra io. november 1975.

Pkt. 3. Innen 12 måneder regnet fra io. november 1975 og deretter
gjentatt kontroll med et tidsintervall på 12 måneder.

Referanser:

FM AD 75-20-01 og Hughes Service Information Notice no. N-130
omhandler same sak.'

KONTROLL AV "LATERA CYCLIC TRIM CONTROL ASSEMLY"

Påbudet gj eld.er :

Alle kategorier Hughes 269 serier helikoptere utstyrt med "cyclic trim
control assembly" med delnr. 269A7316-3, -5, -7, -9 eller -11.

Påbudet omfatter:

For å ungå at det oppstår motstand i hØyre "Lateral cyclic control" med
påfØlgende tap av hØyre sideveis kontroll av helikopteret skal fØlgende
utfØres:

Kontroller limforbindelsen mellom rØr, delnr. 269A 7142 og hus, delnr.
269A7318-1 i "LateraJ CyclicTrim Control Assembly" delnr. 269A7316-3,

-5, -7, -9 eller -11 som vist i Hughes Service Information Notice No.
N-138, datert 30. april 1976 èller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers gangtid fra 28. september 1976.

Referanser:

FM AD 76-10-02 og Hughes Servce Information Notice No. N-138, datert
30. april 1976 omhandler same sak.'

i
I\



LUFTARTSVERKET
Hovedadmi nis Ir as ionen

Avd. for Luftlarlsinspeksion

Postboks 18. 1330 Oslo Lufthavn

Telelon , Oslo (02) 121340
AFTN ,ENFBY A
T1gr. ,CIVILAIR OSLO
Telex ,17011 Idal n

,
LUFTOYKTl,GHETSpABUO

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Hughes-5

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Siafmdferkd~ehlsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift

om u t y tig et.

33/77 SPREKKONTROLL AV llBELT DRIVE CLUTCH LINEA ACTUATOR ASSEMBLY"

Påbudet gj elder:

Alle Hughes helikoptermodeller 269 med "belt drive clutch linear actuator
assemblies" delnr. DL-I020 M81C (12V), DL 1020-MS82C (24v), DL 1020M48 og
269A4564.

Påbudet omfatter:

For å oppdage mulige sprekker i llbelt drive clutch aiumnium actuating
shaft It og llactuator attachment fixed end fi ttings It som kan forårsake separa-
sjon av llactuator attachmentlt med påfØlgende ltdeclutching" av hovedrotoren ,
skal fØlgende utfØres:

1. Foreta en visuell kontroll av "clutch actuator", som vist i Part IL i
Hughes Service Information Notice N- i41. L datert 8. mars 1977 eller
senere revisjoner. Dersom antydninger til sprekker, korrosjon eller
deformasjon oppdages, skal det foretas en kontroll etter "dye penetrantIt
metoden, som vist i Part ILL i nevnte Service Information Notice.
Defekt "clutch actuatorll skal skiftes innen fØrste flyging.

2. Foreta en kontroll av "clutch actuatorlt etter "dye penetrant" metoden,
som vist i Part ILL i Hughes Service Information Notice N-141. L datert
8. mars 1977 eller senere revisjoner. Defekt Itclutch actuator" skal
skiftes innen fØrste flyging.

( ,
Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen io timers gangtid etter 14. juni 1977 og fØr fØrste flyging
hver dag. Den daglige visuelle kontroll kan 

utfØres av flygeren.

Pkt. 2: Innen 100 timers gangtid etter 14. juni 1977 og deretter med et
gangtidsintervall på 100 timer inntil aktuatoren er forandret eller
skiftet som vist i nevnte Service Information Notice, Part I.

Referanse:

FM AD 77-07-01.

(
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadm i nisIrasjane n

Avd. for Luftfartsinspeksion

Postboks 18. 1330 Oslo Lufthavn

Telefon , Oslo (02) 121340
AFTN ,ENFBY A
T1gr, ,CIVILAIR OSLO

Telex,17011Idaln

,
LUFTOYKTIGHETSpABUO

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Hughes-6

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961 litra K
og Samferd~elsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende 'forskrift '.
om luftdyktighet.

1/78 KONTROLL OG FORANDRING AV "MAIN ROTOR RING GEA DRIV SHAFT"

Påbudét ' gj elder: ~~de- ~ &0/ ¿/

Hughes helikoptennodell 269 utstyrt med "Main Rotor Ring Gear Drive
Shaft" delnr. 269A5179.

a Påbudét omfatter:

pdage forhold som kan forårsake svikt av "Main Rotor Ring
ft Assembly" skal fØlgende utfØres:

3.

Kontr lIer "Lower Bearing Cup and Ring Gear Drive Shaft Lower
Seat" om vist i Part II-A i H'..ghes Service Information Notice
N-114.3 datert 19. september 19ïï eller senere revisJoner og
monter s \ vist i Part III, paragraf (q).

Foreta kontro ing Gear Drive Shaft" i det synlige oJrrådet
ved de seks \1 sene ("Locking C011ar") som vist i Part Il-B
i ovennevnte 'ser. formatibn Notice og mOll:.er som vist i
Part ILL, para~af

Kasser "Gear DrÄ S\
\,
'\

1.

2.

4. Kasser "Main
269A5179 med

med delm'.

(.
Tid for utfØrelse:

I

Pkt. l.: Innen. 400 timers g~~g
gangtid etter 25. Ja!\u
som ikke allerede utf' t
fØres med 1000 timers el

ny eller innen 25 timers
det som kommer siste, der-
ter skal kontrollen ut-
iden siste gangs utfØrelse.

Pkt. 2.: Innen 400 timers gangtid eller innen 25' timers
gangtid etter 25. januar et som kommser sist, med
mindre allerede utfØrt. De etter skal kontrollen utfØres med
300 timers mellomrom siden s' ste kontroll.

Mellomrommet mellom hver kontr L i pkt. 2 kan utvides til

500 timer dersom kontrollen og randringen av "Ring Gear
Dri ve Shaft Coupling" med delnr. 69A5112 og "Gear Drive
Shaft" med delnr. 269A5180 allere er utfØrt som vist i
Part ILL i Hughes Service Informati n Notice N-114. 2 datert
23. juni 1975.
Deler forandret som vist i Part ILL m kasseres innen en

( total gangtid på 6000 timer er oppnådd.

i"Ir: ~t K! F c,' a I a;;;; i e I d e n d e f I y '" a , £ 1' "Il ,k a I v æ r e ! li i l d y k : , ;
:. ; . :. :-.~ ! 5 ~ '; f o ï , inn jo.'~' ~ ~ .: ~ ,"'- .:~~, :~;: i c i~ r ,_ ~ l ;

rn~ ~ábu¿='
". .--: ,i! _:.

forts.
25. Januar 1978\
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Motordrevne luftfartØY
Hughes-6

1/78
forts.

Mellomrommet mellom hver kontroll i pkt. 2 kan utvides tii 1000
timer når kontrollen og forandringen av "Ring Gear Drive Shaft
Coupling" med r. 269A5112 og "Gear Drive Shaft" med delnr.
269A5180 er som vist i Part ILL i Hughes Service Informa-
tion Notice atert 19. september 1977 eller senere revi-
sjoner. Deler ret som vist i Part ILL må kasseres etter
oppnådd gangtid p timer. Gj entakelse av kontrollen i pkt.
L og' 2 bortfalle t "Mai n Rotor Drive Ring Gear Assembly'l
med delnr. 269A5194 rt som vist i Hughes Service Infor-
mation Notice N-142 desember 1976 eller senere revi-
sj oner. Den totale g "Ring Gear Drive Shaft" med
delnr. 2Cj~ 5193 benyttet installasj on er 6000 timer.

Pkt. 4.: Inr.en 25 timers gangtid

er oppnådd.Pkt. 3.: Innen e:. ",_)cal gangtid på

Helikopter som har vært utsatt for
drivmekanismen eller slag av hovedr
stand og som har resultert i skade på
eller llDamper'!. festeområde ~ skal behandles
Revision No. 2 og Appendix C, Revision No.
Handbook of Maintenance Instr~ctions.

(sudden stoppage ) i
ene mot fremmed gj en-

bladenes ir Root Fi ttings" -

som vist i Appendix B,

3 i Hughes 269 Seri es

Referanser:

FAA AD 77-21-10.

Denne LDP annulerer LDP 62/74 og 106/77.

25. Januar 1978

(



LUfTARTSVERKET
Hoved admi n Îs Ir as¡onen

Avd for luftfarlsimceksion
Postboks 18, 1330 0,10 Lufthavn

Telefoc, Oslo f02 121340
AfW ,ENFBY A
Tlg, CIVILAtR OSLO
Telex ,1701 i Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Hughes -7

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res av 8. desember 1961, ¡itra K
og Samferdselsdepartemenlets bemyndigelse av 23, mars 1964 fastseIler luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

8/78 KONTOLL FOR SPREKKR pA HOVEDROTORBLAENE

Påbudet gj elder:

Hughes helikoptermodeller 269A, 269A-l, 269A-2 og 269B påmontert hovedrotor-
blader med delnr.:

(

269A 1125,
269A 1131,
~ 1145,
269À 1131-1,
269B 1145-1,
269B 1145-25,

alle bladserienr.
" "

" Il

" Il

" Il

Il Il,
Påbudet omfatter:

For å unngå brudd på hovedrotorbladene på grunn av sprekkdannelse , skal
kontroll av hovedrotorbladene utfØres som vist i Hughes Service Information
Notice No. N-9. 2 datert 3. oktober 1977 elle~ senere revisjoner.

Sprukne blader som ikke tilfredsstiller kravene i Information Notice, skal
skiftes før fØrste flyging og kasseres . Maksimum gangt~j på. alle blad-
modeller er satt til 1366 timer.

Tid for utfØrelse:

Hovedrotorblader med delnr. 269A 1125, 269A 1131 alle serienr. og 269B 1145

~~~ _ ~~~ ~ ~~~~_ ggg ~ _~~~ _~2 _~~~_! ~ ~ ~ ~- - - -- -- - -- ---- -- - --- --- - - -- - -- - - - - --- - - --

(
l. Blader med en total gangtid mindre enn 200 timer den 16. januar 1967

skal kontrolleres som vist i Hughes Information Notice No. N-9. 2 innen
en total gangtid på 210 timer er oppnådd og blader med en total gangtid
på mellom 200 og 1000 timer den 16. januar 1967 skal kontrolleres innen
10 timer etter 15. februar 1978 dersom de ikke allerede er kontrollert
i iøpet av de siste 390 timers gangtid og deretter med 400 timers
mellomrom siden siste kontroll inntil 1000 timers gangtid er oppnådd.

2. For blader som oppnår 1000 timer total t etter 16. januar 1967 og for
blader som hadde oppnådd en total gangtid på 1000 timer eller mer den
16. januar 1967 skal gjeldende Service Notice utfØres innen 10 timers
gangtid etter 15. februar 1978, dersom ikke utført i løpet av de
siste 90 timer og deretter med 100 timers mellomrom siden siste kontroll
inntil bladene er kassert.

Hovedrotorblader med delnr. 269A 1131-1, 269B 1145-1 alle serienr. ,

~§ ~~_ ~~~ ~_~~~_~~~~~~~~_ ~~~ ~_~2 _~~X~~~_~2_~§~~ _~ ~~~:~ ~_~~ ~~- ~~E ~~~E ~-

(

Blader med en total gangtid på mindre enn 1000 timer den 15. februar
1978 skal kontrolleres som vist i ovennevnte Information Notice innen
en total gangtid på 1025 timer er opnådd og blader med en total gang-

forts.
15. februår. 1978
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Motordrevne luftfartøy
Hughes -7

8/78
forts.

29/78

tid på mer enn 1000 timer skal kontrolleres innen 25 timers gangtid
etter 15. februar 1978, dersom de ikke er kontrollert i løpet av
de siste 75 timers g~ngtid etter siste kontroll.

Referanser:

FAA AD 77-23-08 og Hughes Information Notice No. N-9. 2 datert 3. oktober
1977 omhandler same sak.

KONTROLL AV HAEROTORES KONTROLLPEDALER

Påbudet gj elder:

Hughes helikopter liiodell 269B.

Påbudet omfatter:

For å unngå svikt i halerotorens kontrollpedaler skal fØlgende utfØres:

l. Foreta visuell kontroll av flygerenS pedalatmer med delnr. 269A7336
for sprekker og korrosjon som vist i Hughes SerVce Information Notice

(SIN) N-121. l, Part I, paragraf (b). Dersom antydninger til sprekker
blir fuet, skal de sprekkontrolleres etter "dye penetrant" metoden.
Spruke pedalarmer skal skiftes ut med nye med delnr. 269A7336 fØr

flyging. Dersom korrosjon blir funet, skal pedalarmene behandles som
vist i gjeldende Service Information Notice fØr fØrste flyging. Etter
at all korrosjon er fjernet skal veggtykkelsen i det korroderte om-
rådet kontrolleres. Ders om veggtykkels en på pedalarmen , delnr. 269A 7330 ,

er mindre enn 0,13 tommer, skal den skiftes ut fØr fØrste flyging. Dersom
veggtykkelsen på "socket", delnr. 269A9973 eller 269A7334, er mindre
enn 0,10 tommer, skal de skiftes ut fØr fØrste flyging.

2. Trekk tii pedalarmens ogleller Itsocket bushing" muttere som angitt i
gjeldende Service Information Notice.

3. Mål veggtykkelsen på anenflygerens pedalarmer over Itquick release
pin hole". Dersom veggtykkelsen er mindre enn O ,130 tommer skal pedal-
arm, delnr. 269A7330, skiftes utfØr fØrste flyging.

Tid for utfØrelse:

Pkt. L og 2: Innen 100 timers gangtid etter l. april 1978 og deretter med
100 timers mellomrom.

Pkt. 3: Innen 100 timers gangtid etter l. aprii 1978.

Referanser:

FM AD 78-02-02 og Hughes Service Information Notice No. N- 121. L datert
3. oktober 1977 omhandler same sak.

l,
~.

l. april 1978



LUFTFARTSVERKET
Hovedadm i n j s trasj onian

Avd for luft/artsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lulth"vn

Telefon: Oslo (02) 121340

AFTN : ENFBYE
Tlgr, : CIVILAIR OSLO
Telex ,170i'ldaln

,
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-.- fartf6Y. '
Hughes-8

Med hjemmel i lov om lufifarl av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res av 8, desember 1?61, lilra K
og Samferdselsdepartementels bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

3/80 . KONTOLL AV HAOTORBLAER

Påbudet gjelder:

Alle Hughes helìkoptermodeller'269A, 269A-l, ~ og ~påmomtert fØlgende
halerotorblader :

Gruppe I

Delnr. 269A6124
Il 269A6124-g

269A6035
Il 269A6035-9
"

269A6035- 17
fl 269A6035-19
" 269A6035-M
Il 269ASKl5
" 269-6100

Påbudet omfatter:

Gruppe Il

Delnr . 26yA6035-21 h- e eL SUlA.. V\...
269A6035-'23

t 0.",''- OST"l

t.,o,,. 2i-lc

'For å oppdage korros j on, sprekker, smågroper i materialet og andre feil
skal visuelJ eller annen kontrollmetode benyttes for kontroll av hale-
rotorbladene . Hughes Service Information SIN no N- 130 datert 28. august
1915 eller senere revisj oner gj elder for gruppe I blader og SIN no N- 162
datert 12. oktober 1979 eller senere revisjoner gjelder for gruppe IL blader.

Tid for utfØrelse:

~l~~~r-~~~_~~_1~t~l_~~~~~~_E~_2QQ_t~~~~_~ll~~_~~~_~~~_lQ~l~§Q

Innen 100 timers gangtid eller innen 6 mndr. etter io .1.80, det som kommer fØrs:

~l~~~~-~~~-~~-t~t~l-~~~~~~_E~_~~~~~~_~~~_2QQ_t~~~~_~~E_!2~.~~l~Z~~

Innen en total gangtid på 600 timer er oppnådd eller innen 6 mndr., det
s om kommer fØrs t .

Blader med delnr. 269A6035-11 og 269A6035-19 med serienr angitt i del XL
tabell L i SIN skal Rockwell hardnesstestes innen 100 timers gantid
etter 10.1. 80.

Blader på lager skal tilfredsstille kravene i gj eldenda SIN fØr de tas i bruk

Foreta kontroll av halerotorbladene med intervall på maksimum 12 mndr.,
eller innen 12 mndr. etter io. 1.80.

( Kontrollintervallene i foregående avsnitt, med unntak av kontrollen i del
I til og med VIII for blader i gruppe I og del I og ILL for blader i gruppe
Il, s amt bl adeL-_Uager s k Fl i_u:.:r.~ gr' 'ppe-i-..:iÛ,-8Ger-me-r-keted--n

H~HK! Fcr cJ! a;-.;icldc"¿:: flY,"Yèler:;:: ~kJi V.:",re l\.,. :-. ~ii;
".: ! ¡ C r C' i s c -, fe r I - - , \. .:- d k :- ""1 ....: ~ ¿ r; : c:. . .: ò: _.:-.: ' -2 ~ ",

-- ~ ¡: iJ b ~~ ~ e l .... æ r e u! í o r! L i J r e ~ i ! t ¿ o 9 r- c ' :. i Ü r:\

- 'S ,,! J'TO? L5¿riiiât'~r979 forts.



Motordrevne
fartØy
Hughes-8

luft-

3/80
forts. grønn eller hvit flekk som angitt, i SIN no .N-13Q eller blader

i gruppe II merket med en hvit flekk med 114" diameter malt
over dataplaten på rotoroladets bj elke.

Referanser:

FM AD 79-23-03 Amendment 39~3608 og Rughes SIN no N-130
datert 28. august 1975 og Hughes SIN no N-i62 dater 12. oktooer -
1979 omhandler same sak.

Denne LDP annulerer LDP Hughes 71/75.

CK . Lt to t; ..~

io. januar 1979



LUFTFARTSVERKET
Hovedadm inistrasjonen

Avd_ for Juftfarts1nspi:ks/on
Postboks 18. 1330 Oslo lufthavn

Telefon Oslo (02) 121340

AFTN ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex .17011 Idal n

ijA

~~

~
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Motordrevne
luft farØy
Hughes-9a
Erstatter Hughes-9

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 š§ 214 og 43 ¡fr, kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23, mars 1964 faslseller Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyktighet.

I 19/80 UTSKIING OG KONTOLL AV 'iLOWE PU BE.RNGS"

Påbudet' gjeldér:

"l¿. .
Hughes helikoptermodel1269B pfuontert269A5Ö50-57 f110wer belt drive
puileyl! lagre., - -

P~budet omfatter:

For å ungå svikt i "lower puile¥''' lagre sk. fø:lge:ide utf¡6res:

A. -Skift ut, lager,/m~d. delnr . 262A '50'50-57 som har en total gang:id på
1800 timer eller'iner. Dersom nytt lager med s eie deln. mont eres
skal kontrollen i)pkt. C ut fØ'r es .., .I. . J

B. på h.elikopter med r'b~a:r.ing s-rap" med del.'1r. 269A5463 skal "lower
puiley bearings fl kontr'¡Óllères som vist i paragraf Ca L -' ( f! - i - del
L i Rughes Helicoptêr l¡3.emce Information Notìce (SIN) N146. 2 datert- ;." '\.,
7. desember 1979 ellerse;nerei,r~visjoner.

, .Kontroller Il shim oearings fr ,'Qg rl'shbn bearing straps" som vist i. para-
graf h C21 i del 1. ' ;;

.~\:--

.').

C. på helikopter utstyrt ~ed f1machi:r~~ 10y~Z~beari~g caps fl skal disse

kontrolleres som vist i paragraf Ì''7. p,i aèl L iSIN-164.

D. ~:~~:~~ier aUe helikoptere påmonter~~~te "H"-rame kompo-

E. Kontroller "lower pulley bearings" som vist i paragraf (a) - (e)' i
del 111 i SIN Nl64.

Tid for utfØrelSe:

Pkt. A, B og C: Innen 50 timers' gangtid etter 28.2. '80.

Pkt. D: FØ'r fØr9te flyging etter 28.2.80

Pkt. E: Med 300 timers mellomrom etter at pkt. B og C er utfØrt.

Referanser:

FM AD ~~2Û U~dm:: t3668.

f.:¡ 2 ri ~( ~ '.. .=1 2r'~~is:d..:r-d~ í Y:-,:i~erJ(.i: Sk2! '. .:i.:~l= ::') :.. _ -:; :';b..d-:' ".:re 'J:for! Il: '-2'1 !¡.J eg :~,--':': c'-

, .: ~ :"~.. :- r" o", - ". ..~::;. :;' ¥



LUFTFARTSVERKET
Hú .¡r;'!admin 1f:1r:iSjClf!en

t..vd for luftfartsjflSp(!~SIOIl
PoSlboio 18. 1330 Oslo lufth,"vn

T(~IS'for. Oslo (02) 12 iJ.~D
AFTN ENFBYE
T1gr CIVILfdn OSLO
T.I~,. .17011 Idal n

I'...'.;".,

_... .~;~
~'

lUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(lDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Hughes-1D

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 196033214 og 43 ¡fr, kgL. res av 8 desember 1961, lifra K
og Samferdselsdepartementels bemyndigelse av 23 mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet

/46/80,
SPREONTOLL AV HAEROTORBOMMS ~UDTRE ST0TTEBESLAG

Påòudet gj elder:

Hughes Helicopters modell 269-serien påmontert, "Tail òoom center support~
(saddle) fittingli med delnr. 269A2324-7.

Påbudet omfatte~:

For å forhindre tretthetsbrudd pe. ovennevnte beslag skal fØlgende utfØres,
som vipt i Hughes Service Information Notice No. N-i65 datert 5. februar
1980 eller senere revisjoner:

1. Foreta sprekkontroll etter "Dye penetrant1-metoden som vist i Part i.

2. Foreta YÌsiiell kontroll av de gj enstående beslag og hudplater i om-
rådet rundt beslagene som 'rist i Part Il.

3. Foreta visuell kontroll av tykkelsen :på "Center sup:port fitting"
med delnr. 269A2324-T. Ørene ("Lugs") mmnest hale bommen (øvre
ører) må ikke være tyk.l¡ere enn de son er lengst fra halebommen
(nedre ører).

4. Dersom Ørene ikke tilfredsstiller kravene i pkt. 3 skal disse skiftes
ut.

Tid for utfØrelse:

Pkt. L og 3: Innen 25 timers gangtid etter 5-9-1980

Pkt. 2: Innen 25 timers gangtid etter 5-9-1980
og deretter med 100 timers mellomrom.

Pkt. 4: Innen 100 timers gangtid etter 5-9-1980

Referanser:
FAA AD 80-05-05 Amendment 39-3707

Q lU.Á.:l n- \

(



LUFTFARTSVERKET
Hove.dadm I~ istrasjonüf)

Avd for lufrartsinspeksjon
Postboks ig. \3"3 Oslo lufthi,1v/ì

Telefon Oslo (02) 121340

AFTN UJFBYE
Tlgr. CIVILAIR OSLO
Telex 17011 Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(lDP)

luft-

. Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res av 8. desember 1961, lilra K
og Samferdselsdeparlemenlets bemyndigelse av 23 mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift-
om lufidyktighet.

175/80 KONTROLL AV "MAIN TRASM1SSl.UN .ll.NlUN ß::::.ll'LY"
Påbudet gjelder:

Hughes helikopter modeller 269A, TH-55A, 269A-l, 269B ¡og 269C på-
montert hovedtransmisjon med delnr 269ASl75-7 eller 269A5I og
som har fØlgende serienr:

Anmerkning: "through" leses som til og med

5743 through 5804 5903 through 5908
5806 through 5811 5911
5813 through 5827 5914
5829 through 5855 5915
5857 through 5863 5918
5867 5919
5868 5922
587 O through 5882 5930
5884 5935
5886 through 5890 5938
5893 5966
5894 5972
5895 through 59 O 1 5986

Påbudet omfatter:
( .

For å forhindre tap av kraftoverføring pga brudd på "main trans-
mission pinion shaft~ skal følgende utføres:

i. Demonter "main transmission assembly" som vist i Basic Hughes
Maintenance Instruction (HMI). Demonter "pinion and bearing
retainer assernly" som vist i HMI Appendix C.

2. Rengjør "pinion assernly". Kontroller "pinion assernly for
riper i merker etter verktØY, korrosjon eller andre overflate-
defekter ved hjelp aven lupe som forstørrer minst io ganger.
Vær spesielt oppmerksom i området ved "fillet" radien og det
gjengete området foran "bearing journal". Dersom merker eller
defekter av ovennevnte slag oppdages skal fØlgende utføres:

a) Monter "pinion" i en dreibenk eller liknende.

c

b). Poler ut defektene mens "pinion" roterer. Bruk fin "emery
cloth" brett.et rundt en spatel eller liknende for poleringen _
Ekstra fin arkansas - eller carborundumsten kan brukes for-
utsatt at steriens diametel: tilsvarer radius. "Emery cloth"
og bryne er de eneste goèkjente polel:ingsmetoèer. .

~. ~ ." "0": ,_'" ;. -.' - .. . ., . . .~; a:"' J i '" 1 d ': .,. d ~ ' ";- ,-; ; .-. . "..-'
'f rct-s-.------.-

.",7.:11..1980



Motordrevne luft-
fartØy
Hughes-11

75/80
Forts.

3. RengjØr "pinion assembly" og foreta magnafluxkontroll av hele "pinion"
i h. t. MIL-I-6868. Spesiell oppmerksomhet vies fremre del av
"bearing journal" og "fillet radii" ,"pinion gear teeth" og det gjengede
området like foran "H-frame bearing journal". Dersom ingen feil blir
oppdaget skal området påfØres "wet zinc chromate".

4. Dersom magnafluxkontrollen viser at det fremdeles finnes defekter ,"
skal poleringen i pkt 3 gjentas. Hvis resultatet fremdeles er
negativt eller at diameteren i bunnen av "fillet radius" er mindre
enn 1.472 tommer, skal "pinion" kasseres .

5. Dersom sprekker blir funnet skal "pinion assembly" kasseres .

6. Etter at luftdyktig del er behandlet med "zinc chromate primer" og
montert, skal skiltet på gearkassen merkes med en hvit prikk ved
siden av serienumeret som tegn på at denne LDP er utfØrt.

Tid for utførelse:

Innen 50 timers gangtid etter 7.11.1980.

Referanser:

FAA .Di 80-18-07

Q, Uu-to. k

~\~~1-
7~980
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LUFTFARTSVERKET
H oved ad mi nis Ira sjone n

Avd, for luftfartsinspeksjon
Postboks 18. 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 121340
AFTN : ENF8YE '
Tlgr, : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

~
\'tc? (1 J\;l~/W

LU FTDYKTI G H ETSPÂB U D,

(L D P)

Motordrevne
luft fartØy
Hughes ~ 12,

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 § § 214 og 43 ifr. kgl res, av 8, desember 1961, Iitra K og Sarnferdselsdaö':ementets

bemyndige!se av 23 mars 196': '¡¡Sisette" Luftfarts'/erket følgende farski!i arr. luftclykiighel.

24/81 INSPEKSJON AV "OVERUNING CLUTCH SPRAG ASSEMLY"

Påbudet gj elder:

modell 369 ~tstyrt med alle typer lastekroker .-="'~Hughes 500C

Påbudet omfatter:

For å forhindre at svikt av "overruing clutch sprag assembly" med.
d~lnr. 369 A 5350-601 eller-603 med påfØlg~nde svikt. i kraftoverfØringen .
fra motor til hovedrotor , skal Hughes Service Bulletin DN-81 datert 13 mar~
1981 eller Hughes Service Information Notice HN-164 av same dato eller
senere revisjoner utfØre~.

Tid for utfØrelse:

Innen en total gangtid på 600 timer eller innen 50 timer etter 6-7-81
dersom 600 timer eller mer er oppnådd. "Sprag assembly" delnr. 369A5364
skal skiftes ut etter 1800 timer.
Dersollgangtid på clutcIL s:al fØlges opp separat må tiden for utvendig
iøft fØres i egen logook.

Referanser:
FAP_ AD 01-07-10 RI Amend.ent 39-40!'!, Hughes Service Bulletin mI-t:: datert
13 mars 1981 og Hughes. Service Information Notice HN-164 dat. 13 TI2.rs 1981.

( 00/81 KONTR.OLL OG UTSKIF'rING AV PELER, i "MAI.N 'rRASMl:SSI.O:N't

Påbudet gjelder:

Alle Hughes Helicopter modeller 269 med. "Drive Shaft Coupling Asseinlies;t-delnr. 269ASl79 eller 269ASl79-3 og helikoptere med "Ring Gear Carrier
Il

Assembly , delnr. 269AS194.

Påbudet omfatter:

For å forhindre svikt av hovedgearkassen skal fØlgende utfØres:

(

l. Foreta kontroll av "Main rotor ring gear driveshaft assembly" med
delnr. 269AS179 eller 269ASl79-3 som vist i Part IL A og IL B i
Hughes Service Notice Nb N-l79 datert L 7. juli 1981 eller senere
revisjoner. Dersom kontrollen ikke gir et positivt resultat skal
"drive shaft assembly" skiftes ut med en som har delnr. 269AS194
i.h.t. Notice No N-142.l før fØrste flyging.

22.3.82

forts.

-::F';.-:



Motordrevne luft-
fartøy
Eughes- 12.

forts.
60/8 l,

I 12/82

il

2. UtfØr sprekkontroll på "drive shaft assemlyll, delnr.
269A5179 (som tidligere er modifisert i.h.t. Notice
N? N- 114.3) s~m vist i Notice N-l 79.

3. Kontrollen i pkt. L og 2 kan opphØre når delnr., 269A5194
er montert.

Tid for utfØrelse:

Pkt. L a: Innen 100 timers gangtid etter 28-10-81
eller innen en total gangtid på 600 timer er
oppnådd, det som kommer senest.

Pkt. 2 Innen 100 timers gangtid ettter at modifika-
sjonen i Notice No 114.3 ble utfØrt og deretter
med ,500 timers mellomrom.

Referanser:

FAA AD 81-17-04 Amendment 39-4185

Denne LDP erstatter LDP 1/78

UTSKIFTING AV STØTSTANG PÅ GOVERNOR

Påbudet gjelåer :

Hughes helikoptermodell 369.~
Påbudet omfatter:

For å forhinåre tap av motorkontroll pga brudd på stØtstang til
governoren r skal "Governor Lever Control Rod" med delnr 369A7706-3
skiftes ut med en som har åelnr 369A7706-5, som vist i Hughes
Helicopter Notice No DN-87 og HN-169 datert 15. mai 1981 eller
senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers gangtid etter 22.3.82.

Referanser:

FAA AD 82-01-08 Amendment 39-4292.

Q.
.-~ :
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LUFTFARTSVERKET
H ovededministrasjonen

Avd. for luftartsinspeksjon
Postboke 18, 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo 102112 1340 .
AFTN : ENF8YE
T1gr. : C1VlLAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartøy
Hughe s - 13

Med hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. lilra K og Samierdselsdepartamentets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

44/82 MONTERING AV SKILT OG MODIFIKAJON AV CHAWICK AUX. FUL SYSTEM

Påbudet gjelder:

Hughes helikoptermodell 369 med Chadwick C-20 Auxiliary Fuel System
montert i.h. t. .Supplemental Tye Certification SH 129 WE.

Påbudet omfatter:

For å få gitt et tidlig varsel om svikt i lIauxiliary fuel transferIl
pumpen og påfØlgende reduksjon i tilgjengelig brennstoff fra reserve-
tanken, skal fØlgende utfØres som vist i Chadwick Se=vice Bulletin
20-81-01 datert 6. 10.81 eller senere revisjoner:

l. Monter skilt som vist i Chadwick Service Bulletin 20-81-01 date=t
6.10.31 eller senere revisjoner, som begrenser tilgjengelig
brennstoff fra reservet~~en til det halve.

2. Monter C-20-FM Flow Monitoring Kit i.h.t. SB. Fjern skiltet i
pkt l. Sett inn revidert Flight Manual Supplement, Chàd~ick

. A~~iliary Fuel System C-20 datert 21. io .1981.

Tid for utførelse:

Pkt l: Innen 30 dager etter í 3.9.82.

Pkt 2: Innen 300 timers gangtid eller 6 mndr etter 13.9.82
det som kommer fØrst.

Referanser:

FAA AD 82-14-01 Amendment 39-4402.

45/82 SPREKKONTOLL AV Il IDLE PULLEY SUPPORT BRACKET Il

Påbudet gjelder:

Hughes helikoptermodell 269 med "belt drive idler pulley clutch
assemblyll med delnr 269A5447 og som er påmontert "idler pulley
support bracket assemblyll med delnr 269A5575 eller 269A5575-3.

(

Påbudet omfatter:

For å forhindre tap av drivkraften til rotorsystemet skal kontroll av
"Tåler Pulley Support Bracket" utføres som vist under "Inspectien
Procedures" i aughes Service Information Noti.::e No N-182 datert

1 3.. : 2 .82
forts.

!."'A~nv,



LUFTFARTS\Ii:;JíK¿T LO?

45/82
forts.

165 182

26.5.1982 eller senere revisjoner. Sprukne beslag skal skiftes før
første flyging.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers gangtid etter
100 timers mellomrom.

1 3 . 9 .82 og deretter med

Referanser:

FAA AD 82-15-03 Amendment 39-4415.

KONTROLL OG REPARSJON AV HOVEDGIRKASSEN

Påbudet gjelder:

Hughes helikoptermodeller 269B, alle serienr med girkasse med - delnr
269A5175-7, -9, -11, -13, -15 og -17 unntatt girkassen som er stemplet
"\-1" ved siden av serienumeret på navneplaten .

Påbudet omfatter:

For e. forhindre svikt av hovedgirkassen skal girkassen demonteres, "Ring
gear I carrier interface and attachment bol ts Il kontrolleres for sli tasj e
og spre~~er og bearbeides som vist i Service Information Notice ~-181
paragraf a til og med j eller senere revisjoner. Deler som ikke til-
f~edsstiller kravene gitt i SIN ansees ikke lUftdyktige og skal kasseres .

Anm.: De avsnitt i Service Information Notice N-i81 som
videre behandling av deler som ikke holder mål er

Monter girkassen som angitt i paragraf k til og med o i
senere revisjoner.

foreskriver
ikke gyldig.

SIN N- 181 eller

Tid for utførelse:
l.

Innen 50 timers gangtid etter 13. 12.82.

Referanser:

FftA AD 82-15-01 RI

..

"~~. ~

1 3 . 1 2 . 82 .



LUfTfARTSVERKET
Hovedadm inii t~esjo nen

AvQ-. for luftansinspak.jon

Posll:"''' 18. 1330 Os;o luflhavn

Telefo~: 0.10 (02) 593340
AFTN : ENFBYE
TI Il r, : CIVILAIp, OSLO
Telex ,770'1 ld.1 n

"DTDADREVNE LUFT-
fARTIY

LU FTDYKTIGHETSpABU D

(LDP) RUGRES - 14

_.." -
M"d hj-imm3l i lov om lu'tftr' ev 1 S. desember 1960 li 214 og 43 jfr. kgL. res. iw 8, oesemÎ)er i 961. litra K og SBmferdsel~departBmentets

f:e;-y"ói£1e¡~!5 av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

5/85 KONTROLL AV "SllASLA'f~ BEING-~.:
Hii~he~ ~eliçç~ters Inc. i modell 369, 369Ai Di E, H, HM og HS
helikoptere¡ h~or .Swa6hplate Bearinge med delnr . 369A70Q3-3 er
bl itt montert etter 1.6. á3 .

i,åbutet omfatter:

Fo~ .I unngå svikt av IH~J ikopterets rotorstyring skil kontroll
~t.f~¡~s i henhold til Hughes Helicopters Inç. r Mandatory Service
:ìdol:iÎutiori Noti,c(~a DN-125: EN-12 og HN-191¡ alle datert 23.12.83,
eller sen~i~ revisjonc~ av disse,

Ii~ i~i utførelse:

FØr føi'ste tlt9irig etter Iloi.i.akelse av denne LDP.

ReferanSE:

FM AD 84-01-02.

J2/t);J KOfJTRDU. 00 HDCJrt.'iKADN AV HAf:èliORLA::

Pabudet gJeldet ~

l..l1e Hughe$ 3G9Ai t., Er Hr HEi HM, Ol. RS

~b.~t omIatt6Y;

l",;)!: l Uìllgå ~el)arasjon av ha1erotorblaåets "tip cap. skal k(.ntroH ..;9
modifikasjon utfGrè5 i sa~svar med henholdsvis Htigh~s Servicù
Information Notice DN-1~11 EM-iS eller 8N-1951 eller aenere rGvi~jor.e~i
fer de tè5ltektiva modeller i henheild til fØl9"ende ganqtidstiibeH:

Ganatid halerutn~~ll KontreJ). M m(~di fikaayæ

100 timer eller mer i eller
blader äed synlige tegn på
lili5 t:ade

FØr fØrs~e flyging

Mindre enn iS timer :h'n.en 25 timer

hit t . ;
-~~-' ..~i~~'"-.

MERKl For :!t angjeldend", flymiteriell s~i viire ¡ur.dykÚ¡¡ ,"ni pibud~: være ut"lri ti r¡;lt tid og note! or!' ,,,Úii,.ylser;:eri ¡nn ¡ yed-



LUFTFARTSVERKET LDP

32/85forts; Tid for utf0re~
UtfØres i henhol~ til ovenståenôe tabell ved .ottakelse av denne LDP

Referanse:

FAA EAD 84-18-08

140/85 I.ßTSKIFTNIN,; FS ~VEæOTORBLA

Påbudet q;elder:

All~ Hughes 369D og 369~ helikoptre

Påbudet omfatter:

Kontroller at hovedrotorbladêne er dV godkjent type i henhold
Hl ~ug-i:t's Service It,formiltion Letter nr. DL-57 f:ller EL'-5, datel't
10.2oa4¡ ell?t senere revicjonc~ &v disse.
Blader av ikke godkjent type oe del11r. skiftes ut ~om lJeskre~ret i
ovennevnl~ servicemeddêl~er.

Tid..19J: utf~;.1:tJ~

FØr fØrflte flyging- ettex Ilott;"kelse avtlenne LDP

Weranse ;.

FM AD 84~1l'-Of R1

i

L~-~

i
L

I

¡

I

i

I

i

\ i

!
i

I

i . 1 1 . a 5.1



LUFARTSVERKE
Hodminiiuujon

Avd. for luansinap
~ 18, 133 Os Iuvn

MOTORDREVNE LUFT-
FARTlY

Telfon : Os (02) 5; 33 40
Tlgr. : CtVlL.R OSL
Tel. : noii ldl n

LUFTDYKTIGHETSPASUD

(LDP) HUGHES - 15

Me hjemme ¡ lo om luart av 16. øesember 196 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8, desember 196'l1i K og Samlerdselspaementets
bemyniglse av 23. mars 196 fastsetter L.artverket fCPnd fors om lufdyktighet.

, 52A/BS KONTROLL A VfWEROTORBLA
l\: Gv--l~ OJ5 ~ 2- O sl

t

\
Påbudet q;elder:

Hughes 369~ (O~t6A), 3690, 369E, 369F, 369FF, 369H, 369HE, 369HM og
369HS; so. har halerotorblad med fØlgende delnummer :

\
369D21606, 369021613-11, 369D21613-41, 369D21613-51, 369021615,
369A1613-7, 369A161~-503 og 421-088.

\

Påbudet omfatter:

For å unngå tap av halerotorkontrollen skal fØlgende utfØres:
\

1 . Foreta "tap test~, " ntroii med penetrerende væske på aktuelle
halerotorblad i nhol til Paragraph a) til og med l) i
· Procedures. Sect '. i Part I av Hughes Service Information Notices
(SIN) ON-130.1, EN" ,FN-17 eller HN-197.1, datert 15.5.86;
eller senere revisjo disse.
Anm. 1: Om ens kelig

er angitt i
redskap for -tap test. enn det som
benyttes. F. eks et kronestykke.

Anm. 2: For Hughes 369A gjelder SIN HN-197.1.

2. Foreta kontroll av bladfo
i henhold til Part Il, Pa
FN-17 eller HN-197.1 eller
konstatere evt. tegn på at

es slitebelegg ("abrasion strips")
,a) i Hughes SIN ON-130.1, EN-19.1,

erè revisjoner av disse; for å
eit iØsner.

I
~ Ovennevnte kontroll kan'

denne har gyldig flygers
flyets eier/bruker, dersom

3. Dersom det foreligger mistanke,~legget har lØsnet, skal
kontroll foretas fØr fØrste flyg, i henhold til Part Il,
Paragraf b) i Hughes SIN ON-130.1, \EN-19\1, FN-17 eller HN-197.1
eller senere revisjoner av disse.

Blader med belegg som viser tegn til ~øsn , skal tas ut av bruk.

~ Defekte halerotorblader kan tilla es re rert, såfremt dette
foreg£r i samsvar med fabrikantens anvisn' nger.

4.

(

fort.;
9.12.81

MERK! For alangie1dende flymateriell skal være lufdyklig må påbudet være U!Dii til ren i.= og notalom utf"relsen f01 inn i V€d-
kommende joumal med henvisning til denne LDP s numrT€' ....



LUFTFARTSVERKET

IS2A/86

53/86

..... :It..

, LDP

01 .£2,/
\\ ...X UJJ i - Ud

\L0J(.);
Pkt. 1: angtid etter 9.12.87; dersom ikke

Pkt. 2: FØr

Referanse:

FAA AD 85-18-02 R1

KONTROLL OG MODIFIKAON AV HAEROTOR8LA

Påbudet aielder:

Alle Hughes 369 helikoptre som har halerotorblad iied fØlgende del- og
serienummer:

DELNUHHER: SERIENUH"ER:

6928, samt alle f o ra n
5144 " .. "

00"/ " " Il

04BCI " .. "

alle serienummer

J69A1613-3, -7, -501 og 503
J69D21613-11, -41 og -51
369D21606
J69D2'1615
421-088-BSC o g -3

Påbudet omfatter:

For å unngå at halerotorbladenes endebeslag (blade tip cap) lØsner
under flyging skal fØlgende utfØres:

Demonter , kontroller og modifiser halerotorbladene i henhold til Hughes
Service Information Notices (SIN) DN-132.1, EN-21.1, FN-9.1, HN-199.1;
alle datert 1.5.85, eller SIN DN-129, EN-1a og HN-195; alle datert
27.8.84, eller senere revisjoner av disse.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 32/85.

Tid for utførelse:

Innen 100 timers gangtid etter 30.3.86.

Referanser:

FAA AD 86-01 -04

9.12.87



LUFTFARTSVERKET
Hoveda dministras¡one n

Avd. for luttansinspeksion
P~stboks 18. 1330 Oslo lutthavn

HOTOROREVHE LUFT-
FARTIY

Teiefon . Oslo (02) 59 33 40
Tigr , C.IVILAIR OSLO
Telex : nOi, Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÂSUD

(LDP)
HUGHES - 16

Med hjemmel i lov om luftan av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res, av B, desember 1961, titra K og Samferdselsdepariementels
bemyndigelse av 23, mars 196 fastsetter Luftartsverket følgende forskrif om luftdyktighel.

187/86 INSTALLASJON AV "I1UVESHAT FLEXIBLE COPLIHG FAllSAFE IEICE"

Påbudet q;elder:

Alle McDonnell Douglas (Hughes) 369, 369A, 369D, 369E, 369H,
369HE, 369HM og 369HS helikoptre

(inkludert YOH-6A og OH-6A, militære
versjoner) ,

som har "tail rotor driveshaft flexible couplings" med delnr. 369A5501
eller 369H92564.

Påbudet omfatter:

For å unngå svikt i halerotorens drivaksel skal fØlgende utfØres:

1. Installer Raft coupling failsafe device" (bolt, delnr. 369D25530 og
feste, delnr. 369D25531) som beskrevet i Part I i henholdsvis
Service Information Notice (SIN) DN-143, HN-206 eller EN-31, alle
datert 26.8.86, eller senere revisjoner av disse. (For militære
versjoner gjelder SIN HN-206.)

~ Installasjonen i dette pkt. vil bli ivaretatt før leveranse
fra fabrikken på alle 369E modeller med serienr. fra og med
0135E.

2. Installer "forward coupling failsafe device" (bolt, delnr. 369D25530
og feste, delnr. 369025531) som beskrevet i henholdsvis Part I i
SIN DN-95, datert 7.8.81, eller Part ILL i HN-173, datert 2.11.81;
eller senere revisjoner av disse. (For militære versjoner gjelder
Part ILL i SIN HN-173.)

3. Kontroller alle installerte fleksible koblinger som følger:

a) Kontroll før hver flvqinq: Beveg halerotoren fram og tilbake i
rotasjonsplanet for å se om det er slark eller dØdgang.
Halerotorbladet må ikke kunne beveges mer enn 0.75 tommer (2 cm)
fØr hovedrotoren dras med.

b) Kontroll etter flyqinq/stans av motor: Dersom en bankende eller
skramlende lyd hØres idet halerotoren er i ferd med å stanse
rotasjonen må "Kontroll fØr hver flyging" beskrevet ovenfor,
utføres påny.

( Anm.: Pkt. 3 i denne LDP kan utføres av flyets eier/bruker, som
kvitterer for dette i luftfartøyets journaler.

forts;
9 . 12 . B 6

MERK! Fcp at a:"c'eide~:= 'I"materiell ska' .æ"e luhayktig må Dà:'ude! være U~~'" l:! reit lid og nota! om utfore!sen 1c'" i'1n I vec.
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187/86
forts;

--
,

4. Dersom det viser seg ved kontroll i henhold 'til pkt. 3 i denne LDP
at bevegelsen til tippen på halerotorbladet overskrider de
spesifiserte grenser, skal kontroll og om nødvendig utskiftning av
begge "tail rotor drive shaft couplings. foretas fØr fØrste flyging.

Tid for utførelse:

Innen 100 timers gangtid etter 9.12.86.

Referanse:

FM AD 86-20-07

c

9 . '2. B 6



lUFAATSVERKETHoasonen
Avd, lor Iuspksjon

Po 1 B, 133 Oso lufvn
MOTORDREVNE LUFT-
FARTiY

Telfon : Os (02) 59 33 40

TIgr, : CML.R OSLO
Telex : n011 Idel n

LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP) HUGHES - 1 7

Me hjemmel f lov om lufart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 /fr. kgL. res. av 8. dember 1961, lilra K og Samferdselsepal'menlels
bemyndigelse av 23. mars 196 fastter Luartsvrklfølgende forskrift om luldyklighel.

131/88 KONTROLL AV "MIN TRANSt1SSION ASSEtEL Y"

Påbudet qielder:

Alle McDonnell Douglas (Hughes) 369Di 369E, 369F og 369FF helikoptere
som har "main rotor transmission output shaft assembly ring gear
carriersIl med delnr. 369D25132-BSC eller -5 i "main transmission assem-
bly" delnr. 369D25100-BSCI -501 eller -503.

Påbudet omfatter:

For å unngå svikt i hovedrotorens drivverk skal følgende utføres:

Foreta en "dye penetrant" og visuell inspekSjon i samvar med fremgangs-
måten beskrevet i paragraf a til og med g i t1periodic Visual Inspectionll
delen av MeDonnelI Douglas Helicopter Company Mandatory Service Inform-
ation Notice (SIN) DN-148.1/EN-36.1/FN-25.1, datert 30.10.87.:

1. På helikoptere der metallpartikler er funnet i "main .transmission" 1
unormal støy eller vibrasjon i "main transmission" eller vibraSjon-
er i luftfartøyet som ikke kan elimineres ved vanlig rotorblad
"tracking" og balansering.

2. På helikoptere der "output shaft assembly r ing gear carrier" i IImain
transmission assemblies" har mindre enn 200 flytimer.

3. På helikoptere der "output shaft assembly ring gear carrier" i "main
transmission asseinlies" har mer enn 200 flytimer.

Anm.: "Output shafts" med utbuling eller opphø~et overflate i det in-
spiserte område på øvre "disc surface" i ref. fig. 2 i SIN. og
"output shafts" med sprekkindikasjoner i nedre og øvre "disc sur-
face". ref. fig. 3 i SIN, skal tas ut av bruk.

Når hovedrotorens "transmission output shaft asseinly ring gear carrierll
delnr. 369D25132-3 er installert og "main transmission" er reident-
ifisert som delnr. 369D25100-505, er de gjentatte kontroller ikke
lenger nødvendige.

Tid ~0r utførelse:

1. Før første flyging etter 30.8.88: og deretter med intervaller ikke
overstigende 300 flytimer.

2. Før 300 flytimer og deretter med intervaller ikke overstigende 300
flytimer.

(
forts;

30.8.88
MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utørt til rell tid og notat om utførelsen før inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne lDP's nummer,
e.S.ll)kk-Oslo
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131188
forts; 3. Innen de neste 100 flytimer etter 30.8.88: og'derettermed' inter-

valler ikke overstigende 300 flytimer.

Referanse:

FM 1\ 87-18-12

132/88 HALEROTOR "RETENTION STRAP ASSEtmL Y" - REDUKSJON AV GANGTIO

Påbudet aielder:

Schweizer ~ircraft
(McDonnell Douglas (Hughes) ): 269C

Anm.: Gjelder helikoptere med "Tail Rotor Retention Strap Assemiies"
delnr. 269A6065 og delnr. 369A' 706.

Påbudet omfatter:

For å unngå svikt i halerotorens tlRetention Strap ~ssemblies", som kan
resultere i tap av kontrollen over luftfartøyet, skal følgende utføres:

"Tail Rotor Retention Strap ~ssemblies" delnr. 269~606S og delnr.
369~1706 tas ut av bruk og erstattes med luftdyktige komponenter.

Tid for utførelse:

Innen 10 flytimer etter 30.8.88, eller 3540 timer total gangtid: det
som komer sist.

Referanse:

FM lù 88-12-02

(\

30.8.88

50 lTvl~ .Osle



lUARRK~nAYd, lo~
Pi 18. 133 o. kJvn

MOTOROREVNE LUFT-
FARTeY

T.lon : o. (02) 59 33 40

TI, : cil.R OS
Tel. : 7701 L ic n

LUFTDYKTIGHETP AaUD

(LO 
P) HUGHES - 1 8

Me hjeme I lo om luart av 16. desember 196 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8, dember 1961. litra K og Samferdselspaementets
bemyiglse av 23, mars 186 fastter Luarrktføl fors om lufklighel.

142/88 DRIVAKSEL - HALEROTOR

Påbudet aielder:

MeDonnelI Douglas Helicopter Company (MDHC)
(Hughes Helicopters Inc.) :

369D, E, F og FF alle serienummer.

Anm.: GJelder helikoptere utstyrt med MDHC "Main transmission"
(P/N 369D25100-BSC eller -501) som har "TClil rotor output drive
pinion shaft (P IN 369D251 25-BSC eller - 11) installert.

Påbudet omfatter:

For å unngå mulig tap av halerotorkontroll skal følgende til tak ut-
føres:

1. a) Utfør en "Magnetic particle" og visuell inspeksjon av "Mai n trans-
mission tail rotor output drive pinion shaftl. (P/N 369D25125-BSC
eller -11) i samsvar med fremgangsmåte beskrevet i pkt.3 t.o.m. 4
i dette påbud på helikoptere med de følgende serienumrererte
"rnain rotor transmissions":

TRANSMISJON SERIENUMMER

(

1989
1992 og 1993
1998 t.o.m 2000
2002 t.o.m 2082
2084 og 2085

b) Hvis halerotorens "Output drive pinion shaft" serienUIer er med
i nedenstående liste skal akselen byttes ut med luftdyktig del.

"TAlL ROTOR OUTPUT ORIVE PINION SHAFT" SERIENUMMER

1474 t.o.m. 1502
1504 t.o.m. 1547
1549 t.o.m. 1561
1563 og 1564
1566

( forts;
22.10.88

MERK! For al angjeldende flymateriell skal være lLtdykig må påbudet være utf0! til ren tid og notat om ut1ørelsen lørt inn i ved-
kommende ¡Oumal med henvisning til denne LDP's nummer

e- s ~,.0s
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forts:

2. utfør en "Magnetie partieIe" og visuell inspeksjon av "Main trans-
mission tail rotor output drive pinion shaft~ (P/N 369D2S12S-BSC
eller -11) i samvar me fremgangsmåte beskrevet i pkt.3 t.o.m. S i
dette pAbud pA helikoptere med serienumrerte "Main rotor trans-
missions" som ikke er tatt med i listen ovenfor.

3. a) PAse at halerotorens "Output drive pinion shaft" har en "Undercut
st yle fillet radius" som vist i Fig. 1 i MDHC Mandatory Service
Information Notice DN-147.1/EN-3S.1/FN~24.1, datert 30.10.87,
eller senere reviSjoner av denne.

b) Deler som ikke har denne utførelsen skal erstattes med luftdyktig
deL.

Anm.: Drivaksler som er tatt ut av bruk i henhold til pkt. 3. b kan
returneres til I'DHC for omarbeiding hvis en "Hagnetie particle"
inspeksjon ikke viser sprekkindikasjoner.

,

4. a) utfør en "Magnetic particle" inspeksjon av halerotorens "Output
drive pinion shaft".

b) Deler som viser sprekkindikasjoner skal erstattes med luftdyktig
deL.

S. a) Inspisêr halerotorens "Output drive pinion shaft" etter skrape-
merker , maskineringsmerker , korrosjon eller andre mindre defekter
i overflaten i "Fillet radius" og ellers på akselen i samsvar med
punktene c.(4), C.(S) og c.(6) i MDHC Mandatory SIN DN-147.1/
EN-3S.1/FN-24.1, datert 30.10.87, eller senere reviSjoner.

b) Drivaksler som ikke viser sprekkindikasjoner , ref. pkt. 4, kan
bearbeides i henhold til instruksjoner gitt i MDHC Mandatory SIL
DN-147.1/EN-35.1/FN-24.1, datert 30.10.87, eller senere rev-
isjoner av denne.

Tid for utførelse:

Pkt. a: Innen 25 flytimer etter 22.10.88.

Pkt. 2 Innen 100 flytimer etter 22.10.88.

Pkt. 1 b, 3 b, 4 b og 5 b: Før neste flyging etter 22.10.88.

Referanse:

FM 1\ 87-18-11

\

22.10.88



LUFTFARTSVERKET
Hoveda dministrasjonen

Avd, lar lulllBrtsinspeksjon
Postboks 18. 1330 Oslo lufthBvn

MOTORDREVNE LUFT-
FARTøY

Telelon : Oslo (02) 59 3340
AFTN : ENFBYE
T1gr, : CIVILAIR OSLO
Telex : 77011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÀBUD

(LDP) HUG HES - 1 9

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res, av 8, desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementet'

bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

43/88 HALEROTORBLAD

Påbudet oielder:

Schwei2er Aircraft Corporation (Hughes Helicopters Inc.):

269 serie helikopterei alle serienummer.

Anm.: Gjelder helikoptere med halerotorblad delnr. 269A60 35- 2 i og - 23.

Påbudet omfatter:

For å unngå mulig tap av halerotorkontroll skal følgende til tak
utføres:

1. Utfør en en-gangs "Dye penetrant" og "Tap test" kontroll i samsvar
med fremgangsmåten beskrevet i pkt. Ca) t.o.m. (h) i "Procedures"
delen i del Il i Schweizer Service Information Notice (SIN) N-183. 1,
datert 24.02.87, eller senere revisjoner av denne, på overnevnte
rotorblad med følgende serienummer:

DELNUHHER SE R I ENUMHE R

269A6035-21
269A6035-23

0548 t.o.m. 0978
0001 t.o.m. 3394

l
2. Kontroller visuelt halerotorens beskyttelseslist på bladets forkant

etter indikasjoner på svikt i samenføyningen langs beskyttelses-
listen/rotorbladet i samsvar med instruksjoner i Part I i Schwei tzer
SIN N-183. 1, datert 24.02.87, eller senere revisjoner.

3. Hvis det under kontrollen i Part I mistenkes at forbindelsen er
løsnet, skal halerotorbladet kontrolleres i henhold til instruk-
sjoner i Part IL i Schweizer SIN N-183. 1, datert 23.02.87, eller
senere revisjoner av denne.

4. i tilfeller der forbindelsen har løsnet, eller det er andre tegn på
delaminasjoni skal rotorbladet erstattes med luftdyktig del.

Anm.: Den visuelle kontrollen spesifisert i Part I a i SIL og pkt. 2 i
dette påbud kan utføres av fartøys jefen.

(
forts;
22.10.88

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utfon til rett tid og notat om utforeisen fon inn i ved-

kommende journal med henyisning ti! denne LDP's nummer
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forts; Tid for utførelse: (

Pkt. 1 Innen 25 flytimer etter 22.10.88.

Pkt. 2 Hver dag før flyging etter 22.10.88.

Pkt. 3 og 4 Før neste flyging etter 22.10.88.

Referanse:

FM Nl 87-22-07

IS3A/88 KRAFTOVERFØRING - HOVEDROTOR

Påbudet qielder:

McDonnell Douglas Helicopter Company (MDHC)
(Hughes Helicopters Inc.):

Modell 369(YOH-6A) i A(OH-6A) i Hi HM, HSI HEi D, Ei F og FF.

A

Påbudet omfatter:
u
For å unngå svikt i kraftoverføringen til hovedrotoren skal en engangs
inspeksjon av "Out er race component" P/N 369A5352 i "Overrunning clutch
(sprag) assembly" P/N 369A5350 i samsvar med instruksjoner gitt i MDHC
SIN HN-215.1/DN-156.1/EN-46.1/FN-34.1, Procedures Section paragr. a
t.o.m. g, datert 18.3.88, eller senere revisjoner av denne utføres.

"Outer race" P/N 369A5352 med serienummer 0692 t.o.m. 0927 og med
varmebehandlingsnr. "m 255534", er ikke luftdyktige og skal erstattes
med luftdyktig del før neste flyging.

Tid for utførelse:

Innen 50 flytimer etter 15.11.88.

Referanse:

FM AD 88-10-04

10.5. B 9



LUFARVERKET
Hodmlniaonen

Avd, lor luannsjon
Pi 18. 133 Oa luvn

HOTORDREVNE LUFT-
FARTØY

Telefon : Oa (02) 59 33 40

TIgr, : CMlAR OSLO
Telx : nOll Idel n

LUFTDYKTIGHETSPÂSUD

(LDP) HUGHES - 2 O

Me hjemmel I lo om luart av 1e. desember 196 §§ 214 og 43 jf. kgl. res. av 8. dember 1961, lit K og Samferdselsparementeis
bemyniglse av 23. mars 196 faststter Luartnæt føl fors om lufdykthet.

157/88 SPREKKONTROlL AV HALEBOM

Påbudet omfatter:

Schweizer Aircraft Corporation
(McDonnell Douglas Helicopter Co., Hughes Helicopters Inc.):

Modell 269A, TH-55A alle serienummer i sivilt bruk.
Modell 269A-1, 269B og 269C.

Påbudet omfatter:

For å unngå tap av halebommens "Support strut" skal følgende tiltak
ut føres:

1. På helikoptermodell 269C med serienumer 1166 t. o. m. 1289 skal
flAft cluster fitting" P/N 269A2234-3 og 269A2235-3 inspiseres for

sprekker og overflatedefekter i samsvar med instruksjoner gitt i
Schweizer Service Information Note (SIN) No. N-220, datert 29.1.88,
eller senere revisjoner av denne.

2 a) På helikoptermodell 269A, A-1, B og TH-55A (alle serienummer) og
helikoptermodell ,269C (alle ser ienurruner før 1262) utfør en inspek-
sjon av liMt cluster fittings" P/N 269A2234, 269A2235, 269A2234-3
og 269A2235-3 i samsvar med Part 1 i Schweizer SIN No. N-217,
datert 29.1.88, eller senere revisjoner av denne.

b) På helikoptermodell 269C med ser ienu~mer 1262 t. o. m. 1289 og alle
andre helikoptere nevnt i pkt. 2 a som har "Mt cluster fi ttings"
P/N 269A2234-3 og 269A2235-3 mottatt fra Schweizer Aircraft Co.
i tidsrommet mellom 1.5.86 og 22.10.87 skal følgende utføres:

Inspisér "Cluster fi ttings" for sprekker ved hjelp av visuelle ogllDye penetrant" metoder i samvar med Part Il og IV i Schweizer
SIN No. N-221, datert 29.1.88, eller senere revisjoner.

Ta ut en prøve fra en sprekkfri llCluster fittingll som sendes til
Schweizer Aircraft Co. for laboratorieanalyser i samvar med
Part ILL i Schweizer SIN No. N-221, datert 29.1.88, eller senere
revisjoner.

3. Inspeksjonen i pkt. 2 b skal gjentas inntil Schweizer i s llProcess
specifications" når det gjelder P/N 269A2234-3 og 269A2235-3 er
oppfyllt eller inntil "Aft cluster fittingsll er skiftet ut med
deler som oppfyller spesifikasjonene.

forts;
i 5 . i 1 . B B

1t.1.tr1I.0s10

MERK! For at angjeldende flymalerielI skal være lufdyktig må påbudet være ute-"11i1 rett 
li og notat om ut1erelsen fen inn i ved-

kommende joumal med henvisning til denne LDP's nummer.
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forts: Inspeksjonene er delt opp p! følgende måte':

3 a) Utfør visuell inspeksjon i samvar med Part IV i Schweizer SIN
No. N-221, datert 29.1.88, eller senere revisjoner av denne.

b) Utfør "Dye penetrant" inspeksjon i samsvar med Part IL i Schweizer
SIN No. N-221, datert 29.1.88, eller senere revisjoner av denne.

4. "C luster fittings" der sprekker er oppdaget skal skiftes ut med
luftdyktig del.

5. Skift ut "Cluster fittings" P/N 269A2234-3 og 269A2235-3 som ikke
oppfyller Schweizer "Proeess specifications".

6. PA helikoptermoellene 269A, TH-55A ( alle sivile serienumer),
269A-1 og 269B (alle serienummer) og 269C (serienummer 0004 t.o.m.
1289) skal det monteres et "NO STEP" skilt i samsvar med Part Il ;
Schweizer SIN No. N-217, datert 29.1.88, eller senere revisjoner
av denne.

Tid for utførelse:

Pkt. 1, 2 a, 2 b og 6: Innen 25 flytimer etter 15.11.88.

Pkt. 3 a: Hver dag før første flyging etter at pkt. 2 b er utført.

Pkt. 3 b: Med intervaller på 100 flytimer etter at pkt. 2 b er utført.

Pkt. 4. Før første flyging.

Pkt. 5. Ikke senere enn 31 ~ 12.88.

Pkt. 6.: Innen 25 flytimer etter 15.11.88.

Referanse:

FM AD 88-17-04

(

15.11.88



LUFTFARTSVERKET
Hove-da dm in IS tri sjonen

Avd. for luttinslnspeksJon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthivn

Tilefon : Oslo (02) 59 33 40
AFTN : ENFBYE
T1gr, : CIVILAIR OSLO
Tel.. : 77011 Idil n

lUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(lDP)

MOTORDREVNE LUFT-
FARTØV

HUGHES - 2 L

Med hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8, desember 1961. Iltra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftartsverket fiiigende forskrift om luftdyktighet.

I ~88 HALEROTORENS KRAFTOVERFØRING

l c:

L d:

2.

l

Påbudet oielder:

McOonnell Douglas Helicopter Company (MDHC)

(Hughes Hel i copters Incorporated):

Hel i koptermodell 3690, E, F og FF som har "Tai L rotor transmi ss i on/-
tail boom extension mounting studs" P/N MSS1992A803-13 eller -14 in-
stallert.
Påbudet omfatter:

l. : For å unngå svi kt i "Mounti ng studs" i hal erotorens kraftover-
føring på MDHC modell 3690/E skal følgende utføres:

L a: Utfør en inspeksjon av innfestingen på halerotorens kraftover-
føring til halebommens "Casting" etter tegn som tyder på relativ
bevegelse mellom delene i samsvar med instruksjoner gitt i MDHC
Service Information Notice (SIN) DN-1S1/EN-39/FN-28, Part I, av-
snittene a, b, c, d og e, datert 10.10.87, eller senere revisjon-
er av denne.

L b: Kontroller halerotorens kraftoverføring for sikker innfesting i
samsvar med instruksjoner gitt i MDHC Service Information Notice

(SIN) DN-1S1/EN-39/FN-28, Part IL, avsnitt a, datert 10.10.87,
ell er senere revi sjoner av denne.

Bl i r det under i nspeksjonene bes krevet i L a og L b funnet i nd i ka-
sjoner på relativ bevegelse mellom halerotorens kraftoverføring
og halerotorens "Casting", skal halerotorens kraftoverføring
fjernes før neste flyging, og alle fire "Mounting studs" byttes
ut i samsvar med i nstruksjoner gi tt i MDHC Servi ce Informat i on
Notice (SIN) DN-1S1/EN-39/FN-28, Part ILL, avsnittene a t.o.m. j,
datert 10.10.87, eller senere reVisjoner av denne.

Utfør gjentatte kontroll er av t i L trekki ngsmomentet på hver "Mount
i ng stud" og påfør ny "Torque stri pe pa i nt" i samsvar med MDHC
SIN DN-1S1/EN-39/FN-28, Part iv, avsnitt a og b, datert 10.10.87,
e 11 er senere rev i sjoner av denne.

For å unngå svikt i halerotorens "Extension mounting studs" (P/N
MS S1992A803-13 eller -14 på MDHC modell 369 F/FF, skal følgende
t i ltak utføres:

forts;
10.05.90

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utfllrt til ren tid og notat om utførelsen ført inn i ved.

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer
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forts; 2 a: Utfør en inspeksjon av innfestingen på halerotorens "Extension"

til halebommens "Casting" etter tegn som tyder på relativ beveg-
el se mel L om del ene i samsvar med i nstruksjoner gi tt i MDHC
samsvar med instruksjoner gitt i MDHC Service Information Notice

(SIN) DN-151/EN-39/FN-28t Part It av- snittene at bt et d og et
datert 10.10.87t eller senere revisjoner av denne.

2 b: Kontrolle~ halerotorens "Extension. for sikker innfesting i sam-
svar med i nstruksjoner gi tt i MDHC Servi ce Informat i on Not i ce

(SIN) DN-151/EN-39/FN-28t Part IL t avsnitt at datert 10.10.87 t
eller senere revisjoner av denne.

2 c: Blir det under inspeksjonene beskrevet i 2 a og 2 b funnet indi-
kasjoner på relativ bevegelse mellom halerotorens "Extension" og
halerotorens "Casting", skal halerotorens kraftoverføring fjernes
før neste flygingt og alle fire "Mounting studs" byttes ut i sam- I
svar med i nstruksjoner gi tt i MDHC Servi ce Information Not i ce '

(SIN) DN-151/EN-39/FN-28t Part Ill, avsnittene b t.o.m. j, datert
10.10.87, eller senere revisjoner av denne.

2 d: Utfør gjentatte kontroller av ti L trekki ngsmomentet på hver "Mount
i ng stud H og påfør ny "Torque stri pe pa i nt" i samsvar med MDHC

SIN DN-151/EN-39/FN-28, Part IV, avsnitt a og b, datert 10.10.87,
eller senere revisjoner av denne.

Anm.: Kontr077ene under pkt. 1 b og 2 b kan utføres av f7yger.
Kontr077ene ska7 føres inn i 7uftfartøyets dokumentasjon.

Tid for utførelse:

Dersom ikke allerede utført:

Pkt. L a og 2 a: Før første flyging etter 10.05.90.

Pkt. L b og 2 b: Innen 25 flytimer etter 10.05.90, og deretter med

intervaller ikke overstigende 25 flytimer.

Pkt. L d og 2 d: Med intervaller ikke overstigende 100 flytimer.

Referanse:

FAA AD 88-17-09 RI

(

10.05.90

. ~. .-. .
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(LDP)
Hl - 22

Med hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 Si 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars i 964 fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

18/89 Kr AV ll ''K .~ S1"
På Q'elde:
MI (Hu) 3690, Ei F eg FF me "Main Ro Hu Retetion

S'", se ha PIN 36902121O-BS eller -501.

På anatt:
Kontrller "Blade Reteion st" me overvnte deln. i.h.t.
MI SIN 00-154 (3690), EN-44 (369E), FN-33 (369F eg FF); alle
date 15.1.88, eller see revisjon av di.
Tid for utførelse:

Ir 100 tir gaid ett 10.5.89, eg deett gjentatt
kontroller ne 100 tii intel for "St" ut feil, eg
25 tii intell for st me feil sa ka go: i.h. t.
ovente SIN.

Refer :
FM AD 89-02-01 R1
LF LVD 2219

(

(

10,5.90

MERK! For at angjeldence flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utfart til ren tid og notat om utførelsen lort inn i ved.

kommence Journal med henvisning til de"ne LDP's nummer
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~I~
Påt a-elder:
l-ll Dalas (Hi) 369 A og H-sie, sa ha st Pack
As~hlies iæ deln. 369Al706-BS i:11 ne haerla i fib-
gla me deln. 369Al607-BS, 369Al7lo-BS, -9, -11, eller -13.

An. : st Pack Asc::""T1hlies iner ~11 me ne haerblad
av alumum, de. 369Al613, er ik be av gaids-
be gitt i de ID. De gjelde ku de
ve st Pack As~ lies ik tidlige ha væinller ~~11 me fi.lala, i hvilk tilfelleneorer gaids likl vil gjelde.

På ciatt:
For å ~ svik sa følge av mateiatrettet i halerren st
Pack Asly, skl følgene utøres:

1. Kontrller luft farets te ja.ler far å faslå cm
no av ovenvnte fiblaslad er, eller ha væ :int
på halerotoren.

2. For Stp Pack Aslies, deln. 369A1706-BS, sa er eller havæ ut ne no av ov fiblasla (eller hvor
bladt ike ka faslås ne sikt); gjelde følgee:

a) Skft ut Stp Pack Aslies ne 3200 tim geid eller rr
in 50 ti1 gaid.

b) Skft ut stp Pack Aslies Il IIe en 3200 tim gaid
in 3250 tim q: .

Tid for utførelse:

Pkt. 1. In 15 daer ett 30.6.89.

Refer :
FM AD 89-11-05

30.6.89
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LUFTDYKTIGHETSPÀBUD
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

135/89 KONTROLL AV HOVEDROTORBLADENES INNFESTNING

Påbudet oielder:

Alle typer Hughes (MDHC) 369 helikoptre som er utstyrt med en eller
flere av følgende deler:

(1) Hovedrotorblader med delnr. 369A11 OO-BSC, -~Ól,
..-.-

" -503,

-503, -505 eller

-601 ;
-50S, -507, -509,

-511 eller 513;

(2) Hovedrotornavets "lead-lag lin
369A1203-BSC, -3, -11, 369H1

lies" med delnr.
-11, - 21, og - 31 .

Påbudet omfatter:

For å unngå svikt i hovedr
påvise evt. sprekker i h
i festeørene til hovedro

ene skal følgende utføres for å
ladenes festeører (attach lugs) ellertlead-lag linktt:

1. Foreta kontrol L a
ører i henhold
Notices HN-211.
reviSjoner a l

ilgjengelige partier av ovennevnte feste-
onnelI Douglas Company Service Information
.3, EN-42.1 eller FN-31.1; eller senere

\,2. Foreta kontr(

ører med Ì1eti~
alle tilgjengelige partier av ovennevnte feste-

på å påvise ødelagte eller sprukne festeører .

Anm.: For lu tfartøy med bruksområde "klubb/privat" kan kontrollen
fore¡rrevet i pkt. 2 i denne LDP utføres av eier/bruker.

3. Dersom kon rollene i pkt. 1 og/eller 2 resulterer i at ødelagte
eller spr e festeører oppdages, skal angjeldende hovedrotorblad
og/eller "lead-lag link" skiftes ut med luftdyktige deler før
første lyging.

Tid for u~førelse:
í

Pkt. 1 /

/
Pkt ./2 :

Innen 25 timers gangtid og deretter gjentatte kontroller med
100 timers intervall.

Innen 25 timers gangtid og deretter gjentatte kontroller med
25 timers intervall; dersom det ikke samenfaller med pkt. 1.

( Referanse:

FM AD 89-11-08 30.6.89
MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.. ,:.... \' ~
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LUFTDYKTIGHETSPÂBUD
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NE LUFT-

Med hjemmel i lov om luf1art av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jlr, kgL. res. av B. desember 1961, Inra K og Samlerdselsdepartementeis
bemyndigelse av 23, mars 196 lastselter Luf1artsverket følgende lorskri om luftyklighet.

IS3W89 MODIFIKASJON AV HALEROTORBLADER

( .

Påbudet Q.ielder:

Schweizer (Hughes) 269, alle versjoner, som har halerotorblader med
delnr. 269 A6035 produsert før 15.09.89.

Påbudet omfatter:

For å forhindre at slitebelegget på halerotorbladene løsner, og der-
med forårsaker svikt i halerotoren, skal følgende utføres:

1. Modifiser rotorblader med følgende serienr. i samsvar med Schweizer
Installation Instructions No. CKP-C-40, Kit No. SCA-269-K-056,
"Installation of Rivets in Tail Rotor Abrasion Strip", eller Part
ILL 5chweizer 5ervice Information Notice N-183.3, datert 15.09.89,
eller senere revisjoner av disse:

R0056 5524 5576-5582 5646
R0086 5534 5584 5648-5650
RI059 5538 5586 5653
RI066 5539 S588 5654
R1560 5544 5589-5594 5657
R1922 5546 5596 5660-5662
R3296 5547 5598-5603 5664-5666
R3314 5549 5605 5668
R3330 5550 5607 5670-5672
R3 349 5553 5608 5675-5677

( .
521 5556-5563 5611-5620 5679-5682
5431 5565 5623-5626 5684-5688
5513 5566 5631-5633 5691-5694
5515 5568-5571 5637
5518 5573 S638
5521 S640-5644

(

2. Modifiser alle øvrige 5chweizer eller Hughes halerotorer i henhold
til Schweizer Installation Instructions No. CKP-C-40, Kit No.
5CA-269-K-056, "Installation of Rivets in Tail Rotor Abrasion
5trip", eller Part ILL 5chweizer Service Information Notice
N-183.3, datert 15.09.89, eller senere revisjoner av disse.

Foreta visuell kontroll av bladene som er modifisert i henhold
til pkt. L og 2 i denne LOP, med spesiell vekt på sprekker eller
sår langs hele lengden av slitebeleggets (abrasion strip)
feste og på bl adspi ssen.

Anm.: For 7uftfartøy i bruksområde "KLUBB/PRIVAT" kan pkt. 3 i
denne LDP utføres av ei er/bruker.

3.

forts; 30.4.91

1'~i.i..O~';

MERK! For at angjeldende Ilymateriell skal være luftdyklig må påbudet være utørt tì rett tid og notat om utførelsen fM inn i ved-
kommende journal med henvisning iil denne LDP's nummer.
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forts; 4. Dersom sprekker el L er sår oppdages ved utførel se av pkt. 3 i

denne LOP, skal slitebeleggets feste undersøkes med forstørrelses-
glass (min. io x forstørrelse).
Dersom det oppdages antydning til svikt i innfestningen av sl ite-
belegget '(bond separation), skal halerotorbladet undersøkes med
penetrerende væske, el L er ti L svarende metode og "taptest" i henhol d
til Schweizer Service Information Notice N-183.3, datert
15.09.89, eller senere revisjoner av denne; før første flyging.

5. Skift ut alle halerotorblader med løsnet slitebelegg før første
flyging.

Anm.: Halerotorblader som er produsert av Schweizer og som har
dato for påliming av slitebelegget fra 15.09.89 eller
senere, er fri t a t t fra denne iD?

Tid for utførelse:

Dersom i kke all erede ut ført:

Pkt. 1.:

Pkt. 2

Pkt. 3

Før første flyging etter 30.4.91

Innen 100 driftstimer etter 30.4.91 I

ì

!Før første flyging hver dag etter 30.4.91

Referanse:

FAA AO 89-20-03 RI

(

(

30.4.91
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LUFTDYKTIGHETSPÀBUD

( LDP)

Med hjemmel i lov om luftart liV 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. liV 8, desember 1961. 1¡lrli K og Samferdselsdepartemeniets

bemyndigelse liV 23. mars 1964 fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

55/89 UTSKIFTING AV HALEROTORNAV

På aielde:
Mdll Dalas (Hu) 3690 eg 369E, sa ha haerv
(for firlad haerr) me deln. 369021700-3.

Pået cratt:
For å \. utttinssik i haleren skl følgee utøres:

1. Ta av halerv me deln. 369021700-3 og seien. 196 t.o.m.251. Kontrller vilt for br et elekis overlag
og for spreer ved hjelp av pe væ.
De brenker eller spek q:ges sk navet skfte ut
iæ luftdig del før førs flygi..
Anm.: McDonne77 Douglas Service Information Notice ,DN-160 og

EN-50 omhand7 er samme sak.

2. Ta av halerotrrv me deln. 369021700-3 og seien. 1 t.o.m.
195. Kontller vislt for brke ett elekis overlag
og for spreker ved hjelp av petrerer væ.

De brenker eller spek q:ge sk navet skfte ut
iæ luftdig del før før flygin.

3. Før inllasjon av lagred haerv me deln. 369021700-3 og
seien. l t.o.m. 251, sk di kontlleres vilt for bren-
meke ett elekis ovlag og for sp ve hjelp avpetrer væ.
De br eller sp q: tillate ente iketatt i br.

4. Ra~ fu av haerv me l: eller sp in
ti da ett utørls av de IDP, til llarket, Avdfor luftfarinjon, LF.

Tid for utførelse:

Pkt. 1.: In 10 tim gaid ett 5. 2 . 90.
Pkt. 2.: In ioa tim gaid ett 5.2.90.

(
Refer :
FM AD 89-20-02

5. 2 . 9 D

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig mš påbudet være utført til ret! tid og notat om utførelsen ført inn i ved-

kommende Journal med henvisning til denne LDP's nummer
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I ~/90 SPREKKONTROLL

Påt qjelder:
Hu (M): M:ll.ie 369 me ho "Collecive 'I"

delr (P IN) 3 69A 7009-BS ¡ "I.i tul Col
'I" P IN 369A7011-BS ¡ "Iate Ccl 'I" P IN
369A7012-BS og haer t1Ccl 'I" P/N 369A7007-
BS inler.

På anatt:
Fo å ~ sv i de ovor ne deler på gr av mateiaut-
mat., sk følge utør:

1. De cq koller hve ho "Collecve 'I" P/N
369A7009-BS¡ "~itu eal 'I" P/N 369A7011-BS¡ I
"latel Contrl 'I" P IN 369A7012-BS cq hve haler "Control .
'I" P IN 3 69A 7007 -ES i de Ja en for sprek. .

1.1 De utge spek blir fu sk delen skfte ut rr
luftdig del.

Anm.: Part I i HcDonnell Douglas Helicopter Company (MDHC) Service
Information Notice (SIN) DN-158.1, EN-48.1, FN-36.1 og HN-217.1
omhandl er denne sak.

2. Deler nevnt i pk. 1 sa ta ut av lager sk inises for
sp i den kr en. Deler me speker skl kaes.

3. Dente cq kontrller hve ho "Collecive 'I" PIN
369A7009-BS¡ "~iti eal 'Itl P/N 369A7011-ES¡
"Iate Contrl 'I" P/N 369A7012-BS cq hve haer "Cotrol
'I" PIN 369A7007-ES sa ne i pk. 1. Sk ut spru rør
me BAic (ES) deln. me tils FM gOen -5
kOnfigujon. M:fis de gjen BAIC (ES) rør til den
FM godente -5 konigujoo.

Anm.: Part IL i MDHC SIN DN-158, EN-48, FN-36 og HN-217 omhandler
denne sak.

Tid for utførelse:

Pk. 1: In 25 flytim et 10.05.90, cq de me inlerik ovige 100 flyt inl ¡i.3 er utør.
Pkt. 1. 1 og 2: Før inlerin.

Pk.3: In 600 flytim et 10.05.90.

Refer :
FM. AD 89-23-14

~

10.05.90

- ." .: ~ ::
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LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftart av 16, desember 1960 U 214 og 43 jfr. kgL. res, av 8, desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

1016/90 KONTROLL AV MOTOR-TRANSMISJON DRIVAKSELKOBLING

Eå crelde:
Mæ (Hl): 369 seie.
Eå anatt:

( .

For å l. nuig sv i hel~ "F.intoion Drive-
sh Coli." , sk følge utøres:

1. Konller kolin, Mæ de1. PIN 369H5660, fer å faslåseienet.
2. Sk ut kolin, PIN 369H5660, sa ha seier f.e.m 5200

t.e.m 5309, me lufig deL.
Anm.l: HDHC Service Information Notice (SIN) HN-2l6, DN-157, EN-47 og

FN-35, datert 5.4.89, omhandler denne sak.

Anm.2: Ikke luftdyktige koblinger tatt ut av tjeneste og i delelager

bør merkes som ikke-l uftdykt i g. Ikke L uftdykt i ge kob L inger bør
fjernes fra delelager i samsvar med HDHC SIN HN-2l6, DN-157,
EN-47 og FN-35, datert 5.4.89.

Tid fer utførelse:

l,
In 25 flytim eller 120 da ett 10.05.90, det sa kem førs.

Reer :
FM AD 90-1-08

(

10.05.90
MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være u!1ert til rett tid og notat om utførelsen fert inn' ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.
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LUFTFARTSVERKET
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Avd for luftfartsinspeksJon
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LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftart av 16, desember 1960 U 214 og 43 jfr. kgL. res. av B. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftartsverket filigende forskrift om luftdyktighet.

102/90 KONTROLL AV THROTTLEKABLER

Påbudet Q.ielder:

Schweizer Aircraft Corp. (Hughes) :

269A, 269A-l, 269B og 269C; ser i enr. 0004 t. o ~ m 0819, samt hel i koptere
med seri enummer etter 0819 som har fått "Throttl e" kabl er ski ftet ut.

Påbudet omfatter:

For å hindre tap av "Throttle" kontroll , skal følgende tiltak utføres
1. Identifisér, kontrollér og erstatt "Throttle" kabelenheter i

henhold til følgende fremgangsmåte:

1.1 Kontroller om kabelenheten har endestykker ("Fittingsl') av alu-
minium på følgende måte:

1.1.1 Sjekk begge ender av kabel en med en magnet for å' kontroll ere om
de er magnet i ske. Kabl er som har magnet i ske endestykker (magnet-
en tiltrekkes av endestykket) trenger ikke hardhetstesten spesi-
fisert i etterfølgende pkt. 1.1.2. For disse kabelenheter skal
pkt. 1.1.2 hoppes over og kontroll en fortsettes i. h. t etterføl g_
ende pkt. 1. 2.

1.1.2 Dersom magneten ikke tiltrekkes av endestykket, skal en hard-
hetstest, Rockwell, utføres. Dersom Rockwell hårdhet er mindre
enn B-85, skal kabelen erstattes med en kabelenhet med ende-
stykker i presset ("Swaged") stål i samsvar med pkt. 3 i denne
LDP før første flygi ng. Ut førel se av hardhetstesten krever at
"Throttle" kabelenheten demonteres fra hel ikopteret i samsvar
med standard vedl ikeholdsinstrukser.

1.2 Sjekk begge ender av kabelen visuellt for å bestemme om den har
gjengede ell er pressede endestykker i stål.

An.: Throttlekabler som har pressede endestykker kan identifi-
seres ved seks jevnt fordelte flater rudt endestykket.
Gjengede throttlekabler har sylindrisk (ingen flate
punkter) overflate.

1.3 Dersom kabelen har pressede endestykker, i følge foregående pkt.
1.1 og 1.2, er ytterlige tiltak ikke nødvendige, bortsett fra
føl gende tekst som skal føres i nn i L uftfartøyets dokumentasjon:

c

"THROTTLE CABLE WITH SWAGED STEEL END FITTINGS INSTALLEO"

forts; 10.05.90

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være uHørt til rett tid og notat om utfiirelsen ført inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer,
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forts; 1. 4 Dersom kabel en har gjengede endestykker, ,i føl ge foregående pkt.

1.1 og 1.2, skal en kontroll før neste flygi ng, samt gjentatte
daglige kontroller i henhold til pkt. 2 i denne lDP utføres
i nnt i L kabelen er skiftet ut i samsvar med i nstruksjoner i det
et terføl gende pkt. 3. .

2. Utfør en visuell kontroll av throttlekabelenheter med gjengede
endestykker som føl ger:

2.1 Sjekk kabelens endestykker for tilstand og sikker innfesting.
Dersom unormaliteter eller skade blir observert, skal kabelen
skiftes ut i samsvar med pkt. 3 i denne lDP.

2.2 Sjekk visuellt, ved hjelp av lykt, kabel ens støtstenger (push
rods) for synlige gjenger nær endestykket i kabelens begge
ender.

Anm.: Kabelens støtstang er den bevegelige stangen som er fester
direkte til kabel ens endestykke ("Lug").

2.3 Dersom det er synlige gjenger, skal kabelenheten skiftes ut før
neste flygi ng i samsvar med pkt. 3 i denne lDP.

3. Dersom ikke allerede utført i følge pkt. L og 2, skal alle kab-
el enheter med gjengede endestykker ski ftes ut med kabel enheter
som har endestykke i presset stål. Luftdykt i ge enheter har føl g-
ende del nummer:

Model
Swaged Steel Cable Assembly
Part Numbers (P IN)

269A
269A-l
269B
269C

269A4683 - 9
269A4683 - 9
269A4683 -7
269A4683 - 7

3.1 Demonter throttlekontrollkabelen (ref. "Basic Helicopter Main-
tenance Instructi ons (HMI), paragraf 4-11). Throttl ekabel ens
støtterør ("Support Tubes") må ikke bøyes mer enn 8 grader fra
kabel ens senterl i nje el L ers oppstår det fare for at støtterørene
deformeres med derav føl gende skade på kabelen.

An.: Støtterørene er de faste, sylindriske rør ved enden av
kabelen gjennom hvilke kabelens støtstenger glir.

3.2 Installer P/N 269A4683-7 eller -9 throttlekontrollkabelenhet.
Ref. Basic HMI, paragraf 4-11.

3.3 Rigg throttlekontrollen. Ref. Basic HMI.

3.4 Kontroller og evt. juster tomgangsturtall og -blandingsforhold

(Mixture) i samsvar med aktuell vedl ikeholdsinstruks. Etter in-
sta 11 asj on av de oppgraderte kabelenheter, P IN 269A4683-7 e 11 er

-9, er de gjentatte kontroller krevd; pkt. 2 i denne LDP ikke
L enger nød vend i ge.

\
Anm.: Schweizer SIN N-210, datert 15.4.88, omhandler same sak.

forts; 10,05.90

. .... :s..r



LUFTFARTSVERKET
H oyede d m in istre sjonen

Avd, for luftertsinspeksjon
" Postboks' B. '330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (021 59 33 40
AFTN :'ENFBYE
T1gr, : CIVILAIR OSLO
Tel.. : 7701' Id. I n

MOTORDREVNE LUFT.
FARTØV

HUGHES - 28LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov om lufart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desmber 1961, litri K og Samferdselsdepirtementets

bemyndigelse liV 23. miirs 1964 flIstsetter Luftertsverket følgende forskrift om luftdylighet.

027/90
forts; Tid for utførel se:

Pkt. l: Innen 25 flytimer eller 30 dager etter 10.05.90, det som
kanner først.

Pkt. 2: Før dagens første flyging etter 10.05.90.

Pkt. 3: Innen 400 flytimer eller 12 måneder etter 10.05.90, det som
konuer først.

Referanse:

FM AD 90-06-10

1037/90 M.G ~ I BEVE AV ''CC aM"
Påbudet q.iel der:

Schweizer Aircraft Corp. (Hughes Helicopter Inc.):

Modell 269C; serienr. 0004 t.o.m 1456.

Påbudet omfatter:

Grunnet mul i ghet for at festekl emmen for fjærene t i L nedre, L angsgå-
ende, "Cyclic Control Rod" kan skli, og dermed hindre full bevegelse
av "Cycl i c Sti ck" skal ti L tak som beskrevet i Schwei zer Servi ce Bul-
letin (58) No. B-237, datert 5.4.90, utføres.

Tid for utførelse:

Dersom i kke all erede utført:

Før første flyging etter 11.06.90.

Referanse:

FM AD 90-09-07

(
11.06.90

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført iil retl tid og notat om uHørelsen ført inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.~',. . . v ~'
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LUFTFARTSVERKET

Telefon. 0"0 (Oii 59 3340
AFTN . EIoFBVE
Tlgr CIVILAIR OSLO
Tel., :7701ildaln

LUFTDYKTIGHETSPÁBUD

(LDP)

, ~2¡?~~REVNE LUFT-

HUGHES - 29

r '. .'L:-::'?t.t'rl"l~trer::"''''r¡

l,'.-c for lufiiarislnSpL-i.SJc,n
Postboks 1 B. 1330 Oslo luhhavn

Med hjemmel i lov om luftfan av 16, desember 1960 H 214 og 43 jfr. kgL. res, av 8, desember 1961. !itra K og Samferdselsdepanementets

bemyndigelse BV 23. mers 19,64 fastsetter luftfensverket følgende forskrift om luftdyktighet.

104/90 KONTROLL AV HALEROTORENS "SWASHPLATE BEARING SEALS"

Påbudet Qielder:

McDonne L L Dougl as Hel i copter Company (MDHC) (Hughes ) :

Modell 3690, E, F og FF; alle serienummer.

Påbudet omfatter:

For å forhi ndre funksjonsfei L i hal erotoren ska L føl gende t i L tak
utføres:

l. Kontrollér halerotorens "Swashplate Bearing Assembly" og fastslå
om fargen på L agertettni ngen, P IN 369021832, er grønn, gul ell er
svart.

1.1 Dersom lageret har grønn eller gul tettning, skal dette registrer-
es i L uftfartøyets dokumentasjon.

Anm.: Denne engangs kontrollen er beskrevet i Part I i HDHC Service
Information Notice (SIN) DN-l67, EN-58, FN-46, og kan utføres av
-fartøysjefen .

2. For lager med svart tettning som har serienummer 059150-0001 t.o.m.
059150-0692 eller 059150-0734 t.o.m 059150-0742, eller har uident-
ifiserbart serienummer, skal følgende tiltak utføres inntil lager-
et er skiftet ut med luftdyktig del:

2.1 Løsgjør den ytre enden av "Bel lerank".

2.2 Løsgjør "Dust Boot" fra den i ndre enden av "Pi teh" enheten. Dette
vil gjøre rotasj~n av halerotorens "Swashplate Housing" mulig.

, i
2.3 Samtidig som man med hånden trykker "Piteh Control H huset nedover,

skal dette dreies sakte rundt for å -kjenne hvor lett og mykt dette
roterer. Lageret må rotere jevnt og uten "lugging" for å være ak-
septerbart. En svak treghetsfølelse med jevne partier imellom,
er akseptabelt for ytterl ige io driftstimer. Dersom tregheten er
kontinuerlig, skal lageret skiftes ut med luftdyktig del før nesteflyging. '. .'

2.4 Montér og lås "Dust Boot" på den indre delen av "Pitch Contral"
huset.

(

forts;
17,08,90

M E R K! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være ..dor. Id reii tid og notat OIT utførelser t"el inc, vec-



LUFTFARTSVERKET LDP

1043/90
forts; 2.5 Smør hal erotorens "Swashpl ate Pi vot Beari ng" med en av de fettyper

spesifisert i MDHC "Handbook of Maintenance Instructions".

2.6 Montér "Bellerank" på den ytre del av "Pitch Control" enheten som
spesifisert i MDHC "Handbook of Maintenance Instructions".

2.7 Dersom et luftdyktig lager med svart tettning, dvs. et lager som
har et annet serienummer enn de numre spesifisert i pkt. 2. i er
installert, eller har blitt installert som erstatning, skal dette
merkes med en hvit mal ingsflekk på utsiden av huset og til taket
regi streres i L uftfartøyets dokumentasjon.

2.8 Serienummer på nyinstallert lager skal føres inn i luftfartøyets
dokumentasjon.

Anm.: Part Il i l1DHC SIN DN-l67, EN-58 og FN-46 omhandler denne
inspeksjonsprosedyre.

3. Skift ut ethvert lager med svart tettning som har et av de serie-
numre nevnt i pkt. 2., eller har uidentifiserbart serienummer.

4. Før installasjon av nye eller erstatningslagre, PIN 369D21832;
"Pitch Control Assemblies", P/N 369D21800 el. 369D21820 serien;
eller "Tail Rotor Assemblies, PIN 369021600 el. 369021610 serien,
må fargen på "Swashpl ate Beari ng Seal" fastsl ås og noteres i L uft-
fartøyets dokumentasjon. Dersom et L ager har svart tettn i ng i ska L
bare de deler som er verifiert til å ha andre serienummer enn de
som er nevnt i pkt. 2. installeres.

Tid for utførelse:

Dersom ikke allerede utført:

Pkt~ l: Innen 10 driftstimer etter 17.08.90.

Pkt. 2: Innen io driftstimer og deretter med intervaller ikke over-
stigende 10 driftstimer inntil lageret er skiftet ut.

(Ref. pkt. 2. i denne LDP)

Pkt. 3: Lager som har 290 driftstimer eller mer:

Innen 10 driftstimer på lageret er oppnådd, etter 17.08.90.

Lager som har mindre enn 290 driftstimer :

Innen 300 driftstimer på lageret er oppnådd, etter 17.08.90.

Referanse:

FM AD 90-12-03

17,089C'



LUFTFARTSVERKET
Hovedadm inis tra sjo nen

Avd, for luftlartsinspeksjon
Postboks' B. '330 Oslo lufthavn

MOTORDREVNE LUFT-
FARTØY

HUGHES - 30Telefon: Oslo (02) 59 33 40
AFTN : ENFBYE
Tlgr, : CIVILAIR OSLO
Telex ; 77011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8, desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet,

106/90 MODIFIKASJON OG KONTROLL AV "OVERRUNNING CLUTCH"

Påbudet q,;elder:

McOonnell Douglas Helicopter Company (MDHC) (Hughes):

369 serie helikoptere; alle serienummer.

I.
Gj elder helikoptere utstyrt med lastekrok (nCargo Hookn).

Påbudet omfatter:

For å unngå at "Overrunning Clutch" enheten svikter, skal følgende
ut føres:

1. Oemonter "Overrunning Clutch" enheten, delnr. (P/N) 369A5350-BSC,
-601, eller -603, dersom noen av disse er installert.

1.1 Installér "Overrunning Clutch Subassemblyl', PIN 369A5350-41,
clutchenhet P/N 369A5350-BSC, -601, eller -603 ellèr erstatt
el utchenheten med P/N 369A5350-605.

Anm.: Clutch "Subassembly", P/N 369A5350-3l, kan modifiseres til P/N
369A5350-41 i samsvar med HDHC Service Information Notice (SIN)
nr. DN-164, EN-54, og FN-44, datert 27.10.89. Clutchenheter,
P/N 369A5350-BSC, -601, eller -603, kan bli reidentifisert som
en -605 clutchenhet etter installasjon av "Clutch Subassembly"
P/N 369A5350-4l.

2. Kontro 11 ér "Overrunni ng ei utch" enheten , P/N 369A5350-605 , P/N

369A5350-BSC, -601, eller -603 med P/N 369A5350-41 "Subassembly"
for t il stand på "Race Inner ei uteh", P IN 369A5353-3, "Race Outer
Cl utch", P/N 369A5352, og "Sprag Assembly", P/N 369025351.

3. Skift ut "Sprag" enheter, P/N 369025351 og P/N 369A5364 med L uft-
dyktig del innen en gangtid på 1800 driftstimer er oppnådd.

An.: "Hanufacturer's Handbook of Haintenance Instruction and the Com-
ponent Overhaul Hanual" omhandler demon ter ing , identifikasjon og
installasjon av disse enhetene.

Tid for utførelse:

Dersom i kke all erede ut ført:

Pkt. L og 2: Innen 300 driftstimer eller ved årl ige ettersyn etter

02.11.90, det som kommer først.

forts;
02,11.90

MERK! For at angjeldende' '.materiell skal være luftdyktig må påbudet være utfon ;;1 rett tio og nota: om utførelsen fort inn i ved,

kommende journal med henvisning til denne LDP's ~c"'mer



LUFTFARTSVERKET LDP

106/90
forts; Pkt. 3: Innen en gangtid på 1800 driftstimer er oppnådd.

Referanse:

F AA AD 90-19-02

I
\,

02 . L L , 9 o



LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjone n

Avd for luftansinspeksJon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

Telefon : Oslo (02) 59 33 40
T19" : CIVILAIR OSLO
Telex 77011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSP ASUD

(LDP)

MOTORDREVNE LUFT-
FARTØY

HUGHES - 31

Med hjemmel i lov om luftart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr kgL. res. av B, desember 1961, Iltra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

1066A-90 KONTROLL AV HOVEDROTORBLADENES INNFESTNING

(

Påbudet ojelder:

McDonnell Dougl as Hel i copter Company (MDHC) (Hughes ) :

369 seri e hel i koptere med en e 11 er fl er av føl gende del er:

1. Hovedrotorbl aden heter med delnr. (P /N)soni, følger:

P/N 369All00-BSC, -501, -503, -5QS.2Ø j,~-Q,l"eller -603,
P/N 369D21100-BSC, -503, -505, -~Y~,j6;-~~?; -511, -513, ell er -515
P/N 369D21102-BSC eller -501, d'~llèct;if;' a

"V~-. .
2. Hovedrotornavets "Lead-Lag J;,t-k À§;$~~l ies" med delnr. som følger:

/(7':/ ,'". ~.::;::;~,

P/N 369A1203-BSC, -3 k¿::flíd' '.;¿
P/N 369H1203-BSC, -lt':"'"j:",~l;aj,2l.

~, \\ ,iJ
Påbudet omfatter: f2~r'è~\";":kidØ

'::::-', ---."-!.'

For å kunne oppda~!¥':;;S,;~f-Rkker i hovedrotorbl adenes festeører , "Bl ade

Attach Lugs" ff'll e:rivf't,esteørene t il hovedrotorens "Lead-Lag L i nks"

skal følgend~(\~il)er.k utføres:

~¿~\~l
1. Demonter hovedrotorbl adene og foreta kontroll av all e t i L gjengel ige

parti er av ovennevnte festeører i henhol d ti L McDonnell Dougl as
Company Service Information Notices HN-2ll.2, DN-5l.4, EN-42.2
eller FN-3l.2, Part 1, datert 15.06.90, eller senere revisjoner av
disse. Kontroller foringene, "Blade Attach Pin Hole Bushings", for
indikasjoner på at disse er løse.

2. Foreta kontroll av alle tilgjengelige partier av ovennevnte feste-
ører med henblikk på å påvise ødelagte eller sprukne festeører.

Anm.: Kontrol len i pkt.2 kan utføres av pi lot forutsatt at denne har
fått nødvendig opplæring.

3. Dersom kontrollene i pkt. log/eller 2 resulterer i at ødelagte
el L er sprukne festeører oppdages, skal angjel dende hovedrotorbl ad
og/eller "lead-lag link" skiftes ut med luftdyktige deler før
første flygi ng.

Tid for utførelse:

Pkt. 1: Innen 25 driftstimer etter 28.01.92, og deretter med inter-
valler ikke overstigende 100 driftstimer.

(. .

28.01.92

MERK! For al angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer

p..cI'"kii.,Îc:I'



LUFTFARTSVERKET LDP

1066A90
forts;

072/90

e 5 trykk. Oslo

~~A 'c'~~~

1' "(V
': \, ' ,.,../?,...

Pkt. 2: Innen 25 driftstifføt'ètter Bk.k.?Fer utført, og
i nterva 11 er i~~:'ô:yerst i ~iriel 25 dri ftst imer.

~ fff ";,P
Re fe r a n se: '~~(:\, '%?t:::.;\~;::,~i;øY

F AA AD ,91'~1 7 +104;0., \\ ~"'i','.'y,' ,~n
liil~,. )y "~ .

..~/ ,"!~¡j

deretter med

KONTROLL AV HOVEDROTORENS DRIVAKSEL

Påbudet qjelder:

McDonnell Douglas Helicopter Company (MDHC) (Hughes):

Serie 369, utstyrt med hovedrotordrivaksel delnr. (P/N) 369D25510.

Påbudet omfatter:

For å unngå at "Main Rotor Drive Shaft" P/N 369D25510 svikter, skal
føl gende t i L tak ut føres:

Kontroller hovedrotordrivakselens sfæriske "Spline" og nærliggende
områder visuelt i samsvar med Hughes Service Information Notices (SIN)
DN~99, datert 30.11.81; FN-4, datert 29.7.83; eller MDHC SIN EN-4,
datert 29.4.83.

Deler med sprekkdannelser skal skiftes ut med luftdyktig del før
første flyging og gjentatte kontroller utføres til tider som spesi-
fi sert i denne LDP.

Anm.: Levetiden på drivakse7en er satt ti 7 3410 driftstimer.

Drivakselens levetid på modell 369F og FF er satt til 3410 drifts-
timer, og for modell 369D og E er den satt til 5020 timer.

Ti d for utførel se:

Dersom i kke all erede ut ført:

Modell 369D: Innen en total drivakselgangtid på 300 timer er opp-
nådd, eller innen 25 driftstimer etter 17.12.81, og
deretter med intervaller ikke overstigende 300 timer.

Modell 369E og F: Innen en total drivakselgangtid på 300 timer er opp-
nådd, eller innen 25 driftstimer etter 28.2.91, og
deretter med intervaller ikke overstigende 300 timer.

Referanse:

FAA AD 81-26-01 RI

28.01.92(



LUFTFARTSVERKET
Hoved. dministr. sia n e n

Avd. for luftlansinspeks/on

Postboks' B. '330 Oslo lufthavn

MOTORDREVNE LUFT-
FARTØY

HUGHES - 32
Telelon : Oslo (02) 59 33 40
AFTN : ENFBYE
Tlgr : CIVILAIR OSLO
Telex : 7701' Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÀBUD

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av , 6. desember' 960 §§ 2'4 og 43 jfr. kgL. res, av 8, desember' 96'. litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars' 964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

100/90 KONTROLL AV "MAIN ROTOR TRANSMISSION DRIVE"

Påbudet. q,;elder:

McDonnell Douglas Helicopter Company (MDHe) (Hughes):

3690, 369E og 369F/FF; alle serienummer.

Påbudet omfatter:

For å hindre mul ig svikt hovedrotorens kraftoverføring, skal følg-
ende tiltak utføres:

l. Kontroller MS21250-04036 boltene som holder støvdekselet, PIN
369025174. Fjern alle bolter som er merket som "Unacceptable" i
vedlegg l, fig. l., og E"statt disse med MS21250-04038 bolter med
en lengde på 2.887" +/- 6.010" (73.33 mm +/- 0.25 mm).

2. Kontroller lengden på den del av gjengene som stikker på utsiden
av H14-4 mutteren. Dersom det ikke er minst to hele gjenger inklu-
dert avfasingen som stikker på utsiden (minimum 0.071" / 1.80 mm),
skal disse boltene skiftes ut med MS21250-04038 bolter. Dra til
bol tene med et moment på 50-70 tommepund . Veri fi ser at mi nst to
hele gjenger, inkludert avfasingen, stikker på utsiden (minimum
0.071" I 1.80 mm). Dersom mer enn fire gjenger stikker på utsiden
skal det legges enten en AN960C416L eller en AN960e416 skive under
mutteren.

Fjern og installer delene i samsvar med fabrikantens instruk-
sjoner.

3. Merk "Main Transmission Data Plate" med en hvit prikk for å indi-
kere at enheten er blitt kontrollert og omarbeidet i samsvar med
fabri kantens instruksjoner, og ut førel sen av denne LDP ska L føres

inn i luftfartøyets tekniske dokumentasjon.

An.: HDHC "Service Information Notice", (SIN) DN-166.l, EN-57.l og
SIN FN-45.l, datert 14.3.90 eller senere revisjoner, omhandler
same sak.

Tid for utførelse:

Innen 300 driftstimer etter 28.2.91, eller neste årlige ettersyn,
eller neste gang "Main Transmission" fjernes, det som kommer først.

Referanse:

~
FM AD 90-24-07

28 . 2 . 9 L

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne lDP's nummer,~ .. . ... (i!) ~
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VEDLEGG TIL lDP 080/90 HUGHES-32

UNACCEPTABLE

Figure.1. Inspection/Definition of Bolt Heads.

(



MOTORDREVNE LUFT-
FARTØY

LUFTFARTSVERKET
Hove da aminl51rasJonen

Avd, for lullfarlSinspeksjon
Postboks' B, '330 Oslo lullhavn

Telefon : Oslo (02) 59 33 ~O
T19r. : CIVILAIR OSLO
Telex , 7701 L Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÂSUD

(LDP)

HUGHES-33

Med hjemmel i lov om luftfarl av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgl res. av B, desember 1961. lilra K og Samferdselsdeparlemel'tets
bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighet,

91-013 :INNFESTNING AV HALEBOM

Påbudet g.ielder:

Schweizer Aircraft Corp. (Hughes Helicopter Inc.):

Modell 269C, som har halebom med magnesium "center attachment fitting"
P IN 269A2324-7.

Påbudet omfatter:

For å sikre halebommens innfestning skal "center attachment fitting"
av magnesi um (del nr. 269A2324-7) kontroll eres og ski ftes ut i henhold
til Schweizer Service Bulletin nr. B-239, datert 8.10.90, eller
senere revi sjoner av denne.

Tid for utførelse:

Før første flyging etter 30.04.91, og deretter gjentatte
kontroller og utskiftning som angitt i Schweizer SB B-239.

Referanse:

FAA AD 91-05-18

(

30.04.91

MERK! For al angjeldende flymateriell skal være lufldyklig må påbudet være utførl til ret1lid og notat om utførelsen fM inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.

f ~ ,.....;:'!õ-



LUFTFARTSVERKET LDP

191 ~016 KJ AV lWiæER
Påbudet qjelder:

Alle helikoptre i McDonnell Douglas Helicopter (Hughes) 369-serien

Påbudet omfatter:

For å s i kre at det i kke er sprekker i hal erotorbl adenes rotende og at
veggene har korrekt tykkelse, skal McDonnell Douglas Helicopter
Company Servi ce Informati on Noti ce Nr. HN-230.1, DN-177.1, EN-68.1
og FN-55.1, datert 1.3.91, eller senere revisjoner utføres:

Tid for utførelse:

Dersom i kke all erede ut ført:

Part I i SIN HN-230.1, DN-177.1, EN-68.,1 og FN-55.1:

Innen 8 timers gangtid etter 05.07.91, og deretter før første
flyging hver dag inntil Part IL er utført.

Part IL i SIN HN-230.1, ON-177.1, EN-68.1 og FN-55.1:

Innen 100 timers gangtid etter 05.07.91.

Referanse:

FM AD 91-08-02

,

\

05.07.91

~ S 1fV~l-OslC'



.' . LUFlARTSVERICET
'.'Ha ved ad mini itr asjont n

Avd, fo' luftart.inspeksjon
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo

Telefon : 102) 94 20 00
Telefax: 1021 94 23 91
T1gr.: CIVILAIR osio
Telek. : 71032 enf! n

~ o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVNE
LUFTFARTØV
HUGHES-34

Med hjemmel i lov om luftart iv 16, duember 1960 B 214 og 43. jfr. kgL. TU, iv B, d..imber , 961. litre IC, og Simferdseisdepartementets
bemyndigelse IV 23. mafl 1964. fut setter Luftfartsverkit følgende forskrift om luftdylctighet,

92-031 KONTROLL AV HALEROTORBLAD

Påbudet gjelder:

MeDonnelI Douglas Helicopter Company (Hughes) modell 369 (YOH-6A), 369A
(OH-6A); 369H, HE, HS, HM; 3690, E, F og FF, utstyrt med følgende halerotorblad
med limte slitebelegg (abrasion strips) instalert ved produksjon:

Delnr.: 421-088-BSC; 369AI613-7, -503, -505; 369D21606-BSC; 369A21613-11, -21,
-31, -41, -51; 369A21615-BSC, -21.

Samt følgende blader hvor slitebelegget er montert i ettertid: 369AI613-BSC, -3, -501;
369D21606-503; 369A21613-BSC.

Påbudet omfatter:

Bokstavtilegg i siste ledd av delnum
ikke halerotorbladet fra utførelse a~

': ølge av at slitasjebelegget på
res:

"M" eller "M-STe") unntarAnm.:

For å unngå tap av halerotorkont
halerotorbladene løsner, ska

1. Kontroller visuel
eventuelle teg

LDP utf

gs hele lengden av hvert halerotorblad for
limingen. Dersom slike tegn påvises, ska pkt. 2 i denne

(

elikoptre med bruksområde "privat" eller "klubb" kan denne
ersøkelsen utføres av eier/bruker.

2. Følgende tilta ska utføres, før første flyging, dersom svikt i limingen mistenkes:

Anm.:

a) Avmonter halerotorbladet og fort "dye penetrat" og "tap test" i henhold ti
helikopterets akuelle "Maintenance Manual" for å sikre at slitebelegget er
forsvarlig festet.

MDHC Service Infonnation Notice; HN-l97.2, DN-l30.2,
EN-l9.2 og FN-l7.l, dalen 23.3.87, omhandler kontrollene som

er foreskrevet i pk!. L og 2 i denne WP.

b) Dersom svikt i limingen bekreftes, ska bladet fjernes og skiftes ut med et
som er luftdyktg, før første flyging.

Anm.:

3. Utfør følgende tilta:

a) Foreta visuell kontroll av hele limfugen ved hjelp av forstørrelsesglass (mist

10 X fo:.støelse), uten å fjerne bladet fra halerotoren.

(
20.05.92

MERK! For it ingjildendi flymeteriell skii v.re luftdyktig mA plbudlt v.,e utørt til ,ett tid og not 
it om utførelsen

ført inn i vedkommende joumiil med henvisning til denne lDPs nummer,



LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

92-031 3. b) Dersom limsvikt mistenkes, men ikke ka bekreftes ved kontroll i henhold til
pkt. 3 a) i denne LDP, ska kontroll som foreskrevet i pkt. 2 a) utføres.

c) Dersom svikt i limingen bekreftes, ska bladet fjernes og skiftes ut med et
som er luftdyktig, før første flyging.

MDHC Service Information Notice HN-232, DN-179, EN-70 og
FN-57, daten 27.9.91, Pan l, paragraph (b), omhandler denne

kontrollen.

4. Skift ut alle halerotorblader med slitebelegg uten "failsafe" nagler, med nye som

har "failsae" nagler i henhold til Par Il i MDHC Service Information Notice
HN-232, DN-179, EN-70 og FN-57, datert .21.9.91.g:y~c~,;:,

Anm.: Denne WP erstater og opphever .:tr''65.ì'l86.~~. ,r.11) :/¡r i'.;.
Tid ror utførelse: ~'fR':",1)'~ ..:',.:;!J

Pkt.' 1: Før første flyging hver dag, i~il:tHj;fitebelegg med to nagler er instalert i

henhold til pkt. 4 i ~~.?~'l~Ø) v
~t1\,,-;'¿p; r1'\). v

Pkt. 3: Innen 25 timers""gtiCf(;~tter 20.05.92, dersom ikke utført i løpet av de siste
100 tin:er. De~~t r, gj~Ì1tttte kontroller med 100 timers mellomrom inntil
pkt. 4 i denne ~.. ":i~1Y1.tført.

Anm.:

Pkt. 4: Innen 3ot:~;,~"",rl gangtid etter 20.05.92.

4/t~J! \\;p;y ~
Referanse: (fJ( ",."~~

\~~~;l ,-_J) v

F AA AD 92-02:;1~Y

20:05.92

MERK! For et engjeldende flymeterill ak.1 v.re luftdyktig ml plbudet v.re utørt til ren tid og notat Dm utørelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til derine LDPI nummer.
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(LDP)

Med hjemmel I lov om luftart av 16. desember 1960 il 214 og 43, jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K, og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964, fastsetter Luftartsveriet følgende forskrift om luftdyktighet.

92-076 KONTROLL AV HOVEDROTORENS DRIVAKSEl

Påbudet gjelder:

Schweizer Aircrat Corpration (Hughes): 269A, A-l, B og C.

Påbudet omfatter:

For å hindre s'Ä~~ovedrotorens dnvake1, ska følgende tilta utføres:

1. Kontrolle~t)¥~or.~ns dnvakel for sprekker, skjevheter , korrosjon eller andre
overfateskader 'bsa~Var med Schweizer Service Bulletin (SB) B-255, datert
27.10.92, før føl~ 9~gifi,g:" hver gang følgende inntreffer:

(:-.:::-. ,-:;':.:-."--~':-'0\

1.1 Overdrevne VibraSjO~~~t-pp.pStâ.'.':"... .:~hovedr~toren, eller. gjen.tatt bruk av hoved rotor
"track and balanee" pro'SYT,er.iKte komgerer for vibrasJoner, ut-av-balanse eller
ut-av-"track" tilstad; ~t:.,:"'".b

"ZC" /;? ./),

1.2 Regelmessige eller et unormalt~ ~1:,áVjuslennger, eller begge deler er
nødvendige til "trck and balance"~'a'¿i~è't~oren; eller

1.3 Hovedrotorens dnvakel er blitt demon~':~J.kØ\

2. Dersom inspeksjonen påkevd under punkt i'~~lne LDP avdekker en ikke
luftdyktg hovedrotordnvakel, ska denne byttes ut før første flyging, med en
luftdyktig i samsvar med Schweizer Service Bulletin B-255, datert 27.10.92.

Tid for utførelse:

Dersom ikke allerede utfør:

Før første flyging etter 01.01.93.

Referanse:

FAA AD 92-25-14.

( 01.01.93

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig ma pabudet være utørt til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende joumal med henvisning til denne LDPs nummer.
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MERK! For at angjeldende flymatenell ikal vae luftdyktig mi pibudet vae utørt til ren tid og notat om utørelien
ført inn i vedkommenda journal med henvisning til denne LOP, nummer.

~
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(LDP)

.. ....."' ..-.. ."...... - --.

MOTORDREVNE
UJi=FARTØY

HlJGHES -36 .

Med hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 n 214 og 43. jfr. kgL. rea. av 8. desember 1961. litra K. og Samferdselsdepartementeto
bemyndigelse av 23. mara 1964. futaetter Luftartsverket følgende foraknft om luftdylcighet,

93-004 KONTROLL AV HALEROTORBLAD

Påbudet gjelder:

McDonnell Douglas Helicopter Company (Hughes) modell 369, 369A (OH-6A); 369H,
HB, HS, HM; 369D, E, F og FF, utstyrt med følgende halerotorblad med limte
slitebelegg (abraion strps) instalert ved produksjon, men uten nagler som beskrevet i
pkt. 3 i denne LDP:

Delnr.: 421-088; 369A1613-7, -503, -505; 369D2160; 369D21613-11, -31, -41, -51;
369D21615" -21.

Samt følgende blader hvor slitebelegger er mon~~ttertid: 369A1613-3M; og alle
disse som har et bokstav tillegg i siste ledd ~~~,~~veret (f.eks. "M" eller "M-STe".

Påbudet omfatter:"~;: J'r:~'1;~ .'. .:d')"

For å unngå tap av halerotorkontrgl~a so~'lølge av at slitasjebelegget på halerotor-
bladene løsner, ska følgende ti utfør~~

1. Kontroller visuel,t ~~~~~e, ~~ hele lengden av hvert halerotorblad for

eventuelle tegn ~!,~ikt iJiitl.ngen.

"'.',.,...... "0
2. Dersom. s~i~JM~wg:Mi mistenkes, ska følgende tita utføres før første flyging:

a) ~~.. ..i,Ylaonte~ halerotorbladet og foreta "~ye penetrt" og "tap test," i
'\~'L nDold til helikopterets akuelle "Maintenance Manua" for å sikre at

"', 'tebelegget er forsvarlig festet.

MDHC Service Informion Notice; HN-J97.2, DN-130.2,
EN-J9.2 og FN-J7.J, daert 23.03.87, omhandler

kontrollene som er foreskrevet i pkt. J og 2 i denne
forskri.

b) Dersom svik i limigen bekrefts, ska bladet fjernes og skiftes ut med
et som er luftyktg, før første flyging.

Anm.:

3. Utfør følgende tiltak:

a) Inspeksjon i sasvar med pkt. 2 i denne forskrft utføres. Dersom
ingen tegn ti at svik i limigen eksisterer, ska "faisae" nagler
monteres i sasvar med Par Il i MDHC Service Information Notice
HN-232, DN-179, EN-70 og FN-57, datert 27.09.91.

b) Dersom svikt i limingen eksisterer, ska bladet fjernes og skiftes ut
med et som er luftdyktg, før første flyging.

(
Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 92-03J.

01.02.93

MERK! For Il angjeldende flymeterill akal -i lufdykig ml plbudet -i utørt til rett tid og notat om utørelsen
flirt inn i vedkommende joumai.med henvisning til denne LOPa nummer.
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Tid for utførels:

1.
4¿;f";'~q\.

Før første flyging hver dag, inntil to naglt1re:r;instalert i henhold til pkt. 3 i
denne forskrft. ':('/;¡7
Innen 25 timers gangtid etter 01.01.9'3'~~Ij?'n 7 dager etter 01.02.93; det somkommer først./,

/
3.

Referans:

FAA AD 92-22-14.

",c:;J

\~~i("~~
(,~

01.02.93.
(

MERK! For et engjeldende flymeterillikel vare luftdyktig mi pibudet v.e utørt til rett tid og notet Dm utørelien
ført inn i \/dkommende journal med henyjining til denne LDPI nummer.
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(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 H 214 og 43. jfr. kgl. res. av 8. desember 1961. litra K. og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964. fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

93-037 KONTROLL AV "CLUTCH CONTROL SPRING ASSEMBLV"

Påbudet gjelder:

Schweizer Aircraft Corpration og Hughes Helicopter Inc. modell:
269A, 269A-l, 269B, 269C og TH-55A utstyrt med aluminilW "sprig retaer" P/N
269A5452, 269A5452-3, 269A5452-5 eller 269A548~~;.";')i

Påbudet omfatter: ,. "I;rY ~ V
For å hindre svikt i "clutch control sPri~~m~~;KjØ~lgende tilta utføres:

1. ~l::~ee~;i:i;i;r~:ll;...~.;., f.;ar.~.d.'~.ea~i~~Pa12r i~~~~'r o§e~i~~~~e~~

256.1, datert 20.0i.93;;:c,\,i~
~~:~~"ci~'__",_, -. ',,-:i '. ~~.~~~

Dersom sli~~~nder inspeksjonen påvd i pkt. 1 i denne LDP,
~emonter ogr,p!l1791jer "clutch ~ontrol sp!'ng assembly" og skift ~t de del ,er som
ikke er luftdy") med luftdyktige deler i samsvar med Par I b, i Schweizer

Service Bulletin 256.1, datert 20.01.93.

2.

Tid for utførelse:

L. Innen 5 flytimer etter 01.05.93, deretter med intervaller ikke overstigende 100
flytimer.

2. Før første flyging.

Referanse:

F AA Priority AD 93-03-01.

01.05.93

MERK! For at angjeldende flymeteriell skal være luftdyktig mA pAbudet være utørt til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende joumal med henvisning til denne LDPs nummer.
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M ERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig mi pibudet være utført til rett tid og notat om utørelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Med hjemmel i lov Dm luftfart av 16. desember 1960 H 214 og 43. jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. Utra K. og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964. fastsetter Luftartsverket følgende forsknft Dm luftdyktighet.

93-055 KONTROll AV BRENNSTOFFPUMPENS "DRAIN TUBE ASSEMBlY"

Påbudet gjelder:

Schweizer Aircraft Corpration and Hughes Helicopters, Inc.:

Modell: Alle 269A med innsprøytningsmotorer.

Alle 269A-1

Alle 269B

269C SIN 004 t.o.m. 1480 og 1482 t.o.m. 1486, som er utstyrt
med en motordreven brennstoffpumpe "drain tube assembly"
PIN 269A8326-95.

Påbudet omfatter:

For å hindre at motorens "throttle control linkage" bevegelser blir begrenset og kommer
i konflikt med "tube assembly", ska følgende tilta utføres:

1. Kontroller lengden av "tube assembly", PIN 269A8326-:-95, i samsvar med Par L i

Schweizer Aircraft Corpration Service Bulletin (SSB) B-235.1, datert 20.03.92.
Dersom lengden på "tube assembly" er mindre enn 7,5", ska det instaleres nytt
"tube assembly" med "damp, PIN MS21333-98, i samsvar med Par III i SSB
B.235.1., datert 20.03.92.

c

2. Kontroller "tube assembly" for sikker operasjon og at den ikke kommer i konflkt

med "throttle controllinkage" som følger:

2.1 Beveg "throttle linkage" fra helt åpen til helt stengt for å kontrollere at "tube
assembly" ikke er løs og ikke kommer i konflkt med bevegelsene til
"throttle linkage.

2.2 Dersom "tube assembly" kommer i konflik med "throttle linkage" , ska
følgende tilta utføres før videre flyging:

2.2.1 Instaler "tube assembly", PIN 269A8326-235, med "damp"
PIN MS21333-98, i sasvar med Par III i SSB B-235.1, datert
20.03.92; eller

2.2.2 Sikre "tube assembly", PIN 269A8326-235, i samsvar med
Par Il b i SSB B-235.1, datert 20.03.92, og utfør de repetitive
kontrollene foreskrevet under dette punkt.

3. Skift ut "tube assembly" PIN 269A8326-95, med en utbedret "tube assembly",
PIN 269A8326-235, samt "damp", PIN MS21333-98, i samsvar med Par ILL i
SSB B-235.1, datert 20.03.92.

01.07.93

MERK! For at angjeldende flymatenell skal være luftdyktig ml plbudet være utørt til rett tid og notat Dm utørelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Anm.: Utførelse av pkt. 3. opphever pkt 1. og 2. i denne LDP.

Tid for utførels:

1. Innen5 flytimer etter 01.07.93.

2. Innen 5 flytimer ettr 01.07.93, deretter gjentatte kontroller ikke

overstigende 25 flytimer.

3. Innen 30.01.94.

Referanse:

FAA AD 93-05-11.

(01.07.93

M ERK! For Ilt lIngjeldende flymiiteriell skal være luftdyktig mi pibudet være utørt til rett tid Oll notat om utørelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Med hjemmel i lov Dm luftart av 16. deiember 1960 i i 214 og 43. jfr. kgL. rol. ev 8. deiember 1961. litra K. og Samferdselsdepartementets
bemyndige lie av 23. mari 1964. fastsetter Luftartsverket følgende forskrift Dm luftdyktighet.

93-059 HUGHES HELIKOPTER MED "EXTERNAL CARGO CONTAINER KIT"

Påbudet gjelder:

McDonnell Douglas Helicopter Company And Hughes Helicopters:

Modell: 369D, 369E, 369F, 369HE og 369HS, utstyrt med Gajon Associates, LTD
(Viking Helicopters Limited) Supplementa Typ Certificate (STC) No. SH1l34EA
"external cago contaner kit (baggage po)", med eller uten "auxilar fuel system".

Påbudet omfatter:

For å hindre krtiske "yaw" vibrasjoner under nedstigning, ska følgende tita utføres:

1. Instaler et skilt på instrumentpanelet så nær farsmåleren som prakisk mulig med
følgende tekst:

BAGGAGE POD INSTALLED

V ne-90 KJS IN POWERED DESCENT (~lOOOfpm) OR IN
AUTOROTATION

2. Følgende tekst ska tilføyes Oprating Limitations Section i Flight Manual
Supplement for "baggage po":

AIRSPEED LIMS

3.

Vri is 90 KJS in moderate rates of powered descent (greater than 1 () /pm) or in

autorotation with baggage pod installed.

Følgende tekst ska tilføyes Emergency and Malfunction Procedures Section i
Flight Manual Supplement for "baggage po":

ENGIN FAILUR AT HIGH CRUISE SPEED

r

NOTE: At speeds in excess of 90 KJS in stabilzed moderate descents (greater
than 1 () fpm) or in autorotation, the lateral directional handling of the helicopter
is degraded. Yaw oscilation may occur and persist, and there is a tendenc for the
pilot to overcontrol.

Adjust collective pitch according to altitude and airspeed to maintain rotor
speed between 410 and 508 RPM.

Apply pedal pressure as necessary to control aircraft yaw.

Adjust cyclic control as necessary to reduce airspeed to 90 KJS or less as
collective is lowered and stabilzed autorotation is achieved.

01.08.93
(

MERK! For 81 angjeldende flymaterill ikal v_e luftdyktig mi pibudet v.re utørt til rett tid og notat Dm utførelien
ført inn i vedkommende journal med henviining til denne LDPi nummer.
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NOTE: See basic rotorcraft Flight Manual for recommendd minimum rate of
descent and maimum glide distance power-off speeds.

Anm.: Gjennomføreise av pkt. 2 og 3 i denne WP kan utføres ved å ta
kopi av de akuelle avsnittene og sette dem inn i Operating
Limitations Section og Emergency Procedure Section til Flight
Manual Supplement.

Tid for utførels:

Før første flyging etter 01.08.93.

Referanse:

FAA AD 93-07-10.

01.08.93

MERK! For at imgjeldende flymaterilliikal v.re luftdyktig ml plbudet væe utørt til rett tid og notat om utørelsen
ført iM i vedkommende journal med henvisning til denne lDPs nummer.
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Med hjemmel I lov om Iuftirt IV 16. diiember 1960 Il 214 og 43. jfr. kgL. rei. IV 8. deiember 1961. litre K. og Simfeniielidepertrnntetl
bemynigel.. IV 23. mi,. 1964. filtller Lufirtiverket følgende forikrift om luftdykthet.

93-084 KONTROLL AV HOVEDROTORENS DRIVAKSEL

(

Påbudet lielder:

Schweizer Aircraft Corpration and Hughes Helicopters, Inc:

269A, 269A-I, 269B, 269C og TH-55A, som har hovedrotordrivakl med serienummer
PIN 269A5305-3 og -IL.

Påbudet omfatter:

For å hindre svikt i hovedrotorens drivakl, ska følgende tita utføres:

L. Kontroller hov~rotorens drivakl, PIN 269A?~'òg 269A5305-11,. bortsett fra
de som har senenummer med prefix "SZ" ~)~ZS" ,ror sprekker, skjevheter,
korrosjon eller andre overfateskader , ~ rootgeßC?Uet den ike-destrktve
kontrollen beskrevet i Par I i SChW,eIzr.,ServiC9:Bulleti B-255.1, datert01.02.93. /(5' ' 'i.~¿¿o

3.

~~. '.'- - .-"
Kontroller alle hovedrotot~ri\7aklerJø(instalasjon på helikopter i sasvar med
Par L i Schweizer~,~iVice Bulletin B-255.1, datert 01.02.93.~. .' .'. -,;,/

~~~i~~.al~l'el~fi-~~ktige hovedrotordrivakler med luftyktge før videre
\:\- "\ (':1':,' t,

Hovedrototdi#aklen ska kontrolleres før videre flyging dersom vibrajoner
oppstå som ikke lar seg rett opp ved "trck and balance" proseyrer, eller
dersom hovedrotorens "trck and balance" prosedyrer er påkevd mer enn en gang
i et 25 timers intervalL.

2.

4.

Tid ror utførels:

1. Hovedrotordrivaksel med serienummer SIN SOOl t.o.m SIl 11 o~ andre
drivaksler uten "S" i serienummerets prefix som har mindre enn 1100 flytimer:

a.
b.
c.
d.

Neste gang drivaklen demonteres;
Innen 60 flytimer etter 01.12.93;
Innen 1200 flytimer er oppnådd; eller
Innen 01.12.94, det som kommer først.

Hovedrotordrivaksel med serienummer SIN SOOI t.o.m SIlO o~ andre
drivaksler uten "S" i serienummerets prefix som har mer enn 000 flytmer:

a. Innen 100 flytimer ettr 01.12.93;
b. Neste gang drivaklen demonteres; eller
c. Innen 01. 12.94, det som kommer først.

(
01.12.93

MERK! For at engjeldende f1ymeterill ikil-i lufdyktig mi pibudet \lre utørt til røtt tid og notiit om utørelien
ført Inn I vedkommende joumil med henvlining til denne LDPi nummer.



LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

Hoverrotordrivakselen til modell 269C. som har SIN SIL 12 eller høsere. uansett
antall flytimer:

a. Innen 2S flytimer etter 01.12.93;

b. Neste gang drivaklen demonteres; eller
c. Innen 01.12.94, det som kommer først.

Anm. : Denne LDP erstater og opphever LDP 92-076.

Referans:

FAA AD 93-14-06.

~\

01.12.93

MERK! For -l anjeldende f1ymeterill .kal_a lufdyktig ml plbudet \/re utørt til rett tid og notat om utørel.en
ført inn i vekommende joumIlImed henvi.ning til denne LDPa nummer.
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(LDP)

Med hjemmel i lov om luftart av 16. deiember 1960 n 214 og 43. jfr. kgl. res. av 8. desember 1961. litra K. og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mari 1964. faitsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

94-004 KONTROLL AV DRIVAKSEL

Påbudet gjelder:

Schweizer Aircraft Corpration og Hughes Helicopters, Inc, følgende
helikoptermodeller:

269A, 269A-1, 269B, 269C og TH55A.
(

Påbudet omfatter:

For å hindre svikt i he1ikopterets drivakel, ska følgende tilta utføres:

1. Utfør Par Il i Schweizer Aircraft Corpration Service Bulletin B- 257.1, datert

21.05.93, som gjelder tachometer merking.

Figur B-257.1-2 indikerer posisjonen for det hvite "slippage" merket på
glasset og rammen rundt glasset.

1.1 Utfør en visuell kontroll av akselen for sprekker, maskineringsspor, merker etter
fabrikering, overfatedefekter samt mangel på rengjørng etter "grinding", i
samsvar med Par I i SB B- 257. 1, datert 21. 05.93.

Anm.:

Anm.: Mangel på rengjøring av akselens oveifate framtrer som ujevn glatthet
på oveifaten. Oveifatens glatthet kan variere fra aksel til akseL.

Drivaksler som etter utførelse av pkt 1. og pkt 1.1 i denne LDP blir funnet å være
ikke luftdyktige, ska fjernes og erstattes med luftdyktige enheter.

2.

(

Tid for utførelse:

1. Innen 30 dager eller 100 flytimer etter 01.02.94; det som kommer først.

1.1 Innen 30 dager eller 100 flytimer etter 01.02.94; det som kommer først, deretter
gjentatte kontroller hver 300 fly time.

2. Før videre flyging.

Referanse:

FAA AD 93-17-13.

01.02.94.

MERKI For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig ma pabudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn I vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

M ER K! For Ilt lIngjeldende flymateriell skal værii luftdyktig mA pAbudet være utført til riitt tid og not Ilt om utførelsen
ført inn i vedkommedii joumiil med henvisning til denne lDPs nUmmlir.

(
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(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43, jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. IItra K. og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964. fastsetter luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

94-01 O "FUEl VENT LINE EMERGENCY SHUTOFF VAlVE ASSEMBlY"

Påbudet gjelder:

MeDonnelI Douglas Helicopter Company og Hughes Helicopters, Inc, følgende modeller
som er utstyrt med "fuel vent line emergency shutoff valve assemblies" P/N 369H8108,
369H8l08-50l eller 369H8108-503.

369D
369E,
369F,
369FF,
369H

serienr. OOlE t.o.m. 0508E
serienr. 0003 t.o.m. 0091
serienr. 0003 t.o.m. 0091

Påbudet omfatter:

For å hindre feilaktig høye indikasjoner på drivstoffnivået under flyging, ska følgende
tilta utføres:

1. Ta ut "fuel vent line emergency shutoff valve assembly" fra helikopteret i samsvar

med gjeldende modell 369 Maintenance Manual.

2. Kontroller ventilen i samsvar med Par I i McDonnell Douglas Helicopter

Company Service Information Notice HN-234, DN-I8l, EN-73, FN-60, datert
17.01.92.

3. Dersom kontrollen utfør i samsvar med pkt. 2 i denne LDP avdekker en feilaktig
lukket eller blokkert ventil, ska denne skiftes ut i samsvar med gjeldende modell
369 Maintenance Manual før videre flyging.

4. Instaler "fue! vent line emergency shutoff valve assembly" P/N 369H8108-505,

eller høyere strek- (dash)-nummer.

Tid for utførelse:

Helikopter med mindre enn 2400 flytimer:

Innen 2500 flytimer er oppnådd, deretter intervaller ikke overstigende 100 flytimer til
pkt. 4 i denne LDP er utfør.

Helikopter med 2400 flytimer eller mer:

Innen 100 flytimer etter 01.02.94, deretter intervaller ikke overstigende 100 flytimer til
pkt. 4 i denne LDP er utført.

Pkt. 4: Helikopter med 2400 flytimer eller mer:

Innen 600 flytimer etter 01.02.94.
01.02.94

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne lOPs nummer.
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Helikopter med mindre enn 2400 flytimer:

Innen oppnådde 300 flytimer.

Referanse:

FAA AD 93-18-05.

01.02.94

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig mA pAbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne lDPs nummer.
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(LDP)
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Med hjemml i lov av L L. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdseladepartmenlc18
bemyndigelse av 25. m&1' 1994, faøtUer Luftfarterket følgeDde fOl'krft om luftyktghet.

94-060 KONTROLL AV 4CBELT DRIVE CLUfCH CONTROL SPRING
ASEl\L y))

Påbudet gjelder:

Schweizer Aircraft Corpration and Hughes Helicopter, Inc., følgende modeller:

269A, 269A-l, 269B og TH-55A, samt 269C modeller som har serienummer lavere enn
SIN 1632.

Påbudet omfatter:

For å hindre at ((belt drive clutch control spring assembly" separerer fra ((idler pulley
assembly", ska tilta utføres i samsvar med Schweizer Aircraft Corpration Service
Bulletin B-256.2, datert 11.06.93.

Tid for utførels:

Innen 400 flytimer eller 30 dager etter 01.09.94; det som kommer først.

Referanse:

F AA AD 94-13-04.

(
01.09.94

MER! For at angjeldende flymateriell skal være luftyktig rn pibudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journl med henvisning til denne LDPs nummer.
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~

MER! For at angjeldende flymateriell skal være luftylcig rn påbudet være utført til relt tid og notat om utførelsen
ført iM i vedkommende journl med henvisning til deMe LDPs nummer.
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(LDP)

Med hjemml om lov om luftfirt iv L i. juni 1993 kap. IV 14-1 oi kap. XV I 15-4, flllttr Luftfirterket føliende fonltft om luftylciihet.

94-065 KONTROLLIUSKIFfING AV 4CLOWER PULLEY BEARNGS..

Påbudet gjelder:

Schweizer Aircraft Corpration and Hughes Helicopters, Inc.: Modell 269A, 269A-1,
269B, 269C og TH-55A påmontert -lower belt drive pulley* lagre PIN 269A5050-57
eller 269A5050-80.

Påbudet omfatter:

For å unngå svikt i -lower pulley~ lagre, ska følgende tilta utføres:

1. Skift ut lager med delnr. 269A5050-57 eller 269A5050-80, som har en tota

gangtid på 1750 flytimer eller mer. Lagre som har mindre enn 1750 flytimer, ska
skiftes ut innen oppnådde 1800 flytimer. Dersom nytt lager med samme delnr.
monteres, ska den repetitive kontrollen i pkt. 4 i denne LDP utføres.

2. Helikopter med -sheet meta lower beane straps)). PIN 269A5463--:

2.1 Kontroller cpulley beangs)) i sasvar med pkt. a. t.o.m. f. i Par I i
Schweizer Aircraft Corpration eller Hughes Helicopters, Inc. Service
Information Notice (SIN) N-146.2, datert 07.12.79, og;

(

2.2 "Shim)) (sett inn mellomlegg) -beang strpS)) i samsvar med pkt. h.(2) i

Par I i SIN N-146.2, datert 07.12.79.

3. Helikopter med -machined lower pulle.y beane caS)) som er en del aven

269A5573-11 -Hi.-ramme komponenter:

3.1 Kontroller ccapsi. og -frae assembly lower beang bore- i samsvar med

pkt. 1. t.o.m. p. i Par I i SIN N-l64, datert 07.12.79.

3.1.1 Dersom cout-of-roundnesSl overskrder 0.001" Tota Indicating
Reading (TJ.R.), skaccapsi. bytte plass og kontrollen, beskrevet
under pkt 3.1 i denne LDP, ska utføres på begge disse ccps*.

(

3.1.2 Dersom -out-of-roundnesslt overskrder 0.001" T.I.R etter at -caps*
har byttet plass og er kontrollert på nytt, ska begge 4lcaps* erstattes

med to -lower beang strps, PIN 269A5463 i samsvar med pkt. r.
i Par I i SIN N-l64, datert 07.12.79. 01.10.94

MER! For iI ingjeldende f1ymatcriell ikal vær luftylcig ml pibudei vær uiført til rett tid og nolom utførelsen
ført iM i vedkommende journl med henviming til denne LDPi nummer.
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4. Kontroller 4llower pulleybeangs)) i samsvar med pkt. a. t.o.m. e. i Par III i SIN

N-l64, datert 07.12.79.

5. Utfør kontroll i samsvar med pkt. 2. eller 3. i denne LDP.

Anm.: Denne WP erstatter og opphever WP 19/80.

Tid ror utrørels:

1., 2., og 3. Innen 50 flytimer etter 01.10.94.

4. Innen 300 flytimer etter uføreIse av pkt. 2. eller 3. i denne LDP, deretter
med 300 fly timers intervaller.

5. Før helikopter påmontert utskiftete 4lH~-ramme komponenter settes i drift.

Referanse:

F AA AD 94- L 2-06.

( .01. LO.. .

MER! For iI ingjeldende ßYnlteriel1 lkl være luftyktig rn plbudet vær uifør til rett tid og not om uiførelicn
fort iM i vedkommnde journl me henvisrung ti denn LDP. nummer.
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(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av I L. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

94-068 KONTROLL AV HALEROTORBLAD

Påbudet gjelder:

MeDonnelI Douglas Helicopter Company (Hughes) modell 369, 369A (OH-6A); 369D,
E, F,FF,H, HE, HS og HM, utstyrt med følgende halerotorblad med limte slitebelegg
(abrasion strips) installert ved produksjon, men uten nagler som beskrevet i pkt. 3 i
denne LDP:

Delnr.: 421-088; 369A1613-7, -503, -505; 369D21606; 369D21613-11, -31, -41, -51;
369D21615, -21; eller 369AI613-3M, og alle disse som har et bokstavtilegg i siste ledd
av delnummeret (f.eks. "M" eller "M-STC").

Påbudet omfatter:

For å unngå tap av halerotorkontrollen som følge av at slitasjebelegget på halerotor-
bladene løsner, skal følgende tiltak utføres:

1. Kontroller visuelt limfugene langs hele lengden av hvert halerotorblad for

eventuelle tegn til svikt i limingen inntil pkt. 3. i denne LDP er utført.

2. Dersom svikt i limingen mistenkes, skal følgende tiltak utføres før første flyging:

a) Avmonter halerotorbladet og foreta "dye penetrant" og "tap test" i
henhold til helikopterets aktuelle "Maintenance Manual" for å sikre at
slitebelegget er forsvarlig festet.

Anm.: MDHC Service Infonnation Notice,' HN-197.2, DN-130.2,
EN-19.2 og FN-I 7. l, datert 23.03.87, omhandler
kontrollene som er foreskrevet i pkt. 1 og 2 i denne forskrif.

b) Dersom svikt i limingen bekreftes, skal bladet fjernes og skiftes ut med
et som er luftdyktig, som er modifisert i henhold til pkt. 3. i denne
LDP.

3. Utfør følgende tiltak:

a) Inspeksjon i samsvar med pkt. 2 i denne forskrift utføres. Dersom
ingen tegn til at svikt i limingen eksisterer, skal "failsafe" 01.11.94

(,~

MERK! For at angjeldende flymatenell skal være luftdy\.'1ig må påbudet være utfort til rett iid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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nagler monteres i samsvar med Part Il i MDHC Service Information
Notice HN-232, DN-179, EN-70 og FN-57, datert 27.09.91.

b) Dersom svikt i limingen eksisterer, skal bladet fjernes og skiftes ut med
et som er luftdyktig, som er modifisert i henhold til pkt. 3. i denne
LDP før første flyging.

4. Dersom ((failsafe)) nagler er montert i samsvar med Part Il i MDHC Service
Information Notice HN-232, DN-179, EN-70 og FN-57, datert 27.09.91, er ikke
videre tilta påkevd i samsvar med denne LDP.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 93-004..

Tid for utførelse:

1. Før første flyging hver dag, inntil to nagler er installert i henhold til pkt. 3 i denne
forskr ft.

3. Innen 25 timers gangtid etter 01.11.94, eller innen 7 dager etter 01.11.94; det som

kommer først.

Referanse:

F AA AD94-l8-08.

01. 11. ~~

MERK! For al angjeldend~ f1ymal~ri~1I skal være luftdyktig må påbudet være utfart til reit tid og notat om utforeisen
fort inn i vedkommende journal m~d henvisning til denne LDPs nummer.
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(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrft om luftdyktighet.

94-011 UTFØRELSE AV SCHWIZER SERVICE BULLETIN B-247

Påbudet gjelder:

Schweizer Aircraft Corporation and Hughes Helicopters, Inc.: Modell 269A, 269A- 1,

269B, 269C og TH55A.

Påbudet omfatter:

For å hindre svikt i halerotorpedalens støttestruktur , skal følgende tiltak utføres:

1. Utfør en visuell kontroll av halerotorpedalens ((bulkhead gussets)) (avstivere) for

manglende eller sprukne avstivere, ovale naglehull og løse eller manglende
nagler, i samsvar med Schweizer Service Bulletin B-247, datert 30.10.92.

1. 1 Dersom avstivere mangler, skal avstivere installeres, før videre flyging, i samsvar
med Part Il i Schweizer Service Bulletin B-247, datert 30.10.92.

1.2 Dersom avstivere er sprukne eller har naglehull som er ovale, skal avstiverne
byttes ut, før videre flyging, i samsvar med Part III i Schweizer Service Bulletin
B-247, datert 30.10.92.

1.3 Dersom avstiverne mangler nagler eller disse er løse, skal nye nagler installeres,
før videre flyging, i samsvar med Part III i Schweizer Service Bulletin B-247,
datert 30.10.92.

Tid for utførelse:

Innen 100 flytimer etter 01. 1 1.94.

Referanse:

FAA AD 94-16-04.

01. 1 1.94

MERK! For at angjeldende fly materiell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,
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c

MERK! For at angjeldende tJymateriell skal være luftdy1cig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Med hjemmel om lov om luftfart av 1 l. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrft om luftdyktighel.

95-010 KONTROLL AV ((PITCH CONTROL ASSEMBL y LOCKW ASHER))

Påbudet gjelder:

McDonnell Douglas Helicopter Systems and Hughes Helicopters Inc. Modell 369D, E, F
og FF som har (qlitch control assembly)), P/N 369D21800 eller P/N 369D21820
installert.

Påbudet omfatter:

Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 94-24-04.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 94-24-04, med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

F AA AD 94-24-04

Gyldighetsdato:

l

01.02.95.

(

MERK! For al angjeldende flymai~riell skal være luftdyktig må påbudet være uifort til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i v~dkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



B,;,laq +:;J. LDP 95-010 oAIRWORTHINESS DIRECTIVE

FUGHT STANDARDS SERVICE
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX26460
OKLOMA CLLY, OKLOMA 73125-0460

U.5. Depant
of Transporttin
Federal Avlatlon
AdmlnlstratJon

Ttla AlIWrt1 DÌ'lI Iliue by th Feal A.1a Adrr In ac wi th ptovlo of Feal A.1a Re.., Pw 38, ll ID.. Ma
rn of whi OU relnlcli yo rny be th regiite _, AllWri.-1 DÌ'ed att a.iati n1 an ., regiA whi req .. -- You..
cai. lh no i- may op an alrclllD whl an AllWrii- DÌ'IC' appl, expt In ai wi th reqem of th ~ DIr (..FAR Sim 38.3). .
94-24-04 McDONNLL DOUGLA HELlCOPlER SYSTEMS (MHS) an HUGHE HELlCOPlRS. INC.
(HGHE): Amendment 39-9077. Doket No. 94-SW-13-AD.

ApplJcabUity: Model 3690. E. F. and FF senes helJcopters with pitch control asmbly. par number
(P/N) 369021800 or P/N 369021820, instaed, certcated in any category.

ComplJance: Required as indicated. unless accomplJhed previously.
To prevent faiure of the iner tag of the pitch control asmbly lockwher (lockwher). los of th

locknut. disengagement of the pitch control assembly. los of ta rotor control. and subsuent los of

control of the helJcopter. accomplish the following:
(a) Withi 25 hours time-in-servce or 90 caendar days afer the effective date of th AD. whchever

occurs first. remove the ta rotor (T/R) assembly and pitch control asmbly from the T/R geabox in
accordance with the applicable maintenance manual.

(b) Inspect the lockwasher. P/N MS 172209. for dents in either side of the iner tag inside raius as

shown in Figure L of MOHS Servce Informtion Notlce (SIN) No. ON-lSS. EN-78. and FN-54. dated
September 23. 1994. using a 5x or higher magnifg glas.

(c) Apply a 0.125 inch-wide torque stripe to the sunace of the loclrut and swahplate in accordce
with paragraph B and C of Par Il of MOHS SIN No. ON-185. EN-78. and FN-64. dated September 23. 1994.

and reinsta the T/R asembly and pitch control assembly into the T/R gearbox in accordance with th
appUcable maitenance manual.

(d) Inspect the torque stripe for slippage at interv not to exceed ioa hours tlme-in-servce. ff any
slippage is detected. replace the lockwaher with an aiorty lockwher in accordance wtth the applile
maitenance manual. Reapply the 0.125 inch-wide torque stripe to the sunace of the locknut and
swahplate.

(e) An alternative method of compliance or adjustment of the complJce tie tht provies an
acceptable level of saety may be used when approved by the Manager. Lo Angeles Aira Certcatin

Offce. FAA. Operators shal submit thelr requests through an FM. Pricipal Maitenance Inpeor. who
may concur or comment and the n send it to the Manager. Lo Angeles Aicra Certifcatlon Offce.

NOTE: Informtion concerning the existence of approved alternative methods of complJce with th
AD. lf any. may be obtaned from the Lo Angeles Aicra CertUìcation Offce.

(O Special llght permts rnay be issued in accordance with sectlons 21.197 and 21.199 of the Federa

Aviation Regulatlons (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the hellcopter to a loction where th

requlrements of this AD can be accomplished.
(g The inspectlons shal be done in accordance with McDonnell Oougl HeUcopter Systems Servce

Informtion Notice No. ON-185. EN-78. and FN-64. dated September 23. 1994. ThJ incorpration by

reference was approved by the Olrector of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and L CFR
par 51. Copies may be obtaned from McDonnell Douglas HeUcopter Systems. Technca PublJcations. Bldg.
543/Bl11. 5000 E. McDowell Road. Mesa. Arizona 85205-9797. Copies may be inspeted at the FAA. Offce

of the Assistat Chief Counsel. 2601 Meachar Blvd.. Roorn 663. Fort Wort. Texa: or at the Offce of the
Federal Register. 800 North Capitol Street. NW., sulte 700. Washington. OC.

(h) This amendment becornes effective on Oecember 13. 1994.

FOR FURTHER INFRMTION CONTACT:
Mr. Brent Bandley. Aerospace Engineer. AJnrae Branch. ANM-123L. Northwest Mounta Region. FAA.
Lo Angeles Aicraf Certifcation Offce. 3229 E. Sprig Street. Long Beach. Caornia 90806-2425.

telephone (310) 988-5237, fax (310) 988-52 lO.

~
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Med hjemmel om lov om luftfart av L l. juni L 993 kap, IV § 4-1 og kap, XV § 15-4, faslsetter Luftartsverket folgende forskrift om luftdyktighei.

95-021 KONTROLL AV ((CLUTCH CONTROL SPRING ASSEMBLY))

Påbudet gjelder:

Schweizer Aircraft Corporation and Hughes He1icopters, Inc. mode1 269A, 269A-1,
269B, 269C og TH-55A, utstyrt med ((spring retainer)) som har serienr. som listet i
vedlagte kopi av FAA AD 95-03-12.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-03-12.

Anm.: Denne LDP erstaTTer og opphever LDP 93-037.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-03-12, med
virkning fra denne LDP' s gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 95-03-12

Gyldighetsdato:

01.04.95

(

MERK! For al angjdd~nde f1yinat~ridl skal v:il'~ luftd)'ktig må påhud~i vær~ uifort iil relt tid og notat om utforeIsen
fort inn i vedkomniend~ journal m~d h~nvisning til d~nne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE
el

FLIGHT STANDARDS SERVICE
REG ULA TORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Departent
of Transporttion
Federal Aviation

Administration

Th folong Airwrtine Oi,ec iMue by th Federal "Yiti "dministion in a=nc wi the pro 0/ Feden "Yiti Regulati, Pa 3G, .pp- to an ai
in 0/ wt 0.' ,ec inicte yo may be the regis ow, Aiine Oi,fl aled a"ati saet an ... reulti wi reun ii -l. Yo. ar
caut lhl f) pe may op'" an .irclt li whic an Airwine Oi,ec appie, uepl in acnc wi li reuiem o/li ~ 0i (..
FAR Subprt 39.3),

95-03-12 SCHWIZER AIRCRA CORPORATION AND HU 
G HE HELICOPTERS, INC.:

Amendmellt 39-9148. Docket No. 94-SW-15-AD. Supersedes Prority Letter AD 93-03-01, issued
on March 4, 1993.

Applicabilty: Model 269A, 269A-1, 269B, 269C, and TH-55A series helicopters, with
alumum sprig retaer, par nwnber (P/N) 269A5452, P/N 269A5452-3, P/N 269A5452-5, or
P / N 269A5483-7, instaled, certcated in any category.

Compliance: Requied as indicated, uness accomplished previously.
To prevent faiure of the alumium sprig retaer, loss of power to the rotor drve system,

and a subsequent forced landig, accomplish the followig:

(a) With the next 5 hours tie-in-service afer the effective date of ths AD, and
thereafer at inteivals not to exceed 100 hours tie-in-servce from the lat inspection, visualy
inspect the clutch control sprig assembly for component wear in accordance with the provisions

of Par I, paragaph a(2) of Schweizer Service Buleti (SB) B-256.2, dated June Il, 1993.
(b) If worn par are found durg the inspections accomplished in accordace with

paragaph (a) of ths AD, before the next 1lght. disasemble and inspect the clutch contro1 spri

assemb1y and rep1ace pars found to be unaiorty with aiorty pars in accordance with Par
I, paragaph b. of SB B-256.2, dated June lI, 1993.

(c) An alternative method of compliance or adjustment of the complice tie tht
provides an acceptable level of saety may be used when approved by the Maner, New York
Aicraf Certcation Offce, FM. Operators shal submit their requests thougb an FM Prcipal
Maitenance Inspector, who may concur or comment and then send it to the Manager, New York
Aicraf Certcation Offce.

NOTE: Information concerng the existence of approved alternative methods of complice
with ths AD, iI any, may be obtaied from the New York Aicraf Certcation Offce.

(d) Special flght permts may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of
the Federal Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the helicopter to a
location where the inspection requiements of ths AD can be accomplished.

(e) The inspections and replacement, ü necess, shal be done in accordance with
SB B-256.2, date d June 11, 1993. Ths incorporation by reference wa approved previously by the
Director of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and L CFR par 51 as of
September l, 1994 (59 FR 38354, July 28, 1994). Copies may be obtaed from Schweizer Aicraf
Corporation, P.O. Box 147, Elma, New York 14902. Copies may be inspected at the FM, Offce
of the Assistat Chief Counse1, 2601 Meacham Blvd., Room 663, Fort Wort, Texa; or at the
Offce of the Federal Register, 800 Nort Capitol Street, NW., suite 700, WA~h;ngton, De.

(f) Ths amendment becomes effective on March l, 1995.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Mr. Raymond Reinardt, Aerospace Engieer, New York Aicraf Certcation Offce, FM, New
England Region, 10 Fif Street, Valey Stream, New York 11581, telephone (516) 256-7532;
fax (516) 568-2716.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfan av I I. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, faslseller Luftfansverkei folgende forskrift om luftdykiighei.

95-022 KONTROLL/UTSKIFlING A V HAEROTORBLAD

Påbudet gjelder:

McDonnell Douglas Helicopter Systems and Hughes Helicopters Inc. modell 369, OH-
6A og YOH-6A helikopter som har halerotorblad med serienummer som listet i vedlagte
kopi av F AA AD 93-03-11.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 93-03-11.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 93-03- 11, med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 95-03-11.

Gyldighetsdato:
(

01.04.95.

MERK! For at angjeldende nymaieriell skal være luftdykiig må påhudet være uifon til relltid og nOlat om uiforeIsen
fon inn i vedkommende journal med henvisning iil denne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE

FLiGHT STANDARDS SERVICE
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

o
U.S.Departent
of Transporttion
Federal Aviation

Administtion

Th folo .l..ÎM Oioc iu by th Fiiril ..viti Administtion in ac wi th pr ol F.d ..vi R"luI Pa 38, -i ID .. -l
mo.i ol wlh ou re inle ~ may be th regislered cwr, .lrwine Oôrec a"ec 8V a.et an ar reul ..ic re im -i y"".,
caiJ lI no pe lIy ople li aircrft II wlic an Aiine Oôrea applíe, uept in ae wi li ~ oIl1 ~ Di ii
FAR Su 38,3),

95-03-11 McDONNELL DOUGLAS HELICOPTER SYSTEMS AND HU G HE HELICOPTERS,
INC.: Amendment 39-9147. Oocket No. 94-SW-21-AD.

Applicabilty: Model 369, OH-6A, and YOH-6A series helicopters, with ta rotor blae
assemblies, par number (P/N) 369A1613-7, 369A1613-503, 369A1613-505, 369A1613-509,
369021606, 369021606-509, 369021613-11, 369021613-31, 369021613-41, 369021613-51,
369021613-71, 369021615,369021615-21,369021615-41, or 421-088, intaed, certcated in
any categoiy.

Compliance: Requied as indicated, uness accomplished previously.
To prevent loss of the abrason strp, separation of a ta rotor blae, separtion of the ta

rotor gearbox, and subsequent loss of contralofthe helicopter, accomplish the followi
(a) With 25 hours tie-in-service (TIS) or 90 calendar days, whichever occur fit, and

thereafer, at intervals not to exceed 100 hours TIS, inspect the ta rotor blade abrason strp for

debondig from the ta rotor blade. Pror to conductig the repetitive mspctions. remove any
abrason tape from the ta rotor blade.

(1) If the inspection reveals debondig, replace the ta rotor blade with an airty
blade that has been modied by an instalation of rivets, and insta 304 staess steel abraon
tape (.0027-inch thck) over the inboard end of the abrason strp in accordance with steps B
though H of Par I of the Accomplishment Instrctions of McOonnell Oouglas Helicopter Systems

Service Information Notice (SIN) HN-238, ON-187, EN-80, FN-66, date d October 26, 1994.

(2) If the inspection reve als no debondig, insta 304 staess steel abrason ta

(.0027 inch thck) over the inboard end of the abrasion strp in accordace with steps B though H
of Par I of the Accomplishent Instrctions of McOonnell Oouglas Helicopter Systems SIN
HN-238, ON-187, EN-80, FN-66, date d October 26, 1994.

(b) With 1,000 hours TIS afer the effective date of ths AD, replace the afected ta rotor
blades in shpsets with ta rotor blades that contai the new-design abrason strps in accordance
with Par Il of the Accomplishent Instrctions of SIN HN-238, ON-187, EN-BO, FN-66, date d
October 26, 1994. Once the new-design abrasion strps are instaed on the ta rotor blades, the

ta rotor asmbly P/N changes as follows:
Old Tal Rotor Assembly Number

369A1613-7
369A1613-503
369A1613-505
369A1613-509
369021606
369021606-509
369D21613-11
369021613-31
369021613-41
369021613-51
369021613-71
369021615
369021615-21 '
369021615-41
421-088

New Tal Rotor Asembly Number
369A1613-11
369A1613-507
369A1613-507
369A1613-507
369021606-511
369021606-511
369021613-1 IN
369021613-3 IN
369021613-61
369021613-61
369021613-61
369021615-N
369021615-31
369021615-31
421-088- 11

I\
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(e) Instation of ta rotor blades with new-design abrason strps instaed in aeeordanee
with Par Il of the. Aeeomplishent Instrctions of SIN HN-238, DN-l87, EN-80, FN-66, dated
October 26, 1994, constitutes a teiiati action for the requiements of tls AD.

(d) An altemative method of compliance or adjustment of the complice tie that provides
an a.ceptale level of saety may be used when approved by the Maner, Los Aneles Aicra
Certcation Offce, FM. Operators sh -submit their requests though an FM Prcipal
Maitenance Inspector, who may concur or comment and then send it to the Maner, Los

Aneles Aicra Certcation Offce. .
NOTE: Informaton concern the existence of approved alternatve methods of complianee

with ths AD, if any, may be obtaed from the Los Aneles Aieraf Certcation Offce.
(e) Specia flt permts may be issued in accordace with sections 21.197 and 21.199 of

.the Federal Avition Reguations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the helicopter to a
location where the requements of tls AD can be accomplished, provided there is no evidence of

debondi of the abrason strp at any point along the entie abrason strp bond lie of the ta
rotor b1ades.

(f) The modication and replaement shal be done in accordance with McDonnell Douglas
Helicopter Systems Servce Information Notice HN-238, DN-187, EN-80, FN-66, date 

d

(. 0ctober 26, 1994. Ths incorporation by reference wa approved by the Director of the FederalRegister in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and L CFR par 51. Copies may be obtaed
from McDonnell Douglas Helicopter Systems, Techrcal Publications, Bldg. 530 /B 111,
5000 E. McDowell Road, Mesa Arona 85205-9797. Copies may be inected at the FM, Offce
of the Asstt Chief Counsel, 2601 Meacham Blvd., Room 663, Fort Wort, Texa; or at the
Offce of the Federal Register, 800 Nort Capito! Street, NW., suite 700, Wasgton, DC.

(g Ths amendment becomes effective on March l, 1995.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Mr. Brent Bandley, Aerospace Engieer, Los Angeles Aicraf Certcation Offce, FM, Transport

Ailane Directorate, 3960 Paramount Blvd., Laewood, Calorna 90712, telephone
(310) 627-5237, fa (310) 627-5210.

(
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Med hjemmel om lov om luftfart av )). juni) 993 kap. IV § 4-) og kap. XV § i 5-4. fosIsetter Luftfartsverket folgende forskrft om luftdyl.1ighet.

95-023 KONTROLL AV HOVEDROTORBLADENES INNSTNING

Påbudet gjelder:

(

McDonnell Douglas Helicopter Systems and Hughes Helicopters Inc. modell 369 og OH-
6A helikopter som har hovedrotorblad og/el1er hovedrotornav ((lead-1ag link assembly))
med serienummer som listet i vedlagte kopi av FAA AD 93-03-13.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 93-03-13.

Anm.,' Denne LDP ersralfer og opphever LDP 066A/90.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 93-03-13, med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 95-03-13.
(

Gyldighetsdato:

01.04.95.

(

MERK! For at angjeldende flymaleridl skol være luftùykiig må påbudet være uifort iil rett iid og notat om utforeisen
fort inn i vedkommende journal med heiwisning iil denne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
FLIGHT STANDARDS SERVICE
REGULA TORY SUPPORT DIVJSION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Departent
of Transportatión
Federal Aviation

Administration

Th Iolong Airwin ~ is by th Fedral A..ti Admiislin in ac .. th pt al F-- A..1i Reg.. PM 3l, ~ '" .. .-
rnel at Yo ou ri inict8 )' may be th reis ow, Airwine ~ aIod ..ii &a an .. reul wt i- .. -- You..
cauted hl ne F* may opll an aircli wIic an Aiine Oire applie, uc in acda .. th ~ ai th A._ 0i ii
FAR Subprt 31,3).

95-03-13 McDONNELL DOUGLAS HELICOPTER SYSTEMS and HUGHE HELICOPTERS, INC.:
Amendment 39-9149. Doeket No. 94-SW-05-AD. Superi:e_a,e.§.M_ 91.:1:Z::Q4, Amendment 39-8003.

Applieabilty: Model 369 and OH-6A series helieopters, with any of the followi par
in stae d:

(l) Mai rotor (M/R) blade assembly (blad e asembly), par number (P/N) 369A1100-BSC,
-SOL, -503, -50S, -601, or -603; 369D21100-BSC, -503, -50S, -507, -509, -511, -513, or -515;
369D21102-BSC or -501; or

(2) M/R hub lead-lag li asembly (lead-lag li assembly), P/N 369A1203-BSC, -3, or
-11; 369H 1203-BSC, -l l, -21, or -31, certeated in any category.

Complianee: Requied as indieated, uness aceomplished previously.
To prevent faiure of a M/R blade assembly or aM/R hub lead-lag li asmbly, loss of a

M/R blade, and subsequent loss ofeontrol of the helicopter, aeeomplish the followi:
(a) With 25 hours tie-in-sezvice (TlS) afer the effeetive date of ths AD, and thereafer

at intezvals not to exeeed 100 hours TlS from the last inspection, remove eaeh blae asmbly
from the helieopter and aeeomplish the followig:

(1) Inspeet the attchment lugs of the M / R blade root fitts (root fitts) and the
M/R lead ~i.rrs (lis) for eraeks and the lug bushgs (bushgs) for looseness. Conduct the
insPCCL',;c:; in accordance with paragaph (b) of Par I of McDonnell Douglas Helieopter Company
Sezvice Information Notiee HN-21 1.4, DN-51.6, EN-42.4, FN-31.4 (SIN), date d Januai 27, 1993.

(2) Visualy inspeet the followig for eraeksu

(i) The root fittgs around the blade attchment lugs; and,

(ü) The M/R blade doubler and blade sk adjaeent to the root fitts.

(3) Mark the root fittgs and bushigs with slppage marks in accordance with
paragaph (e) of Par I of the SIN, dated Januai 27, 1993, if the slpp age marks are degraded or
missing.

(4) Replaee any M/R blades or lis found to be eracked or to have loose bushs
with aiorty pars be fore fuer flght.

(b) With 25 hours TIS afer eompliance with the requiements of paraph (a) of ths
AD, and thereafer at intezvals not to exeeed 25 hours TIS from the last inspeetion, aecomplish the
followig without removig the M/R blade:

(l) Visualy inspeet the root fittgs and lis for cracks or loose bushs in
accordance with Par Il of the SIN, dated Januai 27, 1993.

(2) Replace any M/R blades or lis found to be eraeked or to have loose bush
with aiorty pars befare fuer flght.

(e) An alternative method of compliance or adjustment of the complianee tie thåt
provides an aceeptable level of saety may be used when approved by the Manager, Los Aneles
Aicraf Certeation Offee, FM. Operators shal submit their requests though an FM Prcipal
Maitenance Inspector, who may eoneur or comment and then send it to the Manager, Los
Angeles Aieraf Certcation Offee.

NOTE: Information eoncerng the existence of approved alternative methods of complianee
with ths AD, il any, may be obtaed from the Los Angeles Aicraf Certcation Offee.

(d) Specialflght permts may be issued in aecordance with seetions 21.197 and 21.199 of
the Federal Aviation Reguations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the helicopter to a
location where the requiements of ths AD can be aecomplished.

(
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(e) The inspections and replacements, if necessa, shal be done in accordance with
McDonnell Dougl~ Helicopter Company Service Information Notice No. HN..21 1.4, DN-51.6,

EN-42.4, FN-31.4, dated Januar 27, 1993. Ths incorporation by reference wa approved by the

Director of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and L CFR par 51. Copies
may be obtaed from McDonnell Douglas Helicopter Systems, Techncal Publications,
Bldg. 530/Blll, 5000 E. McDowell Road, Mesa, Arona 85205-9797. Copies may be inspected at
the FM.; Offce of the Asstat Chief Counsel, 2601 Meacham Blvd., Room 663, Fort Wort,
Texas; or at the Offce of the Federal Register, 800 Nort Capitol Street; NW., suite 700,
Wasgton, DC.

(1) Ths amendment becomes effective on March 21, 1995.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Mr. Brent Bandley, Aerospace Engieer, FM, Los Angeles Aicraf Certcation Offce, Trasport

Ailae Directorate, 3960 Paramount Blvd., Laewood, Ca1onua 90712, telephone
(310) 627..5237, fax (310) 627-5210.

c'
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastetter Luftfarerket følgende forskrft om luftyktghet.

95-062 SPREKKONTROLL AV HOVEDROTORENS DRI AKEL

Påbudet gjelder:

Schweizer Aircraft Corp. and Hughes Helicopters, Inc, modell 269A, 269A-1, 269B,
269C og TH-55, som har serienummer som listet i vedlagte kopi av FAA AD 95-21-02.

Påbudet omfatter:

Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-21-02.

Anm.: Denne WP erstatter og opphever LDP 93-084.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-21-02, med
virknig fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 95-21-02.

l Gyldighetsdato:

01.12.95.

(

ME! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Bilag til LDP 95-062

O
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.5. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
Th lollowng Airwrtiness Direcive issue by th Federal Aviation Administtion in acnc with th prvision oI'Fedl-1 Aviation Rlllelions, Part 39, aplies to an aira

mal ol which our recrds indicate you may be the registered owr, Airwrtiness Direes afec aviation saety and are relation whch reqire imiate attenti, You are

ceutiond that no person may oprate an eircr to which an Airwlness Direcve aplies, ext in acnce with th requiremts ol th Airw Direve (releren
FAR Subpart 39,3),

95-21-02 SCHWIZER AICRA CORPRATION and HUGHE HELICOPTERS. INC: Amendment
39-9387. Docket No. 94-SW-02-AD. Supersedes AD 93-14-06, Amendment 39-8630.

Applicabilty: Model 269A, 269A-l, 269B, 269C, and TH-55A helicopters, with mai rotor (M/R) drive
shaft part number (P/N) 269A5305-3 or 269A5305-11 instaed, except those M/R drive shafts havig a serial
number with a prefix of "S2" or "2S", certcated in any category.

NOTE l: This AD applies to each helicopter identied in the preceding applicabilty provision, regardless
of whether it has been modifed, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
helicopters that have be en modifed, altered, or repaired so that the penormance of the requirements of this
AD is affected, the owner I operator must use the authority provided in paragraph (d) to request approval from
the FAA. This approval may address either no action, if the current configuration elimiates the unsafe
condition, or different actions necessary to ad dress the unsafe condition described in this AD. Such 'a request
should include an assessment of the effect of the changed configuration on the unsafe condition addressed by
this AD. In no case does the presenee of any modification, alteration, or repair remove any helicopter from the
applicability of this AD.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.
To prevent structural failure of the M/R drive shaft, separation of the M/R from the helicopter, and

subsequent loss of control of the helicopter, accomplish the followig:
(a) Inspect the MjR drive shaft for cracks, distorton, corrosion, or other sunace damage, using either

the radiographie inspection procedure or the other non-destrctive inspection procedure in accordance with

Part I of Schweizer Service Bulletin B-255, i (SE), dated Februar i, i 993. Conduct this inspection at the time
intervals and under the conditions stated in the following:

(l) Inspect M/R drive shafts with serial numbers (SIN) SOOOl through SIllI, and any drive shaft
without an "S" prefix on the SIN, having less than 1,100 hours time-in-servce (TIS) on the effective date of
this AD--

(i) At the next removal of the drive shaft;

(ii) Within the next 600 hours TIS;

(iiil Prior to attaining 1,200 hours tota TIS; or
(iv) Within L year after the effective date of this AD, whichever occurs first.

(2) Inspect M/R drive shafts with SIN SOOOl through Sl1l1, and any drive shaft without an "S"
prefix on the S I N with l, 100 hours or more TIS on the effective date of this AD--

(i) Within the next 100 hours TIS; or

(ii) At the next rem oval of the drive shaft; or
(iiil Within L year after the effective date of this AD, whichever occurs first.

(3) Inspect M/R drive shafts with SIN Sll12 and higher, regardless of the number of the total
hours TIS on the effective date of this AD--

(i) Within the next 25 hours TIS;

(ii) At the next removal of the drive shaft; or

(ii) Within L year after the effective date of this AD, whichever occurs first.

(4) Inspect the M/R drive shaft before furter flght if M/R vibrations occur that cannot be
corrected with track and balanee procedures, or if M/R track and balanee procedures are required more than
once within a 25-hour TIS interval.

(b) Inspect any replacement M/R drive shaft, except those that have a serial num ber with a prefix of
"S2" or "2S", prior to installation in accordance with the procedures in Par I of the SB, dated
February l, 1993.

(c) Replace any unairworty M/R drive shaft with an airworty M/R drive shaft be fore furter flght.

(d) An alternative method of compliance or adjustrent of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used when approved by the Manager, New York Aircr~ft Certification Office,
FAA. Operators shall submit their requests through an FAA Principal Maintenance Inspector, who may

concur or comment and then send it to the Manager, New York Aircraft Certification Offce. \.



2 95-21-02
Bilag til LDP 95-062

NOTE 2: Information concerning the exstence of approved alternative methods of compliance with this
AD. ü any, may be obtaed from the New York Aicraft Certcation Offce.

(e) Special flght permts may be issued in accordance with sections 21.197 and 21. 1 99 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) only for those helicopters that do not exhibit M/R vibrations
due to uncorrected out-of-track or out-of-ba!ance conditions specifed in paragraph (a)(4) of this AD. The
special flght permt alows flght of the helicopter to a location where the requirements of this AD can be

accomplished.
(f) The inspections and replacement. ü necessa. shal be done in accordance with Schweizr Servce

Bulleti B-255.1 (SB), dated Februai 1. 1993. This incorporation by reference was previously approved by

the Director of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR par 51 as of October 29.
1993 (58FR53120. October 14. 1993). Copies may be obtaed from Schweizr Aicraft Corporation. P.O.
Box 147, Elma, New York 14902. Copies may be inspected at the FAA, Offce of the Assistat Chief Counsel,
2601 Meacham Blvd.. Room 663, Fort Wort, Texs 76137; or at the OfIce of the Federal Register, 800 Nort
Capital Street. NW, suite 700, Washingtn. DC.

(g) This amendment becomes effective on November 17. 1995.

FOR FURTHER INFORMTION CONTACT:
Mr. Raymond J. O'Neil, Aerospace Engieer, FAA. New York Aicraft Certcation Offce, New England Region,

'" 5th Street, Valey Stream, New York 11581, telephone (516) 256-7505, fax (516) 568-2716.

(
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LUFlFARTSVERKET
Hovedadminstrasjonen
Lu ftfarts inspeksjonen

Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo
Telefon : 22 94 20 00
Telefax: 22 94 23 91

Tlgr. : CIVILAIR
Telex : 71032 enf n

MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

HUGHES - 52

Med hjemmel i lov av 1 L juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap, iv § 4-1 og Samferdselsdepanementets
bemyndigelse av 25. mars J 994, fastsetter Luftfartverket følgende forskrift omluftdyktighet.

96-034 FJERNNG AV ((HARDPOINT ASSEMBL y))

Påbudet gjelder:

MeDonell Douglas Helieopter Systems (MDHS) Model 369D, 369E,369F, 369FF, og
500N som er modifisert med STe No. SH6080NM eller i samsvar med FAA Form 337,
..Major Repair and Alteration)) som benytter Flight Trails Helieopter Inc. hardpoint

assernblies sertifisert i alle kategorier.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-08-03.

Tid for utførelse:

Før første flying.

Referanse:

F AA AD 96-08-03,

Gyldighetsdato:
(

01. 06.96.

(

MERK! For al angjeldende fly materiell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE o Bilag til LDP %

REGULATORY SUPPORT DIVISJON
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U,S.Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration, ,
The lollowing Airwrthiness Directive,issued by Ihe Federal Aviation Administration.iri accdarce wit lIe provisionS'of Federal Avia¡ion RegulaJions, Part .39; epplies lo an airera"
mede I of which aur recòrds indicale YDU may be the registered Dwnet. Airwortiness Djrecives affed av-istion safety and are regula'tion~whit reguire immediate aftention. You are
cautioned thal no person ms'y operale an aircraft to which an Airworthiness Diredive applies, except in" aexdance wíth the- requirements of the Arrwortiness Directive (reference
FAR Subpart 39,3),

96-08-03 FLIGHT TRALS HELICOPTERS, INC.: Amendment 39-9569. Docket No. 95-SW-19-AD.
. Applicability: MeDonnelI Douglas Helicopters Systems (MDHS) Model 369D, 369E, 3,69F, 369FF, and

5PO.Neopters, that have been TIodified' in,'aècordance withSu'pplemental, TypeCt:rtcate(STC) "No.
'(SH6080~ or 

in ß:ccordance with a Federal Aviation Administration (FAA) Form 337, "Major Repair and
'J.a-tIn," using Flight Trails Helicopters, Inc. hardpoint assemblies, certficated in any category.

NOTE l: This AD applies to each helicopter identified in the preceding applicability provision, regardless
of whether it has been modified, altered, or repaired in the areasubject to the requirements of this AD. For
helicopters that have been modified, altered, or repaired so that the penormance of the requirements of this
AD is affected, the owner/operator must use the authority provided in paragraph (b) to request approval from
the FAA. This approval may address either no action, if the current configuration elirnnates the unsafe
condition, or different actions necessary to address the unsafe condition described in this AD. Such a request
should include an assessment of the effeet of the changed configuration on the unsafe condition addressed by
this AD. In no case does the presenee of any modification, alteration, or repair remove any helicopter from the
applicability of this AD,

,NOTE -2: Informtion-

Helicopters, Inc., ATTN:

(602) 396-8242,
Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.
To prevent faiure of the hardpoint assembly, separation of the hardpoint assembly from the helicopter,

and subsequent contact ~etween the hardpoint assembly and the fuselage or rotor system of the helicopter,
aceomplish the following:

(a) Before furter flight, remove from the helicopter any Flight Trails Helicopters, Inc.hardpoint
assembly not markedwith a part number (P/N) and serial number (S/N) by removing the NAS 1351-3 cap
screw that secures the hardpoint assembly to the jackig fitting, P/N 369H2521-1 and -2, and slipping the
hardpoint assembly out of the step mount. The only Flight TraiIs Helicopters, Inc. hardpoint assemblies that
are eonsidered airworthy and eligible for installation are those hardpoint assemblies marked with aseria!
number and either P/N FTH 105 LH Mod l, for a hardpoint assembly mounted on the left side of the
helicopter, or P/N FTH 105 RH Mod l, for a hardpoint assembly mounted on the right side.

(b) An alternative method of compliance or adjustrent of the compliance timethat provides an
acceptable leve! of safety may be used when approved by the Manager, Los Angeles Aircraft Certfication Office,
FAA. Operators shall submit their requests through an FAA Prcipal Maintenance Inspector, who may
concur or comment and then send it to the Manager, Los Angeles Aieraft Certcation Offiee.

NOTE 3: Information eoncerning the existence of approved alternative methods of complianee with this
AD, if any, may be obtaned from the Los Angeles Aircraft Certfication Office.

(e) Speeial flght permits may be issued in accordanct with sections 21.197 and 21. i 99 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.1'99) to operate the helicopter to a location" wherethe
requirements of this AD can be aecomplished.

(d) This amendment becomes effective on May 20, 1996.

èuncerning' 'the hard poin t, assem blies may beo btaned from Fligh t" Tr?-jls
Mr. Larry Anderson, 4805 Fa1con Drive, Mesa, Ariona 85205, telephone

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Mr. James Wang, Aerospace Engineer, FAA, Los Angeles' Aircraft Certfication Offce, 3960 Paraniount Blvd.,
Lakewood, California 90712, telephone (310) 627-5303, fax (310) 627-5210.

I\
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av iL. ju 1993 nr. 101 om lufart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samerdselsdepartmentets

bemyndgelse av 25. mars 1994, fastsettr Lufarverket følgende forskr om lufyktghet.

96-047 INSPEKSJON AV HOVEDROTORBLADENE

Påbudet gjelder:

McDonell Douglas Helicopter Systems (MDHS) Model 369, 369A, 369D, 369E, 369F,
369FF, 369H, 369HE, 369HM, 369HS, og 500N i alle kategorier.

Påbudet omfatter:

Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-10-09.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 96-10-09, med
virkng fra denne LDP' s gyldighetsdato.

Referane:

FAA AD 96-10-09.

Gyldighetsdato:

I
01.07.96.

(

MERK! For at aneldende flymteriell ska være lufyktg må påbudet være utfrt ti rett tid og notat om utfrelsen
fø in i vedommende journ med henvisni ti denne LDPs nuer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

o (
Bilag til LDP 96-047

U.S.Department
Of Transportation
¡Federal Aviation

-'Administration

The foilowing Airworthiness Direclive issued by the Federal Avialion Administralion in accrdance wit lhe provisions of Federal Avialion Regutalions, Par 39, appties lo an aircr medet
of which OiJr re:..'rds indical:: r':Ü may be the. !"eg:stc~2d Qv:ncr Airorthiriess Direclives affec aviatiori safety and are regulations whidi require immedíate at¡~nlic'ri. You ar~ caul:;ined
thal no person may operale an aircrft lo which an Airwortinass Diraclive applias. excepl in acrdanc with tha raquirements of th Airworiris Directive (referece
FAR Subpart 39,3),

96-10-09 MCDONNELL DOUGLAS HELICOPTER SYSTEMS: Amendment 39-9615. Docket No. 96-SW-02-AD.
Applicabilty: Model 369, 369A, 369D, 369E, 369F, 369FF, 369H, 369HE, 369HM, 369HS, and 500N

helicopters, certcated in any category.

NOTE 1: ,This AD applies to each helicopter identified in the preceding applicability provision, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
helicopters that have been modifed, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD
is affected, the owner 1 operator must use the authority provided in paragraph (c) to request approval from the
FM. This approval may address either no action, if the current configuration eliminates the unsafe condition, or
different actions necessary to address the unsafe condition described in this AD. Such a request should include
an assessment of the effect of the changed configuration on the unsafe condition addressed by this AD. In no
case claes the presence of any modification, alteration, or rep ai r remove any helicopter from the applicabilty ofth~ AD. _

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.
To prevent failure of a main rotor blade (blad e) resultig in separation of the blad e and subsequent loss of

control of the helicopter, accomplish the following:
(a) Within 10 hours time-in-servce (TIS) after the effective date of this AD, perform a visual inspectiori of

each blade root end for cracking and paint or sealant crackig, payig -partcular attention to chordwise

cracking, and for separation between the lower surface root end fitting and doubler, in accordance with Par 'l of
the Accomplishment Instrctions of McDonnell Douglas Helicopter Systems Servce Information Notice (SIN)
HN-239, DN-188, EN-81,_FN-67, and NN-008, dated October 27, 1995. If any blade crack is noted, before
further flight, remove the blade and Leplace it with an airworty blade. If paint or sealant crackig or separation

is noted, accomplish the inspection in paragraph 3E of Part Il of the Accomplishment Instrctions of SIN
HN-239, DN-188, EN-8i, FN-67, and NN-008, dated October 27, 1995, using a piece of Mylar/viewfoil that is no
thicker than .004-inch and that is cut to a size between 0.9 inch and 1. L inches wide and between 3.9 inehes

and 4.1 inches longolf any corner of the Mylar can be inserted between the lower surface root end fittig and
dQ.ubler surface to a depth of O. L inch or greater, remove the blade from servce and replace it with an aiorty
blade.

(b) Thereafter, at intervals not to exceed 100 hours TIS, remove the blades and inspect for crackig,
paying partcular attention to chordwise cracking, and separatin between the lower surface root end fittg and

doubler in accordance with Part Il of the Accomplishment Instrctions of McDonnell Douglas Helicopter Systems
SIN HN-239, DN-188, EN-81, FN-67, and NN-008, dated October 27, 1995. If missing or cracked adhesive or
paint is detected at the lower surface root end fitting to doubler bon ding lie, accomplish the inspection in

paragraph3E of Part Il of the Accomplishment Instrctions of SIN HN-239, DN-188, EN-81, FN-67, and NN-008,
dated October 27, 1995 using a_piece of Mylar lviewfoil that is no thicker than .004-inch that is cut to a siz

between 0.9 inch and 1.1 inches wide and between 3.9 inches and 4.1 inches long. If any corner of the Mylar
can be inserted between the lower surface root end fittg and doubler surface to a depth of 0.1 inch or greater,
remove the blade from servce and replace it with an airworty blade.

(c) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance tie that provides an acceptable
level of safety may be used if approved by the Manager, Los Angeles AIcraft Certcation Offce, FM. Operators
shall submit their requests through an FM Prcipal Maintenance Inspector, who may concur or comment and
then send it to the Manager, Los Angeles AIcraft Certcation Offce.

NOTE 2: Information concerning the exstence of approved alternative methods of compliance with this AD,
if any, may be obtaed from the Los Angeles AIcraft Certcation Offce.

(d) Special flght permts wil not be issued.

(e) The inspections shall -be done in accordance with McDonnell Douglas Helicopter Systems Servce
Information Notice (SIN) HN-239, DN-188, EN-Bl, FN=-67, and NN-008, dated October 27, 1995. This
incorporation by reference was approved by the Director of the Federal Register in accordance with 5 D.S.C.
552(a) and L CFR part 51. Copies may be obtaned from McDonnell Douglas Helicopter Systems, Technical
Publications, Bldg. 530/Bl L 1, 5000 E. McDowelI Rd., Mesa, Arna 85215-9797. Copies may be inspected at
the FM, Offce of the Assistant Chief Counsel, 2601 Meacham Blvd., Room 663, Fort Wort, Texas; or at the
Offce of the Federal Register, 800 Nort Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

(f) This amendment becomes effective May 29, 1996. I
\

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Mr. John Cecil, Aerospace Engineer, ANM-120L, Los Angeles Aircraft Certfication Offce, Nortwest Mounta
Region, 3960 Paramount Blvd., Laewood, California, telephone (310) 627-5322, fax (310) 627-5210.




