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FORSTERKNING AV OTTER FLY

De Havilland har sendt ut en "Engineering Bulletin", serie "o"
nr. 6, datert 5. juli 1955, og med tittel Mod. 3/385, som gdr ut pé
at halen pad Otter skal forsterkes.

Luftfartsdirektoratet har bestemt at denne forsterkning skal inn-
fgres snarest pd samtlige Otter fly som har luftdyktighetsbevis som
landfly. Forandringen skal innfgres fgr 1. mars 1956 pd fly som har
luftdyktighetsbevis med vekter over T 900 lbs, men eieren kan ta
spgrsmélet om tidspunktet opp med Luftfartsdirektoratet ndr det gjel-
der fly som har lavere vekter.

- For en detaljert beskrivelse av forandringen, henvises til den fgr-
nevnte "Engineering Bulletin".

FORANDRINGER PA DHC-3 OTTER

Det er kommet 2 meddelelser om forandringer fra De Havilland Aircraft
Company of Canada, som Luftfartsdirektoratet har bestemt skal innfgres
P& norskregistrerte fly av denne type.

Den fgrste er Engineering Bulletin "0" nr. 18, datert 2. februar
1956 angéende en forandring i det hydrauliske system. Denne forand-
ring skal vare innfgrt innen 1. april 1956, men nyinnkjgpte fly vil
ikke bli gitt luftdyktighetsbevis uten at den er innfgrt.

Technical News Sheet nr. L8, datert 20. februar 1956 om forsterkning

P& en brakett for hgyderorsforstillingen skal innfgres innen 1. mai

1956.

DHC-3 OTTER. EKSHAUSTR@R OG H@YDEROR

Befestigelse av ekshaustrgr

. De Havilland Aircraft of Canada L td. har i Engineering Bulletin nr. 19
av 21. mars 1956 foreskrevet at det P& DHC-3 Otter med fglgende fab-
rikasjonsnummer 2 til 15, 17 +til 2L, 26, 28 til 33, 35 til Lo, Lk i1
k6, 52 til 59, 61, 63 til 65, 67 til 75, 80, 81, 89 og 90 skal pa-
monteres et ekstra klammer pd ekshaustrgrene C3-EE-6/B, for derved &
hindre sprekkdannelse i arealet umiddelbart under det ndvarende klammer.
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Luftfartsdirektoratet har bestemt at omhandlede forandringer skal
vere utfgrt senest innen 15. juni 1956. Inntil sd skjer skal
ekshaustrgrene inspiseres for sprekkdannelse fgr hver flyging.

Ved utfgrelsen av forandringen skal forskriftene i ovennevnte
Engineering Bulletin fglges. N&ir forandringen er utfgrt skal
dette fgres inn i motorjournalen.

Las for hgyderor

De Havilland Aircraft of Canads har opplyst at det er inntruffet
at hgyderorskvadranten er blitt beskadiget av sterk vind ndr flyet
stod ute, enda lésene var pi.

Selskapet har derfor foreskrevet i Engineering Bulletin nr. 20
av 21. mars 1956 at pd Otter fly med fglgende fabrikasjonsnummer
1 til 24, 26, 28 til 33, 35 til 42, LL +i1l L6, 52 til 54, skal
"Elevator Quadrant" byttes ut med en ny av forandret konstruksjon,
part no. C3-CF-126/B.

Inntil utskiftningen er foretatt, skal den ndvzrende "Elevator
Quadrant" par no. C3-CF-126 inspiseres for hver flyging. Inspeksjonen
skjer gjennom en luke, og det som szrlig skal kontrolleres er omridet
1 nerheten av toppen for stgtstangen for hgyderoret. Hvis kvadranten
er skadet - buklet plate eller punktsveisen som har sviktet - mé

den skiftes ut.

Utsklftlng av "Elevator Quedrant" C3-CF-126 med den nye C3- ~CF- 126B
skal i alle tilfelle vere utfgrt fgr 15. juni 1956.

FORANDRINGER PA DE HAVILLAND "OTTER"

Fra De Havilland Aircraft of Canada er mottatt meddelelser om en del
forandringer som for fremtiden blir obligatoriske for norsk regist-
rerte fly av typen DHC-3 Otter. Forandringene er:

1. Modifikasjon nr. 3/713

Denne forandring omhandler halehjulet, og glr ut pd & sette en
lds slik at det l&ses nér flyet brukes med ski.

2. Modifikasjon nr. 3/70k

Denne omhandler halehjulet, og glr ut pd at man skal undersgke
om 2 underlagsskiver er anbrakt ved siden av stgtdemperen, og
ta dem vekk hvis de er der.

3. Engineering Bulletin "0" nr. 25

Denne gér ut pd at det skal anbringes en plakat i cockpit som inne-
holder restriksjonene pé flaplnnstllllng for de forskjellige hastigheter.

L. Technical News Sheet "0" nr. Sb (

Dette er en rekke inspeksjoner som skal utfgres ved fgrste og
samtlige ‘dernest fglgende 50 timers ettersyn.

Det henvises for gvrig til de enkelte publikasjoner fra firmaet.

MeAcfrictan Rlaar Aarm mameme ;e msmva b b mar B2 et T A 0T o
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FORANDRING AV HYDRAULSYSTEMET FOR FLAPS OG PAMONTERING AV FLAP
OPERERT H@YDERORSTRIM PA OTTER

Fra The De Havilland Aircraft of Canada er mottatt "Engineering
Bulletin", serie "0" nr. 34, som angdr Otter fly med lavere serie-
nummer enn 201, og som gir anvisning p4 forandringer som md utfgres
for & slippe restriksjoner ved flap innstilling. Luftfartsdirek-
toratet har bestemt at disse forandringer skal innfgres pd norsk
registrerte fly med serienummer som ovenfor innen den 15. juni 1957.

De p&budte forandringer er:

1. Mod. No. 3/731

Som angdr hydraulsystemet for flap, hvor der skal inrmonteres ny
arbeidssylinder for flap og nytt filter. Hensikten er & for-
hindre at flappen kan gd& brétt opp.

2. Mod. No. 3/7h4bk

Denne gdr ut péd at det skal installeres en ny trimtab i venstre
hgyderor, som skal kobles sammen med flap-mekanismen, slik at
man ikke fér sé& stor trim-forandring ndr flappen kjgres inn.

3. Mod. No. 3/745

Denne forandring md utfgres samtidig med 3/T4L4 cg angdr plmon-
tering av en ferdigpresset fiberglassdel pd haleflatens forkant.

Etter at disse forandringer er utfgrt, kan den plakat i cockpit
som ble padbudt i LDP 22/56, pkt. 3, fjernes.

Detaljtegninger og deler f&s fra fabrikken.

NY AKSEL FOR KONTRAVEKTENE I PROPELLEREN

For & hindre tretthetsbrudd i akselen for kontravektene, Part No. 53546
p& Hamilton Standard propeller, type 3 DL0O-277 p& Otter fly, skal denne
aksel skiftes. Skiftingen er obligatorisk ved neste overhaling, men
det anbefales at den gjgres snarest, unntegen hvis akselen ble skiftet
ved siste overhaling.

Engineering Bulletin No. 39, serie "0", datert 22. mai 1957 fra

De Havilland Aircraft of Canada, gir ngyaktige opplysninger om
arbeidet. Department of Transport - Airworthiness Directive 56-13
DHC-3 omhandler samme sak.




LUFTDYKTIGHETSPABUD
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43, jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K, og Samferdselsdepartementets
_bamyndigelce av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

7D/73 KONTROLL AV FLYETS STYREORGANER
Pibudet gjelder:
Boeing Canada (De Havilland Canada);: DHC-6 "Twin Otter"; alle serienummer.
Pibudet omfatter:

P3 grunn av kastevind under bakkeopphold har det i enkelte tilfeller oppstétt skader pé
flyets styreorganer. Sprekkdannelser pa den nedre del av rattstammen, og sprekker og
bukler i en brakett for trinse til heyde/siderorskabler. I den bakre del av skroget har
hegyderorets kvadrant blitt deformert slik at braketten for hoyderorets kvadrant har blitt
utsatt for unormal belastning og blitt skadet.

For & kunne oppdage skader i disse omrader skal folgende utfores:

1.  Rattstamme:

1.1 Kontroller rattstammen for sprekker og annen skade. Kontroller visuelt den
horisontale "Torque Tube" som utgjer nedre ende av rattstammen (P/N C3CF39-
17) v.hj. av speil og en kraftig lykt. Vear spesielt oppmerksom pé sveiser og
omradet der balanserorets kjeder gar ut.

Blir det under kontrollen funnet sprekker, skal rattstammen enten repareres eller
sklftes ut med luftdyktig del i henhold til felgende retningslinjer:

a)  Er sprekkens lengde under 25 mm kan videre flyging inntil 150 flytimer
tillates sAfremt gjentatte kontroller med intervaller ikke overstigende 25
flytimer utferes.

b)  Er sprekkens lengde mellom 25 mm og 50 mm kan en flyging til nermeste
vedlikeholdsbase tillates.

¢) Er sprekkens lengde over 50 mm skal rattstammen repareres eller skiftes ut
med luftdyktig del for neste flyging.

Anm: Et av folgende punkt oppfyller kravet til luftdyktig del:
1. Ny, komplett, rattstamme (P/N C6CF1225-51).

2.  Den eksisterende rattstamme med ny nedre "Welded Assembly”, P/N
C3CF39-17, innstallert.

3. Den eksisterende del reparert i henhold til fremgangsméte spesifisert i
De Havilland Service Bulletin (SB) No. 6/180, Revisjon B, datert
17.08.72. .

01.07.93

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vasare luftdyktig mé pdbudet veere utfort til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med hanvisning til denne LDPs nummer.
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1.2 Bytt ut nedre del av rattstammen med P/N C3CF39-19 i samsvar med de J
Havilland Modification No. 6/1433. *

1.3 Kontrollen pakrevd i punkt 1.1 i denne LDP kan man se bort i fra dersom
punkt 1.2 er utfort.

2. Hoyde-/siderors trinse brakett:

2.1 Utfer kontroll og tiltak som beskrevet i DeHavilland SB No. A6/181 pi
brakettene, P/N C6FS 1263-27 og C6FS1263-29.

2.2 Utfer DeHavilland Modification No. 6/1262 som beskrevet i De Havilland
SB No. A6/181.

2.3 Kontroll og tiltak som kreves utfort under punkt‘2.1 i denne LDP, kan man
se bort i fra dersom punkt 2.2 er utfort.

3. Hoyderor kvadrant og brakett:

3.1 Kontroller hayderorets kvadrant, P/N C6CFM1138-27, C6CFM1450-27 eller

’ C6CFM1450-29, som i DeHavilland Illustrated Parts Catalogue 27-30-00,
Fig. 1 side 0, datert 13.06.81, er identifisert som enhet P/N C6CF1137-1,
-3, -5 eller -7, visuellt for indikasjoner p& deformasjon.

3.2 Demonter kvadrantens stotte brakett P/N C6CFM1142-1 og kontroller for
sprekker ved hjelp av "Dye-penetrant” metoden. Kritiske omrader er indre
og ytre flater av de to festegrene pa braketten.

3.3 Dersom det under kontrollen blir funnet at hoyderorets kvadrant er
deformert, skal denne skiftes ut med luftdyktig del og brakett (P/N
C6CFM1142-1) kontrolleres ved hjelp av "Dye penetrant” metoden, i
samsvar med punkt 3.2 ovenfor, for neste flyging.

3.4 Dersom det under kontrollen blir funnet at braktett for heyderorets kvadrant
er skadet, skal denne skiftes ut med luftdyktig del for neste flyging.

Rapporter, eventuelt funn av skader, til Luftfartsverket, Hovedadministrasjonen,
Avd. for luftfartsinspeksjon, Postboks 8124 Dep., 0032 OSLO.

Tid for utfarelse:
Dersom ikke allerede utfort:

Pkt. 1.1: For neste flyging etter 20.05.92, dersom ikke utfort i lopet av de siste
100 flytimer. Deretter med intervaller ikke overstigende 100 flytimer.

Pkt. 1.2: Tnnen 1. juni 1993.

Pkt. 2.1: For neste flyging etter 20.05.92, og deretter daglig.

Pkt. 2.2: Innen 1. juni 1992.

Pkt. 3.1: For neste flyging etter 20.05.92, dersom ikke allerede utfort de
foregdende 400 flytimer og deretter med intervaller ikke overstigende
400 flytimer.

Anm.: Inspeksjonsintervallet pd 400 flytimer kan etter soknad til
Lufifartsverket utvides med 20 flytimer (5%). (

01.07.93

MERK! For at angjeldende fiymateriell skal veare luftdyktig ma pabudet veare utfort til rett tid og notat om utforelsen
fort inn | vedkommende joumnal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 op 43, jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K, og Samferdselsdepartementets
bemyndigeise av 23. mars 1964, fastsetter Luftfarteverket folgende forskrift om luftdyktighet.

7D/73 Pkt. 3.2: Innen 400 flytimer eller fire kalenderméneder etter 20.05.92; det som
kommer forst, dersom ikke allerede utfort de foregdende 12
kalenderméneder.

Pkt. 1 Dersom flyet under bakkeopphold blir utsatt for en gjennomsnittlig
og 2: vindstyrke pa 30 knop eller mer; for neste flyging.

Referanse:

| Kanadisk AD CF-72-06R4.

01.07.93

MERK! ror at angjeldende flymateriell skal veare luftdyktig mé pdbudet veere utfort til rett tid og notat om utforelsen
fart inn | vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pabudet vaere utfert til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTFARTSVERKET
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Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn fartgy
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ifr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luf!fartsverkef felgende forskrift
om luftdykilghet
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KONTROLL ' AV BAKRE VINGEBJELKE PA TWIN OTTER, . W

Pédbudet gjelder:

DHC-6 Twin Otter, S/N 1 til og med 330. P8budet gjelder ikke for fly der
DeHavilland Modification No. 6/1301 er utfgrt.

Pidbudet omfatter:

1. Kontroller de gvre flensene pd bakre vingebjelke, (top flange of wing rear
spar attachment caps, P/N C6WM1032) som omtalt under paragraf A i
DeHavilland Service Bulletin No. 6/295, Revision B.

2. Kontroller skjgte-platene pd bakre "spar fittings" vertikale og horison-
tale ben mellom vingestasjon 87 og 91 for sprekker eller ovale naglehull.

Deler med sprekk el gvale naglehull mé skiftes ut med kontrollerte
og godkjente delerffgr ste flyging.

Hvis kontrollen under pk?mmn!g? denne LDP avslgrer sprekker, deles disse
inn i fglgende grupper medvgf e til krav om utskifting, reparasjon og
videre kontroll: e

Gruppe A: Langsglende sprekk\ #‘ . tredje nagle, tverrgdende sprekk 1
flensen, eller flereiging ende sprekker slik at det skadete om-

% i
Gruppe B: Sprekker som faller i ga%ﬁmd' (b) av "Compliance Instructions"
i DeHavilland Service Bullegi J#. 6/295, Revision B.
Gruppe C: Sprekker som faller i kategor§ "Compliance Instructions"
i samme Bulletin,

Gruppe D: Sprekker hvis omfang er stgrre enK gruppene B og C, men som ikke
strekker seg innenfor nagle 10 og 'r“det skadete omrddet er

mindre enn 30 tommer langt.

Gruppe E: Sprekker i omréddet mellom nagle 3 og nagle 10.

_Gruppe F: Sprekker i et omrdde som er fra 30 til 50 tommer langt.

Hvis kontrollen under pkt. 1 av denne LDP avslgrer sprekker i gruppe A, mi
den skadete bjelkeflens skiftes fgr videre flyging. Bjelkeflens som inn-—
monteres, mé& ha vert kontrollert for sprekker som omtalt under pkt. 1, og
omfattes ogsd av kravene til gjentatt kontroll.

Hvis kontrollen avslgrer sprekker i gruppe B eller C, kan flyet brukes
til neste inspeksjon uten reparasjon.

forts.

s - RN
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forts.

Hvis kontrollen avslgrer sprekker i gruppe'D, mnd bjelkeflensen repareres
som omtalt under paragraf B i DeHavilland Service Bulletin No. 6/295,
Revision B fgr videre flyging. '

NB! "Dye penetrant" inspeksjonen referert til i figur II, skal uﬁf¢res

ved hjelp av et 10 gangers forstgrrelsesglass.

Hvis kontrollen avslgrer sprekker i-gruﬁpene E eller F, md bjEIReflensén
repareres som ovenfor f@gr videre flyging. - = - S : '

I tillegg md den skadete bjelkeflensen skiftes ut innen iQCO'flyfimef

eller 6 méneder.regnet'fra'inspeksjonsdatoen, det som kommer fgrst.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: F¢rstegangsk;‘ ble pébudt utfgrt innen 12. mars 1973'i

s sprekker, skal kontrollen gjentas med et )
intervall pd 1200g iger eller 6 méneder, det som kommer fgrst.
Bvis det oppdages s%
intervaller: %k

Gruppe B; 600 flytime R g%%gg méne&ér,:det:som kommer fg@rst.

Gruppe C; 100 flytimer Ller %é dager, det som kommer. fgrst.

n) 1200- flytimer eller 6

Gruppe D; (Kontroll av.repirasjome
‘ Pgrst. . '

méneder, det som ?3mﬁ§§%
Gruppe E; (Kontroll av reparadjefien M 100 flytimer eller 14

dager, det som kommeXyf

Gruppe F; Ingen gjentatt kontroll da flensen skal skiftes Tdr
ny kontroll er pikrevet.

Pkt. 2: Innen 100 flytimer eller 1l dager, det som Kommer fgrst,
regnet fra 26. mars 1973. Deretter med et intervall pd 1200
flytimer eller 6 méneder, det som kommer fgrst.

Referanser:

FAA AD T3-5-3 og DeHavilland Service Bulletin No. .6/295, Revision B,
datert 16. november 1972 omhandler samme sak. :
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
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DeHavillang-3

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1941, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskeift
om luftdykiighet.
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INSPEKSJON AV VINGESTAG PR DHC-2

Pabudet gjelder: N e } »):_jgiidil
: FCAN O &bt
Alle DeHavilland DHC-2 Beaver. o

Pébudet omfatter:

For & forhindre materialbrudd i vingestenderens innfestning til vingen, skal
fglgende utfgres: :

1.

P& fly med vingestendere C2W-545A eller COW-5L6A:

Lgsgjgr vingestenderne fra vingefestet. Stenderens gvre festebeslag skal
undersgkes i overgangen mellom gre og beslag. Overgangen skal vere

jevn, uten sprang, med en radius péd 1/8" og vere fri fra skrammer eller
andre skader.

r at radius ikke er den korrekte, skal vinge-
vingestender C2W-1103A/110LA eller Cew-1115-
lgtid etter denne inspeksjon.

Kontroller festebesla
mellom gre og beslag, ve
minst 10 ggr. forst@grrin

sprekker, spesielt i omradet ved overgangen
Fuke "dye penetrant” metoden og lupe med

Om en finner sprekker skal %
CeW-1103A/110LA eller COoW-111s

nderne byttes ut mot vingestendere
=1, fgr videre flyging.

‘}%‘ 5
Sprekker som er funnet skal rapckdter%g til Luftfartsverket, avd. for

Luftfartsinspeksjon. D

&)

P4 fly (maksimum vekt 5100 1bs.) nj§§ﬁﬁé_
L73A/4ThA, Cc2W-5h5A/5464, Cow-685A/6884 ,"

CaMg1103A/110bA, C2W~-1115-1/
—2 og C2W-573/5Th (bare pd flyet med s Epdid

nr B 80):

Vingestendere skal byttes ut til de gangtider som er angitt nedenfor.
Unntak fra dette er vingestender CoW-1115-1/-2.

Ved utbytte av vingestender skal nye bolter brukes for feste av stender.
Godkjente bolter er fglgende:

AN 180-26 - Bolt-Strut, Lower Attachment
C2Ww-497 - Bolt-Strut, Upper Attachment

Vingestendere, som er modifisert eller reparert ifglge nedenstéende,
skal byttes ut til tider som angitt i DeHavilland Service Pulletin

forts.
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forts.

No. 2/3, Series-DHC-2 Beaver, datert 20." november 1971. .

Vingestendere, type 02W—5h5A/5h6A modlflsert etter Modlflcatlon
§.0.0. 20k0 og Kit czw—1113 til: _

" RU caw—shsA/5h6A

RL C2W-545A/5L46A

" ..RUL caw—shsA/shsA

5.0.0. 2040 o

Vlngestendere type C2W—1103A/110hA reparert etter Modlflcatlon
Wt C2W-1113 til: _

for utfgrelse:

Tid e
Pkt. 1: Innen 100 tinngz gahgtid regnet fra 20. Juni 1973, om ikke
' allerede utfgriyi Igpet av de siste 400 timers gangtid. Der-
etter ved gangt"sga rvall ‘'som ikke overstlger 500 timer.
CPkt. 2: a) Vingestendeze c gfsﬁBA/5h6A o czw;573/57h (bare p& fly med
serienr. 80): .
Stenderne skal b;i& f¢p de har oppn&dd en total gangtid
p& 2600 timer. : o '
_ R
b) Vingestendere cow-49 1, C2W-4T73A/UTLA og C2W-685A/6864:
Stenderne skal byttes utgf¢r de har oppnadd en total gangtid
péd 5000 timer.
¢) Vingestendere C2W-1103A/110LA:
Stenderne skal byttes ut f¢r de har oppnédd en total gangtid
p& 10000 timer.
Referanser:

Canadian Air Transportation Administration, N-AME-AO No. 11/72, datert

18.

februar 1972, DeHavilland Service Bulletin No. 2/3, Series DHC-2

Beaver, datert 20, desember 1967, ny utgave datert 20. november 1971
og DeHavilland Engineering Bulletin Series. B, No. 32; datert 10. august
1964, omhandler samme sak..




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen Motordrevne luft-

Avd. for Luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn fart¢y

Telfon: Odlo (02) 121340 - LUFTDYKTIGHETSPABUD DeHavilland~-k

Telex : 17011 idal n (LDP)

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ifr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet, _ T Tartsverk

34/73  KONTROLL AV WIRE-SEGMENTENE FOR MOTOR- OG FLAPS KONTROLLSYSTEMET I
| TAKKONSOLEN P4 DHC-§ \TWIN-OTTER o
L | [cwm)&w’f o LDP Loy 9i-010

LA . .
DeHavilland DHC-6 Twin-Otter, med serienr. 1 til og med h2o.

Pébudet gjeldér:

Pébudet omfatter:

Sprekker i wire-segmentene -("control cable quadrants") P/N C6-CE-1010-27
og 29, montert i takkonsolen\("overhead control console"), har forekommet.
Segmentene inngdr i motor-
brudd i et wire—segment k
konsolen, skal fglgende uti®

%able quadrants") P/N C6-CE-1010-27 og
Bulletin 6/298, Revision B, datert
%Jon godkjent av det kanadiske

Undersgk wire-segmentene ("copbtg
29 som angitt 1 DeHavilland Se‘ﬁ@'§~
30. november 1973 eller senere:
Ministry of Transport.

Dersom en finner sprekker skal s
Service Bulletin.

Merk! Kravet om gjentatt inspeksjoh Brtfaller dersom DeHavilland modifi-
kasjon No. 6/1467 innfgres (utiyghﬁﬁg av wire-segmentene med nye,

=

P/N C6-CE-1421-27). §§'

Tid for utfgrelse:

Innen 25 timers gangtid regnet fra 1. jﬁ;iﬂﬁ°73j
og deretter med 200 timers gangtidsinterval R

Dessuten hver gang nevnte konsol er gjenstépd fér reparasjon, overhaling
eller vedlikeholdsarbeid. '

Referanser:

N-AME-AO No. 27/73 og DeHavilland Service Bulletin No. 6/298, Revision B,
datert 30. november 1973 omhandler samme sak.

49/74  KONTROLL AV EKSHAUST VARMEANLEGGET PA DEHAVILLAND DHC-2 BEAVER

P&budet gjelder:

DeHavilland DHC-2 (mkI) "Beaver".

Pibudet omfatter:

For & forhindre kulloksyd - CO - fra & lekke inn i flyet, med derav fglgende

forts.
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Motordrevne luftfartgy
DeHavilland-4

Y

forts.

Deler som har feil eller

fare for forglftnlng av fgrer og passasaerer, skal fﬁlgende kontroll
utfgres: .

Ekshsustvarmeanlegget skal demonteres og kontrolleres visuelt for

sprekker eller hull som kan medfgre lekkasje av kulloksyd til varm-
*uften. Béde ekshaustrghﬁw,og varmevekslerr¢ret skal kontrolleres

- Spesxelt n¢ye skal sv?iggtf omr&der kontrolleres med'hensyn tll
'-.sprekker og vanmeanle' etE™

stand md vurdares med hensyn t11 avfiaklng
£ dstykkelser. e , _
innen videre flyging.

Reparasjoner med sveising skal
43.13-1 av autorisert flysveis

Tid for utf¢relse-

Innen 110 flytimer regnet fra fﬁrst 4
etter 28. oktober 1974 og deretter
maksimum 110 flytimer.

Referanse:

?AA-AD.fh-17403,oﬁhgndlér'Saﬁme.sék.
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Motordrevne luft-
fartdy

LUFTDYKTIGHETS PABUD DeHavilland-5

Med hiemme!l i lev om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om lufidyktighst.

3/76

KONTROLL AV. TILBAKESTR@MSRELE

Pébudet gjelder:

Alle serier DeHavilland Aircraft og Canéda Ltd., DHC-6, Twin Otter som har
Hartman tilbskestrgmsrelé P/N ATOO-AAP eller ATOO-AP montert.

Pdbudet omfatter:

For & forhindre delvis eller fullstendig elektrisk sammenbrudd p& grunn av
sammensveising av kontaktflatene p& tilbakestrgmsreléer pé DHC-6, skal
fglgende utfgres:

1.

For fly med tilbakestrgmsreléer med en gangtid mellom 1000 og 2400 timer
siden ny eller overhalt, eller fly med reléer med mindre enn lOOO timers
gangtid siden ny eller overhalt og som er blitt benyttet til "cross
generator motor starts", skal f@glgende utfgres:

a) Ta ut tilbakestrgmsreléene fra flyet.

b) Kontroller kontasktflatene for s&r, korrosjon eller andre uregel-
messigheter ved hjelp av et forstgrrelsesglass med 10 ganger for-
stgdrrelse. )

¢) Kontroller reléet for tegn til overoppheting.

Hvis noen av de ovenstdende feil blir funnet, skal reléet skiftes med
et nytt eller et som er reparert og kjgrt i benk i henhold til fabrikkens
forskrifter.

For fly med tilbakestrgmsreleér med mer enn 2400 timers gangtid siden
ny eller overhalt, skal fglgende utfgres:

a. Hvis ikke allerede utfgrt skal releét kontrolleres som foreskrevet
i pkt. 1 innen de neste 25 timers gangtid.

b. Hvis releét ikke er blitt kjgrt i benk iflg. PSM 1- -6-2, Part 7
eller PSM 1-63-2, kaplttel 24-30-00 i lgpet av de foregaende
2400 timers gangtld md dette foretasinnen 100 timers gangtid.

For de serier DHC-6 som er bergrt av ovenstéende skal fglgende advarsel
fgres inn i Flight Manual, Normal Operating Procedures Section:

CAUTION
"Cross generator starting is detrimental to generator brushes and to reverse
current cut-out operation (may cause eventual contact welding). Therefor,

except in an emergency, cross generator starting is prohibited".

forts.




Motordrevne luftfért¢y
DeHavilland-5

3/76

forts.

11/76

(

4. Etter en oppstart hvor "cross-generator" motor start har vert utfgrt,
skal pkt. 1 utfgres innen de neste 25 timers gangtid.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Innen 25 timers gangtid.
Pkt. 2a: Innen 25 timers gangtid.
Pkt. 2b: Innen 100 timers gangtid.
Pkt. 3: Innen 10 timers gangtid.
Pkt. 4: Innen 25 timers gangtid.

Referanser:

Kanadisk Airworthiness Directive CP-75-11 og DeHavilland Aircraft of
Canada Service Bulletin No. 6/338.

KONTROLL AV SIKRINGER I VEKSELSTRZMSKRETSEN

Pédbudet gjelder:

DeHavilland og Canada, type DHC-6 med "Flitetronic" inverter.

Padbudet omfatter:

o

For & unngd fullstendig tap av vekselstrgm i flyet som fglge av
eventuelle feil i vekselstrgmskretsen, skal alle trege sikringer skiftes
ut ifglge DHC Service Bulletin No. 6/263, Revision D, eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Innen 25 flytimer regnet fra 9. juni 1976.

Referanser:

Kenadisk AD CF-T5-6 datert August 12, 1975. DeHavilland of Canada DHC
Service Bulletin No. 6/263, Revision D, datert 30. september 19Tk eller
senere revisjoner.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen Motordrevne luft-
Avd. for Luftfartsinspeksjon fart¢y
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn '
sion 050 ) 121340 - | LUFTDYKTIGHETSPABUD  |pe Havillana-6a
Tigr. : CIVILAIR OSLO Erstatter
Telex : 17011 Idal n (LD P) De Havilland-6

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift
om luftdyktighet.

TL/76

99/77

SPREKKONTROL.EAY STRUKTUR FOR FESTE AV H@YDERORETS KONTROLLORGANER UNDER
DZRKEN I F@R KABINEN

\ .

NN
DeHavilland Aircraft of Canada Ltd., DHC-6 Twin Otter fly med serienr. 2 til
og med 494 og 49T t’ med 503, 505 og 507.

,\elnr. C6CFM 1268-1, kanal delnr. C6FS 1229-
AOEEB 1220-31 kontrollereS'for sprekker, som vist
i DeHavilland Service Bul: 6/348 revisjon A datert 30. august 1976 eller

senere revisjoner.

Kontrollen gjelder ikke fly
Modification No. 6/159k.

Tid for utfgrelse:

vindstyrke over 35 m.p.h.
Referanser:

Kanadisk AD CF-77-05 og DeHavilland Servipu Bulletin 6/348 revisjon A
datert 30. august 1976 omhandler samme sak.

FORANDRING AV TILBAKESTRﬁMSRELﬁET

Padbudet gjelder:

DeHavilland of Canads Ltd. modell DHC-6 med serienr. 1 til og med 530.

Pabudet omfatter:

For & unngd total strgmsvikt pd grunn av at kontaktene pd Hartman tilbake-
strgmsrelé ATOOAP eller ATOOAAP sveiser seg sammen med péfglgende gjennom—
brenning av relédekselet og nmrllggende ledninger, skal DeHavilland
Modification No. 6/1598 utfgres i henhold til DeHavilland Service Bulletin
No. 6/353.

Tid for utfgrelse:

Tnnen 800 timers gangtid eller senest et &r etter 1. november 1977, det som
kommer fgrst dersom ikke DeHavilland Modification No. 6/1591 er utfgrt.

1.11.1977 forts.
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Motordrevne luftfartey

De Havilland-6A
Erstatter De Havilland-6

99/T7 : b

forts. Referanser:

Kanadisk AD CF-T7T7-08 datert 10. august 1977.
, g, < On Ml s Loo Uy 4q/-011
85/78 ] RA JON ELLER UTSKIFTING AV HUDPLATER I SKROGET

YOf Canada Ltd modell DHC~6 til og med serienr. 411 som ikke
hhold til "Modifications" 6/1461 (eller 6/1553) og 6/1L462.

eryi flensen pd hudplater i skroget, stasjonsomride
deHavilland Service Bulletin 6/371 datert 2.Jjuni

P.g.a. £
218.125 og 219.52%
1978 eller senere %

Tid for utfgrelse:

Inneﬁ de tidsfrister -
Referanse:

Kanadisk AD CF-T8-17

R. Wto

_15. sember 1978




LUFTFARTSVERKET V
Hovedadministrasjonen Motordr luft fa.‘rt¢y

Avd for Luttfartsinspeksjon
’ Pastbabs 18, 1330 Oslo Lufthava
( Teson Odo 02121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD De Havilland-Ta
FIN. h
Tigr CIVILAIR OSLO

Erstatter De Havilland
Telex 17011 Idaln - (LDP) ‘L‘7 : aln

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ifr. kgl res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Leftfartsverket felgende forskrift
om fuftdyktighet.

12/79 KONTROLL OG FEPARASJON AV HPYDERORSKONTROLLSYSTEMET

Pébudet gjelder:

De Havilland Aircraft of Canada Ltd. modeil DHC—6 Twin Otter med
serienr. 331 til og med 563, 565 til og med 587, 589 til og med
598, 600, 601, 603 og 60L.

Pabudet omfetter:

For & vere. sikker pé at hgyderorskontrollsystemet virker tilfreds-
stillende, skal kontroll og reparasjon utfgres som vist i de Havilland
Service Bulletin No. 6/379 datert 11. desember 1978 eller senere
revisjoner:

1. Kontroller bolter for feste og reparer om ngdvendig som vist i
© Service Bulletin 6/379.

2. Utfgr modifikasjon 6/1679 iflg. Service Bulletin 6/379.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Innen 100 timers gangtid etter 5. mars 1979.

Pkt. 2: Innen 800 timers gangtid eller innen € mndr. etter 5. mars,
d=% som kommer fdgrst.

Referanser:

Kanadiske AD CF-T79-02

] 32/79 SPREKKONTROLL AV ST@TSTENGER X

Pabudet gjelder:

At %‘Canada Ltd. DHC~6 Twin Otter modeller

Alle DeHavilland i BE
: .\ﬁ%} enn 800 timer.

A I

forts. 1. juni 1979




Motordrevne (.
luftfartgyer

DeHavilland-7a
Erstatter DeHavilland-7
32/79

tgtsten er.skal fglgende utfgres:
forts. ¢ d : g

forarsaket av brudd pa

tfgrt skal bruk av vingeklaffer begrenses
Farten maflkke overstige 1.3 ganger
,eklaffer utfelt (ref. stellehast;ghets—

"dye penetrant" neto@ions™ Szylig oppmerksomhet vies omrddet hvor
krymping ("swaging") £ gommer og hvor vingeribbenes ruller er ;i
kontakt med stgtstenf JDelnr. involverte er C6CW 1029-1 eller -3
, 'C6W 1024- -1, C6Cf 1085-1 eller -3 eller -5.
Lakken mi fjernes derph%i dye penetrant” metoden benyttes. Lakker
P& nytt etter utfegrt ,
3.. Dersom sprekker blir f
md den skiftes ut med

fartgyet tas i bruk.

net innen 6 tommer pd enden av stgtstangen,
R i r luftdyktig eller ny innen luft-

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Fgr fgrste flyging Bt

Pkt. 2: Innen 20 tifmers flygln;beller innen 30 dager etter
1. juni l% 9 , det som kommer fgrst.
Referanser:

Kanadaisk AD CF-79-04 datert 20. mars 1979,

1. juni 1979




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om lufifart av 11, juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om lufidyktighet.

6A/80

KONTROLL/UTSKIFTING AV STOTSTENGER |
VINGEKLAFFSYSTEMET

Pabudet gjelder:
De Havilland Inc. DHC-6 "Twin Otter".
Pibudet omfatter:

For 4 gjere vingeklaffsystemets stotstenger "fail-safe” og mer motstandsdyktige mot
korrosjon, skal felgende tiltak utfores:

1.  Luftf; hvor Post-Mod 6/1487, M 7 /1714, eller Post-M 171
' ller 6/1714 er utfort i henhold til SB 6/ rev tert 29.10.82:

Kontroller vingeklaffsystemets stotstenger i henhold til SB 6/388 og Figure 1.

2.  Luftfartey hvor Mod 6/1781 er utfort;

Kontroller vingeklaffsystemets stotstenger som er montert i henhold til SB 6/502,
datert 24.03.89. Utfor kontrollen i henhold til fabrikantens vedlikeholdsunderlag.

3. Dersom det blir funnet defekte stetstenger ved utferelse av pkt. 1 eller pkt. 2 i
denne LDP, skal disse erstattes med luftdyktige stotstenger som er listet i SB
6/502.

Tid for utferelse:

1.  Intervaller ikke overstigende 800 flytimer, eller 1 kalenderar; det som kommer
forst.

Anm.: Inspeksjonsintervallet pd 800 flytimer kan om nodvendig, for & kunne
utfore kontrollen samtidig med det planlagte vedlikehold, justeres opp
med inntil 40 flytimer (5%).

2. Intervaller ikke overstigende 2400 flytimer, eller 2 kalenderdr; det som kommer
forst.

3.  For videre flyging.
01.04.94

MERK! For at angjeldende fiymateriell skal vare lufidyktig mi pibudet vaere utfort til reit tid og notat om utferclsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




T/

LUETDYKTIGHETSPABUD

Referanse:

CF-79-22R2.

MODIFIKASJON AV "BETA RANGE TEROTTLE ARMING SWITCE"

Pivudet gjelder:
DeHavilland of Canada Limited modell DHC-6 med seriemr. 1 til cg
med 450.

Pivudet omfatter:

For & were sikker pd at "teta range throttle erming switch" virter
korrekt skal modifikasjon 6/1:92 scm vist i DeHavilland Aircraft

of Cezneda Ltd Service Bulle:in No, 6/309 revisjon C datert 1. okiober
1676 eller senere revisjomer utfdres.

Tid for utfdrelse:

Tnnen 1000 timers gangtid eller irnen 6 mndr. etter 28.januar 1680
det som kommer Ifdrst.

Referanser:

Tremsport Canada AD CF-79-2%

28.1.80

MERK! For at angjeidende flymateriell skal vaere tuftdykiig mi pibudet veers utfort til rett tid og notst om utfereisen
hnhnivdkmndejwmlmdhenﬁmingﬁldenmmhmmr.




ILl_)FTFAF’.TS\!/rF;Fli::ZEII:” Motordrevne luft-
'mr:peksmn fa.rt¢y'
Pasg Oslo lutthavn — - . .
4 00121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD DeHavilland-9
CHEBY
Ci/ILAIR OSLO
08 tat o (LD P) ' ' I
Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 55 214 og 43 (fr kgl res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrify
om lufidyktighet. :

| 35/80

[|36/8o

KONTROLL OG REPARASJON AV BALANSEROR

Pédbudet gjelder:

The deHavilland Aircraft of Cansda 1td. modell DHC-2 Beaver,
alle "Marks".

Pébudet omfatter:

For & forhindre balanseror/ving vibrasjoner (flutter) skal
fglgende utfgres:

1. Luftfartgy pémontert profil delnr.C2CFE23ND

Foreta kontroll av profil delnr. C2CF623ND og vinkel delnr.C2CF
62TND/628ND for skader, sprekker og ldse nagler. Reparer i
henhold til DHC-2 Repair Manual og Engineering Service Bulletin
Series B No 28 Supplement datert 22, mars 1963.

2. Luftfartdy padmontert profil delnr. C2CF1265ND

Foreta kontroll, reparasjon og modifikasjon som vist i Engineering
Bulletin Series B No 28 datert 1. mars 1963.

3. Kontroller at balanserorswirenes strekkverdi er i.h.t. Service
Bulletin No 2/27 datert 20. oktober 1978 og at balanserorene er
i balanse i.h.t. DHC-2 Repair Manuel.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1 : Innen 100 timers gangtid etter 12.6.1980
dersom ikke utfgrt i lgpet av de siste 50Q timer og der—
etter med 600 timers mellomrom

Pkt.20g3:Innen 100 timers gangtid etter 12.6.1980

Referanser:

Kanadisk AD CF-80-05

SPREKKONTROLL AV UNDERSTELL

Pdbudet gjelder:

The de Havilland Aircraft of Canada Ltd. modell DHC-§ pémontert

forts.
12.6.1980




Motordrevne luft—
fartgy
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forts.

36/80

understell hvor modifikasjon 6/166Q ikke er utfgrt.

Péhudet omfatter:

For & forhindre at understellsleggene brekker p.g.a. korrosjon
skal fglgende utfgres i.h.t. Service Bulletin No. 6/380 datert
20. desember 1978 eller senere revisjoner:

1. Foreta kontroll, reparasjon og modlflkasaon om n¢dvend1g som
vist i Schedule No 1 eller No 2 i nevnte Serv1ce Bulletin.

Istedet for den visuelle utvendige kontrollen forlangt i vara-
graf (a) i Schedule No 1 eller 2, kan. Accompllshment Instrue~ -
tion og figur 1 i Service Bulletinen utfgres ved & fjerne
lakken fLa inspeksjonsomréddet og & foreta sprekkontroll ved
Ljelp av "dye penetrant"-metoden. Dersom sprekker blir funnet
skal paragraf (e], (f] og (gl i Schedule No 1 utfgres. Etter
kontrollen skal omradet overflatebehandles.

2. Foreta en "Check D" 1nspeksgon som vist 1 Accomplishment
Instrukctions 1 Service Bulletinen pé hvert understell.

Tid for utfgrelse:

b

Pkt. 1 : Innen 50 timers gangtid eller innen to uker ette_‘r‘ 12.6.1980
' det som kommer fgrst.

Pkt. 2 : Innen en total gangtid P 2L00 timer etter12.6. 1980
eller imnnen 21. desember 1980, det som kommer fgrst,
dersom ikke utf¢rt i lgpet av de siste 9600 gangtimer
eller siste fire &r. Deretter skal kontrollen utfgres
med 1200 timers mellomrom eller hvert 5. &r, det som
kommer fgrst.

Referanser: ‘ i

Kanadisk AD CF-8Q-Q6

R, Ut a
A

12.6.1980

R




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsctter Lufifertsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

38B/80 KONTROLL AV STOTSTENGER
Pibudet gjelder:
De Havilland Inc. DHC-6 "Twin Otter".
Pibudet omfatter:

For 4 sikre stotstengene til heyderor og balanseror mot svikt pa grunn av
korrosjonsutmatting, skal folgende tiltak utfores:

1. Skift ut alle 2024-T3 stotstenger og erstatt med 2024-T81 stotstenger med hylser
(SB Nr. 6/390, rev.A, eller senere revisjoner) eller med 6061-T6 stotstenger (SB
Nr. 6/502).

2.  Gijentatte kontroller skal utfores pa alle 2024-T3 og 2024-T81 stetstenger i samsvar
med SB Nr. 6/390, rev A, datert 09.06.80, eller senere revisjoner.

3.  Kontroller alle 6061-T6 stotstenger som er installert i samsvar med SB Nr. 6/502.
Utfer kontrollen i henhold til fabrikantens vedlikeholdsunderlag.

Tid for utferelse:
1. For ferste flyging etter 01.04.94.

2. Intervaller ikke overstigende 800 flytimer, eller innen 1 r siden siste kontroll; det
som kommer forst.

Anm.: Inspeksjonsintervallet p& 800 flytimer kan om nedvendig, for & kunne
utfare kontrollen samtidig med det planlagte vedlikehold, justeres opp

med inntil 40 flytimer (5%).
3. Intervaller ikke overstigende 2400 flytimer eller 2 kalenderdr; det som kommer
forst.
Referanse:
CF-80-03R4.

01.05.94

" MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig mi pibudet veere utfort til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK! For at angjeldende flymatericll skal vare lufidyktig mi pabudet vaere utfort til rett tid og notat om utforelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Med hiemmel i lov om luftfart av 16 desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8 desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementels bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Lufifartsverket folgende forskrift
om luftdyktighet.

10/81

11/81

 SPREKKONTROLL AV H@YDERORETS TORSJONSRERFESTE

Pébudet gjelder:

Alle DeHavilland of Canada DHC-6 Twin Ottermodeller.

Padbudet omfatter:

Det er oppdaget sprekk i hgyderorets torsjonsrgrfeste (delnr. C 6TE1022).
For & forhindre at sprekkdannelsen skal f& alvorlige f@glger skal De-
Havilland Service Bulletin S.B. 6/399 datert 5. desember 1980 eller
senere revisjoner utfgres.

Tid for utfgrelse:

Innen 200 timers gangtid etter 31=3=81 og deretter med
600 timers mellomrom.

Referanser:

Kanadisk AD CF-81-04 datert 4. februar 1981 og DeHavilland Serivce
Bulletin S.B. no. 6/399 omhandler samme sak.

KONTROLL AV LEDNINGSBUNT FOR GNISSING

Pébudet gjelder:

DeHavilland of Cenada, Limited modell DHC-6 med serienr:

1 til og med 350, 353, 356, 359 til og med 660,662 til og med 678, 680
til og med 697, 699 tii og med 709, 712, T1lh, 720, 722 og T26.

Pabudet omfatter:

For & forhindre kortslutning med fare for brann som fglge av gnissing
mellom ledningsbunt og annentlygerens lysdempingsreostat skel DeHavilland
Service Bulletin no. 6/401 revisjon A datert 13. januar 198C eller senere
revisjoner utfgres. ) ’

Tid for utfgrelse:

Innen 25 timers gangtid etter 31-3-81 skal kontrollen
utfgres.

Skift ut ledninger som ble isolert i.h.t SB 6/L0l revisjon A innen L mndr.
etter at arbeidet ble utfgrt men senest innen 1,3,1982,

Referanser:

Kanadisk AL CF-81-35 Jatert L. februar 1981 5.2.1082




Motordrevne luft-

Tartgy ~
DeHavilland-11b, L/ijf)
Erstatter T '
DeHavilland-lla , L// -
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'58/81 KONTROLL AV éﬁBE ENDESTYKKE PR VINGESTENDEREN

P&budet gjelder:

The DeHavillend of\Canada Limited Modell DHC-2 Mark 1 pimontert vingestendere
med delnr., CRW-5454 eller C2W-5L6A.

Pibudet omfatter:

eg%e koples fra vingen, lakk fjernes og det foretas en

¢ty W§*€gangen mellom endestykke (lug) og stenderprofil.
Overgangen (radit®) £g flatene mot vingebeslaget skal vere jevne og fri for
maskinneringsmerke, s arpe riper. Radien av overgangen md ikke vere ‘
mindre enn 1/8". —

1. BStenderens gvre

2. TFgr omlakkering skalds
langsetter overgangerny ) mellom endestykkets sider og vingefeste-
beslaget ved hjelp av corrtrastprgve med penetrerende vaske.

3. Endestykker som ikke tily

gatiller kravene i pkt. 1 og 2 skal skiftes ut
med nye, luftdyktige fgr

flyging.

Tid for utfgrelse:

Innen 15 timers flyging etter 18
Referanser:

Kanadisk AD CF 81-2L datert 31. august 1981

S\ sl

Q 5.2,1982




LUFTFARTSVERKET

Hovedadministrasjonen Motordrevne luft-—-
Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Osio lufthavn Tartdy

Telefon: Oslo (02) 12 13 40 - LU FI'DYKT]GHETSPABUD DeHavilland-12

AFTN : ENFBYE
Tigr. :CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 idal n (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961 litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1984 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

SPREKKONTROLL OG MODIFIKASJON AV RIBBE PA H@YDERORET

.)(,MQM s Lpf v‘"ﬂl/ﬂ; 9l-023

1 ircraft of Canada DHC-6 Twin Otter med serienr. 1 til og

Lo/82

DeHavil
med 810.

Pabudet omfag

Innen 200 timers gan
utfgrt.

dersom ikke allerede

Referanser:
Kanadisk AD CF-82-21 og 5. % 399 revisjon "B" datert 18. juni 1982
omhandler samme sak. [

f 50/82 GANGTIDSBEGRENSNING AV SKROGKOMPONENTER

Pibudet gjelder:

Alle DeHavilland” R4Canada DHC-6 Twin Otter,

Fébudet omfatte

Utmattelsesprgver haé@n
oppstéd sprekker som ikke
prosedyrer..

gdet i enkelte omrdder i strukturen kan
o.daget ved de niverede vedlikeholds-—
For & ivareta ;luft eten ska.l derfor DeHavilland

Tid for utfgrelse:

Innen 30.11,1982,
Referanser:

Kanadisk AD CF-82-2L4

S.

for
17.3.83

-l <t

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet vaere utfort til rett tid og notat om utforeisen fort inn i ved-

SO 2 Y o L




LUFTFARTSVERKET LDP

"‘}'1 2/83  SPREKKONTROLL AV SVEISEFORBINDELSE PA STTKKA

Pébudet gjelder:

Alle DeHavilland of Canada -BHC~3 - Ottermodeller.

Pdbudet omfatier:

P.g.a. sprekker oppdaget pid nederste del av stikka, delnr.C3CF 39-
13 eller -15, muligens forirsaket av vindkast mot hgyderoret, skal
Service Bulletin no. 3/390 datert 1.10.82 eller senere revisjoner
utfgres til tider angitt i denne.

Tid for utfdrelse:

Denne LDP trer i kraft 17.3.83,
Referanser:

Kanadisk AD no CF-82-3L datert 8.12.82 0g DeHavilland Service
Bulletin no 3/390 omhandler samme. sak.

Q_ UH‘/CM&'
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LUFTFARTSVERKET "Motordrevne luft-

Hovedadministrasjonen

Avd. for luftfartsinspeksjon fartgjy

Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn DeHanlland 13
Talsfon: Oslo (02) 12 13 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD
AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex :17011 Idal n (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigeise av 23. mars 1964 fastsatter Luftfartsverkst felgende forskrift om luftdyktighet.
42/83 KONTROLL OG UTSKIFTING AV VINGESTAG

Pdbudet gjelder:

Alle utgaver av DeHavilland of Canada modell DHC-2.

Pédbudet omfatter:

For & forhindre svikt i vingestagets gvre feste skal fglgende utfgres:

1. Dersom ixke allerede utfgrt; installer nye vingestag med delnr.
CZW1103A og C2W1l0LA eller C2W1ll5-1 og C2W1ll5-2 pd Mk. 1,
samt C2W11lh7 og C2W11L8 p& Mk.IT med serienr. 80.

2. Kontroller vingestag med delnr. C2W5L5A og C2WSLEA pé fglgende mite:

a) Lgsne vingestaget i gvre feste. Fjern all maling og se
etter at overgangen mellom gre og festebeslag er jevnm,
uten sprang, med en radius pd 1/8" og har god tilpassning uten
skrarmer eller andre skader.

b) Bruk "dye penetrant" metoden for & Tastsld om det finnes sprekker
i overgangen mellom gre og-beslag, ”P5f¢r'ny'besky%telsg-e%ter
undersgkelsen. R

c) Stagfester med sprekker, radius som er mindre enn spesifisert,
irreguler. radius, ujevnheter eller skrammer skal skiftes ut
fgr Igrste flyging. Fumn av sprekker skal rapporteres +til
Luftfartsverket, Avd. for luftfartsinspeksjon.

Deler som blir skiftet ut skal merkes tydelig slik at de ikke
blir drukt pany. '

Dersom stag med delnr. C2W5L5A og C2WSLBA er tillatt brukt
skal gvre innfestning gjgres ren for maling og kontrolleres som
beskrevet ovenfor.

Anm.: Ved montering av stendere eller bolter skal alltid nye
bolter av fglgende typer brukes:

AN 180-26 Bolt-strut lower
C2W-497  Bolt-strut upper

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Immen 1,11.83 - for fly som er konvertert fra miiitmre
utgaver og har ¥ingestag med delnr. C2WSL5A og C2WSL6A eller fly
som har fatt installert vingestag med. disse delnr. levert fra militzre

lagre. 20.9.83 forts,

“ MERK!

For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig ma pabudet veere utfort til rett tid og notat om utforelsen fert inn i ved-
kommende iournal med henviening il dasnme D e mo o ee oo




LUFTFARTSVERKET LDP

42/83

©) TFly som brukes til operasjoner i lav hgyde (maksimalvekt 5100 1bs.

-C2WU69A/LTOA -

Cawh73a/b7haA .

C2W685A/686A Mk. I Beaver 5000 "flytimer. _
Disse stendere aksepteres
ikke brukt pd Mk, IIT

. Turbo—Beaver.

C2W1lk7/1148 Mk. II ~ ‘. 'med serienr. 80 5000 flytimer,

CoW5T3/574 ™ v om " " Aksepteres ikke brukt.

C2W1103A/1104A Mk. I BReaver 10000 flytimer,

C2W1103A/110LA Mk, III Turbo-Beaver 7000 flytimer.

CoWllls-1/-2 Mk, I og Mk, III Beaver Utskiftning ikke ngdvendig. |

‘av maksimalvekt (5100 lbs.) eller tilsvarende flyginger i lav hgyde forts

Fgr 1. januar 1984 for alle andre fly.
Fglgende unntak Ejeldef:

a) Fly i normal bruk (maksimalvekt 5100 lbs. for alle modeller
unntex Mk. ITI som har maksimalvekt 5370 lbs. med fulle tipptanker):

Vingestender med Gangtider for utskiftning:
delnr.:

CoOWLE9A/LT0A
CowLT3A/bTLA
CoWSLSA/546A
C2W635A/€36A mk, I Beaver . 10000 flytimer

Disse stendere aksepteres
ikke brukt p& Mk. ITII
Turbo—Beaver

C2W573/57: Bare for fly med serienr. 80 5000 flytimer
CawlilhT/iikg ™ v wooom " 10000 "
C2W1l03A/110LA Mk, I Beaver 20000 "
C2W1l03A/1104A Mk, TIT Turbo-Beaver 14000 "

C2W1l1l5-1/2 Mk. I Beaver og Mk, III Turbo-Beaver. Utskiftning ikke
ngdvendig.

for zlle modeller unntatt Mk. III Turbo-Beaver som har maksimalvekt
5370 1bs, med fulle tipptanker):
Vingestender med delnr,: Gangtid fgr utskiftning:
C2WSU5A/546A Mk, I Beaver 2600 flytimer.
Disse stendere aksepteres

ikke brukt pd Mk. III - \
Turbo-Beaver,

¢) Fly som brukes til jordbruksflygning med tillatt overskridelse

20,9,83
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LUFTFARTSVERKET

Hovedadministrasjonen v Motordrevne luft-
Avd. for luftfartsinspeksjon : St ’ .
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn fartgy

Telefon: Osto (02} 12 13 40 LUFTDYKTIGHETS PABUD DeEavilland ~ 1k

AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO

117011 daln (LDP)

Telex

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §5 214 og 43 jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K og Samferdseisdepartementets

bemyndigeise av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket feigende forskrift om luftdyktighet.

L2/83

forts

hvor maksimalvekten overskrides:

(1) Alle fly som brukes til demne type operas joner md utstyres med
vingestendere delnr., C2W1115-1/-2 som skiftes ut etter f@lgende
totaltid:

C2W1115-1/2 for Mk. 1 og Mk. III Beaver skiftes ut etter det som kommer
fgrst av 25000 flytimer og 300000 flyginger. Aksepteres ikke brukt for
Mk, II Beaver med serinr. 80.

(2) Festebolter for disse stendere md skiftes etter det som kommer
fgrst av 5000 flytimer og 60000 flyginger.

d) Fly som brukes til flere emn &n av de typer operasjoner som nevnes i
punkt a, b,og c:

Stenderne skiftes ut etter en gangtid som ikke overstiger den laveste
gangtid gjeldende for hvilken som helst av de aktuelle typer operasjon.

Pkv. 2: Innen 15 timers gengtid for stendere med L85 timers totaitic:
ellerimer  siden kontrollen ble utfdrt og deretter med 500
timers mellomrom inntil gangtid or utskiftning i henhold til
pkt. 1 er oppnédd,

Anm,:1: Gangtiden for vingestendere som er modifisert eller reparert
bestemmes av tiden for den eldste komponent og defineres etter
tilsvarende delnr., DeHavilland Service Bulletin nr. 2/3 avsnitt
5.2, definerer delnr. for modifiserte og reparerte stendere.

Anm, 2: tendere og festebolter som skiftes ut skal tydelig merkes
og kasseres.

Anm, 3: Vingestendernes delnr, behgver ikke n¢dvendigvis inneholde

bokstaven "A". Enten bokstaven er med i delnr. eller ikke,
gjelde likevel dette LDP.

Dette LDP erstatter LDP 26/73 og LDP 68/81.

Referanser:

Kanadisk AD CF-83-0T7

DeHavilland Service Bulletin No. TB/9, Series DHC-2 Mk. IIT.
- Turbo-Beaver,. utgitt pény 1L, mai 1982.

D&Eavilland Service Bullétin No. 2/3, Series DHC~2 Mk. I and Mk. III
Beavers,’ utglut pény 1k, mai 1982,

DeEavilland Service Bulletin No. 2/3kL, Serles DHC-2 Mk, I Beaver,
utgﬂtt 14, msi 1982.

- e S

DeEav1lland Englneerlqg Bulle in Series B, No. 32 utgltt 10. august 1964,
30.9.83

MERKI

Fer at ang|e!dende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet vaere utfort til rett tid og notat om utfereisen fort inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP’s nummer.-




LUFTFARTSVERKET LDP

|43/83

INSTALLASJON AV SS@FLYFINNE

Pdbudet gjelder:

DeHavilland Aircraft of Canada modell DHC-2 Mk. I som er utstyrt med
flottgrer eller amfibieflottgrer og som ikke har pémontert sjﬁflyfinne
(ventral. finl.

Pdbudet omfatter:

Det har vist seg at sjgfly av denne type som ikke er utstyrt med sj¢fiy-
finne kan vere farlig ustabile m.h.t. retningsstabilitet. Derfor
skal fglgende utfgres:
1. Monter skilt i cockpit med fglgende tekst:
"AVOID SIDESLIPS AND SKIDS"
2. Installer sjgflyfinne med delnr. C2UF-235A, C2UF-631A eller C2UF-2557A
som vist i DeHavilland Service Bulletin nr. 2/35 datert 25. februar
1983, eller senere revisjoner.

3. Fjern skiltet fra pkt. 1 ndr pkt. 2 er utfgrt.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Immen 2.10.83
Pkt. 2: Innen 30.4.83
Referanser:

Kanadisk AD CF-38-09.
DeHavilland Service Bulletin nr. 2/35 datert 25, februar 1983.

. L)_Lli}okv-:?&\
{:Jva%f;/ffgj¢bd4%~




LUFTFARTSVERKET

Hovedadministrasjonen Motordrevne lufi-
;o Avd, for luftfartzsinspeksjon
( Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn fartgy

LUFTDYKTIGHETSPABUD De Havilland - 15

AFTN ; ENFBYE
Tigr. : CIVILAIR OSLO

Telex : 17011 ldal n (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartamentets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

52/83 SPREKKONTROLL I HALEFLATENS INNFESTNING

Pébudet gjelder:

De Havilland of Canada DHC-6 med serienr. 003 til og med 820
hvor ikke de Eavilland Modifications 6/1808 og £/1809 allerede
- er utfgrt.

Pébudet omfatter:

For & sikre at haleflatens festebraketter er inntakt skal de
Havilland Service Bulletin 6/438 datert 12. august 1983, eller
senere revisjoner utfgres.

Tid for utfgrelse:

Innen 31,12,83
Anm.: SB 6/438 innebzrer gjentatis kontroller.
Referanser:

Kanadisk AD CF-83-21
De Havilland SB 6/438

53/83 INSTALLASJON AV ANTTI SPINN "STRAK=S"

Padbudet gielder:

De Havilland 82 Tiger Mdth.

Padbudet omfatter:

Alle fly som brukes til snittflyging eller spinn skal ha anti
spinn "strakes" installert.

Tid for utfgrelse:

Fgr fgrste flyging etter 9,12,83
Referanse:

CAA AD 002-0L4-83,

9.12.83

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig tna pabudet vaere utfort til rett tid og notat om utferelsen fort inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP's nummoer.

»on tivak Dl




LUFTFARTSVERKET ' LDP

16/84

17/84

SPREKKONTROLL AV TORSJONSRGR

Pabudet gjelder:

De Havilland of Canada DHC-2 MK I, MK II og MK III Beaver.

Pdbudet omfatter:

For & unngd brudd i det horisontale torsjonsrgret ved roten av
styrespaken som fg¢lge av vindkast pd fly, hvor utvendig "Gust
Lock" ikke har vert brukt, skal de Havilland Service Bulletin nr.
2/28 revisjon B, datert 13.5.84 eller senere revisjoner utfgres.

Tid for utfgrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 10.11.84, dersom allerede ikke utfgrt
innen de siste 150 timers gangtid. Deretter med gjentatte mellomrom
som ikke overskrider 200 timers gangtid.

Fgr fgrste flyging dersom flyet under parkering har vart utsatt for
en gjennomsnittlig "gust" pA 35 mhp eller mer eller dersom flvet har
vert utsatt for “jetblast* eller “propwash" fra andre fly.

Re anse:

Canadisk AD CF-84-01.

KONTROLL AV BALANSERORENES "CENTRE HINGE BALANCE ARM BRACKET"
Padbudet gielder:

De Havilland Aircraft of Canada DHC-2 MK I, MK II Beaver og MK III
Turbo-Beaver.

Pédbudet omfatter:

For & unngd brudd p4d balanserorenes “Centre hinge balance arm
bracket” som fglge av korrosjon skal kontroll utfgres i henhold
til de Havilland Service Bulletin nr. 2/37, datert 9. september
1983 eller senere revisjoner.

Ti ru ise:

Innen 200 timers gangtid eller 2 mdneder etter 10.11.84, det som
kommer fgrst.

Referanser:

Canadisk AD CF 84-02.

10.11,84




LUFTFARTSVERKET

Hovedadministrasjonen MOTORDREVNE LUFT-

Avd. for Wittartsinspeksjon

Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn FARTRY

Tollon  Oslo (02) 59 33 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tigr. : CIVILAIR OSLO

Telex :77011Idain _ (LDP) DE HAVILLAND - 16

Med hjemmel | lov om lufifart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfarisverket felgende forskrift om luftdyktighet.

[138/85 KONTROLL AV KLAPPSETE

14/85

Pabudet gielder:

Alle modeller av de Havilland of Canada DHC-6 Twin Otter utstyrt med
klappseter i kabinen (Side Folding Utility Seats).

bude f

For & unngd at klappsetets fremre bein under belastning lg¢sner i
gulvfestet, skal hvert fremre setebein kontrolleres ved & presse nedre
del sideveis ved bruk av mest mulig hdndkraft. Dersom det da er mulig
& l¢sne setet fra innfestningen skal dette skiftes ut.

Anm.: Kravene til kontroll og/eller utskiftning gitt i denne LDP
fravikes dersom de Havilland modifikasjon nr. 6/1828 er utfgrt
i henhold til De Havilland Service Bulletin 6/447 Rev. B, datert
31.8.84, eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Ved feorste gangs montering og deretter gjentatte kontroller med 100
timers mellomrom, samt hver gang setet felles ut fra sammenfoldet
posisjon,

Referanser:

Kanadisk AD CF-83-25 R2

MODIFIKASJION AV "FUEL VENT FLAME ARRESTOR”

De Havilland of Canada DHC-6 Twin Otter modifisert i henhold til
de Havilland Modification nr. 6/1273.

Pdbudet omfatter:

For & unngd at fremmedlegemer festner i "fuel vent flame arrestor”,
(innfgrt i henhold til de Havilland modifikasjon nr. 6/1273), og
blokkerer drivstoffsystemets luftergr, skal modifikasjon utf¢res i
henhold til de Havilland Service Bulletin nr. 6/211 revisjon A, datert
21.8.70 eller senere revisjoner.

forts
20.6.

MERK! Forat angjeldende flymateriell skal veere lutidyktig ma pabudet vaere utfert til rett tid og notat om utferelsen fert inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.
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LUFTFARTSVERKET LDP

14/85
forts;

35/85

Ini.t_ E: ] .‘

Innen 1000 timers gangtid eller 6 mineder etter mottakelse av denne
LDP. Det som kommer fg¢rst.

Referanser:

-Kanadisk AD CF-83-32.

KONTROLL AV KABLER I NESEHJULSSTYRINGEN

Pdbudet gijelder:

;

Alle de Havilland DHC-6 Twin Otter, unntatt fly hvor modifikasjon
nr. 6/1800 er utfe¢rt.

Eﬁbudet omfatter:

For & unngd svekkelse eller brudd i kablene (delnr. C6CF1242-1 og | -
til nesehjulsstyringen skal fglgende utfgres:

1. Foreta visuell kontroll av kablene; der disse er synlige, med hen-
blikk pd smuss, oppflising, kinker, brukne tradder, korrosjon og
generell tilstand forgvrig.

Kontroller likesd at det ikke er slitasje, hakk eller darlig
tilstand ellers p& kabeltrinsene.

Kabler og trinser med skade eller slitasje skiftes ut fgr neste
flyging.

2. Avdekk hele kabelen ved & fjerne dekslene fra styrespaken, og
foreta de samme tiltak som beskrevet i punkt 1. ovenfor.

Anm.1: De Havilland Inspection Requirements Manual PSM 1-6-7 vil
gi en nyttig referanse ved utfgrelse av denne LDP.

Anm.2: De Havilland Service Bulletin 6/453, utgave 2, inneholder *
instruksjoner for utfgrelse av De Havilland modifikasjon nr. 6/1800.

Tid for utfgrelse:
Innen 200 timers gangtid etter mottakelse av denne LDP.

Deretter gjentatte kontroller med 200 timers mellomrom for pkt. 1 og
400 timers mellomrom for pkt. 2.

Referanse:

Kanadisk AD CF-84-03
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LUFTFARTSVERKET

Hovedadministrasjonen : MOTORDREVNE LUFT-
Avd. for luttfartsinspeksjon FARTRY

Postboks 18. 1330 Oslo lutthavn

Telefon: Osto (02) 58 33 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD

AFTN : ENFBYE
Tigr.  : CIVILAIR OSLO

Telex : 77011 Idal n (LDP) DEHAVILLAND - 17

Med hjemmel i iov om luftiart av 16. desember 1960 §5 214 og 43 jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K op Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket telgende forskrift om luftdyktighet.

|36A/85 SPREKKONTROLL I FREMRE VINGEFESTE

\ . ‘ Y . Lyl A ,2;'/
Pabudet gjelder: kxﬁwiiﬁiﬁ)'i TR Lgﬁé /

Alle de Havilfand DHC-6 Twin Otter

av fremre vingebeslag, delnr. C6WM1133-1 og
and Alert Bulletin (AB) A6/476, datert 14.8.85,

skal delen skiftes ut fér ferste flyging.

A

FOR FLY MED VINGEBESLAG S%W* LITT REPARERT I1.H.T. OVENNEVNTE
AB: N W%

Innen 25 timers gangtid etfy Q4.
ikke allerede utfert i 1¢pe\wﬁ de .siste 225 timer. Denetter gjentatte
kontroller med 250 timers mek om@gﬁ

Skift ut delen innen 500 tlmer :;f”mud oppnds, sdfremt ikke sprekker
oppstdr i mellomtiden. W

FOR FLY MED VINGEBESLAG SOM JKKE
AB:

Innen 25 timers gangtid etter motta else av denne LDP, dersom
ikke allerede utf¢rt i lgpet av de 51ste 475 timer.

Deretter gjentatte kontroller med SOOktlmersxmellomrom

REPAHERT IT.H.T. OVENNEVNTE

Referanse:
l Kanadisk AD CF-85-12R1
37/85 UTSKIFTNING NAGLER I HALEFLATENS FESTEBRAKETTER
ude
de-Havilland DHC-6 Twin Otter med serienummer 003 t.o.m. 820
hvor de Havilland modifikasjon 6/1808 og 6/1809 er utfert i samsvar
med LDP 52/83, men hvor mod. 6/1855 og 6/1856 ikke er utfgrt.

Pdbudet omfatter:

For & sikre at haleflatens festebraketter er inntakt skal kontroll og
modifikasjon utfgres i henhold til de Havilland Service Bulletin nr.
6/475, datert 29.7.85, eller senere revisjoner utfgres til de der

angitte tider. forts;
) J0.3.86
MERK! For at angjeldende flymateriell skal vesre luftdyktig ma pabudet veere utfert til rett tid o notat om utferelsen fort inn i ved-
. g

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.




LUFTFARTSVERKET LDP

37/85 -
forts; Tid for utfgrelse:

Innen 50 timers gangtid etter mottakelse av denne LDP.
Referanse:
Kanadisk AD CF-85-10

46/85 KORROSJONSKONTROLL AV VINGESTAG

Pdbudet gjelder:

3lle de Havilland DHC-6 Twin Otter

Pdbudet omfatter:

For 4 unngd svikt i vingestagene som fglge av korrosjon skal fglgende
utfgres:

1. Demonter "wing support strut assemblies" (delnr. C6W 1005-7 [ -8])

2. Kontroller vingestagene for korrosjon som vist i de Havilland
Service Bulletin 6/474, datert 14.6.85, eller senere revisjoner.

3. Dersom korrosjon blir funnet meldes dette til:

The Manager, Technical Support,
DeHavilland Aircraft of Canada Ltd.,
Downsview, Ontario

CANADA M3K 1Y5

som vil gi veiledning for reparasjoner. Disse reparasjoner skal ut-
fores f¢r fgrste flyging etter at korrosjonen oppdages.

Videre skal melding om funn av korrosjon gis:
Luftfartsverket

Avd. for luftfartsinspeksjon

Postboks 18

1331 O0OSLO LUFTHAVN

Tid for utfgrelse:

For fly med mindre enn 6000 timer eller 5 ars total gangtid:

Innen 6000 timer eller 5 drs total gangtid oppnds etter 25.11.85, det
som kommer ferst.

_ For fly med 6000 timer eller 5 ars total gangtid, eller mer:
Innen 25.5.86.

Deretter gjentatte kontroller med intervall pad 6000 timer eller 5 ars
gangtid, det som kommer f¢rst.

Referanse:
Kanadisk AD CF-85-14

14.3.86




LUFTFARTSVERKET

MOTORDREVNE LUFT-

Hovedadministrasjonen FARTRY
Avd. tor luftfanisinspeksjon
Postboks 18. 1330 Oslo lutthavn AB U D
: 340 LUFTDYKTIGHETSP
g CNIAR G810 DEHAVILLAND - 18
Telex  :770111galn (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 fir. kal. res. av 8. desember 1961. lira K og Sarnlerdsel'sdepanemenlets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetier Luftiarisverket feigende forskrift om luftdyktighet.

|15A/89

|91A/88  KORROSJONSKONTROLL AV VINGEINNFESTNING

Pabudet gjelder:

de Havilland DHC-6; alle versjoner og serienr.

Pabudet omfatter:

For & unngd svikt i vingeinnfestningen som fglge av korrosjon, skal
de Havilland Service Bulletin nr. 6/492 Rev. "A", eller senere
revisjoner utfgres. '

Dersom korrosjon oppdages skal vingeinnfestningen repareres eller
skiftes ut i henhold til SB 6/492 Rev. "A", datert 23.10.87, eller
senere revisjoner godkjendt av Transport Canada.

Tid for utfprelse:

Innen 10 ar siden produksjondr, eller utfgrelse av DHC-modifikasjon
6/1630 (wing box replacement zero-time) er blitt utfert; og deretter
gjentatte kontroller med 5 drs mellomrom.

Referanse:

Kanadisk AD CF-87-02 Rl

SPREKKONTROLL I FREMRE VINGEFESTE

Pabudet gjelder:

Alle de Havilland DHC-6 Twin Otter med ving/skrog "Front Adaptor
Fittings" av aluminium.

Pibudet omfatter:

For & unngd at ving/skrog aluminium "Front Adaptor Fittings" svikter pd
grunn av sprekkdannelse, skal fglgende tiltak utferes:

1. Inspisér "Front Adaptor Fittings" P/N C6WM1031-1 og -2, C6WM1133-1
0g -2, og C6WM1162-1 og -2 for sprekker ved hjelp av "Dye Penetrant”
metoden og 10X forstgrrelsesglass.

"Fittings" P/N C6WM1031-1 og -2 er utsatt for spenningskorrosjon 0g
utmattingssprekker. Spesiell oppmerksomhet skal vies alle anleggsflat-
er, overgangen mellom "gaffelens" indre overflater og sprekker som
straler ut fra de gvre kantene.
forts;
05.07.91

€ Rrkh-Cs -

MERK!

For at angjeigende flymateriell skal vaere lufidyktig ma pabudet vaere utfon til rett tid og notat om utferelsen fert inn i ved-
kommende journal med henvisning tit denne LDP's nummer.




LUFTFARTSVERKET - _ LDP

| 15A/89
forts;

(

"Fittings" P/N C6WM1133-1 og -2, og P/N C6WM1162-1 og -2 er utsatt for
utmattningssprekker. Spesiell oppmerksomhet skal vies overgangen mellom
"gaffelens" indre overflater, selve adapterets hovedkropp, og horisont-
ale og vertikale overflater for sprekker som strdler ut fra de gvre
kantene.

Anm.: Dersom sprekker blir funnet, skal delen erstattes med luftdyktig
del for ferste flyging.
Der en "Fitting" er omarbeidet i samsvar med de HaV177and Service
Bulletin A6/476, og forutsatt at ingen sprekker er funnet, skal
den skiftes ut med luftdyktig del innen 500 driftstimer.

Sprukne "Adaptor Fittings" kan erstattes med ubenyttede aluminium
"Adaptor F1tt1ngs" (P/N C6WM1133-1 og -2, C6WM1162-1 og -2), men

disse er ogsd omfattet av de gjentatte 1nspek5Joner spes7f7sert 7
denne LDP.

2. Installér stil "Adaptor Fittings" (P/N C6WM1162-3 og -4) i samsvar .
med de Havilland Service Bulletin 6/500, Revisjon C, datert 11.5.90,
eller senere revisjoner.

Anm.: Etter utfegrelse av pkt. 2 ovenfor, bortfaller kravene
i denne LDP.

Tid for utfgrelse:

1. Fly med aluminium "Fittings™ P/N C6WM1031l-1 og -2, C6WM1l1l62-1 og -2
og ikke omarbeidede "Fittings"™ P/N C6WM1133-1 og -2:

Innen 25 driftstimer etter 15.3.89, dersom ikke allerede utfgrt i lgpet
av de siste 475 driftstimer, og deretter med intervaller ikke overstig-
ende 500 driftstimer.

Fly med aluminium "Fittings"™ P/N C6WM1133-1 og -2 omarbeidet iflg.
de Havilland SB A6/476:

Innen 25 driftstimer etter 15.3.89, dersom ikke allerede utfert i 1¢pa:;1v
de siste 225 driftstimer, og deretter med intervaller ikke overstigende
250 driftstimer.

2. Innen 1.9.95.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 36A/85.

Referanse:

Kanadisk AD CF-85-12R3

L
05.07.81




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om lufifart av 11, juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

012/90 MODIFIKASJON AV "GUST -LOCKS”"
Pdbudet gjelder:

DeHavilland: DHC-6 Twin Otter, serienr, 1 t.o.m 696; gjelder fly somikke har
modifikasjonene 6/1676 og 6/1726 installert.

Pibudet omfatter:

For 4 minske muligheten for utilsiktet "Take-off* med "Gust Locks" installert utilsiktet,
skal folgende utfores:

1. Innlem DeHavilland modifikasjon 6/1676, som sikrer at hoyderoret stir i "ned"
stilling nir "Control lock" er installert.

2. Innlem DeHavilland modifikasjon 6/1726, som bestér av et varsel flagg pa
"Control Lock" som skjuler primare flygeinstrumenter pd pilotens
instrumentpanel.

Tid for utforelse:

Dersom ikke allerede utfort:

Innen 6 kalendermaneder etter 10.05.90.

Referanse:

Kanadisk AD CF-90-01

“071C/9%0 KONTROLL AV MOTORNACELLE "LONGERONS"

Pibudet gjelder:

Boeing Canada, de Havilland Division (DHC): DHC-6; alle serienummer.

Pabudet omfatter:

Bukler og sprekker kan ha utviklet seg i motornacellenes nedre "Longerons”, delnr.
(P/N) C6W1512, bak motorinnfestingen. Dette gjelder spesiellt fly som opererer fra

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere lufidyktig md pabudet vaere utfort til rett tid og notat om utforelsen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

, i
upreparerte rullebaner og er utstyrt med ski eller "Flotation Tires" med hey eller middels
bareevne, eller utstyrt med flottarer og opererer pa svart grov sjo.

For 4 kunne oppdage slike skader i tide, skal hoyre og venstre motordeksel apnes og en
visuell kontroll foretas i samsvar med Service Bulletin (SB) 6/509, datert 23 februar
1990, eller senere revisjoner av denne.

Dersom bukler eller sprekker blir funnet, skal de skadede "Longerons" skiftes ut med
luftdyktig del for forste flyging.

Anm.: Inspeksjoner krevet i denne LDP skal utfores selv om DeHavilland
Modification 6/1655 er utfort.

Tid for utforelse:
1. FLY UTSTYRT MED FOLGENDE:

- "Flotation tires" med hoy bareevne; eller

- "flotation tires" med middels bareevne, som ikke er installert i samsvar med
de Havilland Standard Option Only (SOO) 6048, med eller uten Modification
6/1655 installert; eller

- "flotation tires" med middels bzreevne, som er installert i samsvar med de
Havilland SOO 6048, uten Modification 6/1655 installert; eller

- ski eller flottorer, hvor Modification 6/1655 ikke er installert:

Innen 50 flytimer etter 28.01.92, og deretter med intervaller ikke overstigende 50
flytimer, samt etter hver harde landing.

2. FLY UTSTYRT MED FOLGENDE:

- "Flotation tires” med middels bzreevne som er installert i samsvar med de
Havilland SOO 6048, som har Modification 6/1655 installert; eller
- ski eller flotterer, hvor Modification 6/1655 er installert:

Innen 50 flytimer etter 28.01.92, og deretter med intervaller ikke overstigende 200
flytimer, samt etter hver harde landing.

3. FOR ALLE ANDRE FLY:

Innen 400 flytimer etter 28.01.92, og deretter med intervaller ikke overstigende
400 flytimer ("C" sjekk), samt etter hver hard landing.

Anm.: Inspeksjonsintervallet pd 200- og 400- flytimer kan etter soknad til
Lufifartsverket utvides med maksimalt 5% (10 respektive 20 flytimer) dersom
nodvendig.

Referanse:
(

Kanadisk AD CF-81-07 R4. 01.07.94

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig md pabudet vaere utfert til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om lufifart-av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Lufifartsverket folgende forskrift om lufidyktighet.

91-019 KONTROLL OG MODIFIKASJON AV BAKRE VINGEBJELKE
Pibudet gjelder:

Boeing Canada, DeHavilland DHC-6, alle versjoner med serienr. 1 til 330; hvor
Modification 6/1301 eller 6/1630 ikke er utfert.

Pabudet omfatter:

Sprekker mellom naglene i ovre flens pa indre del av bakre vingebjelke, delnr.
C6WM1032-1 og 2, er blitt funnet pa flere fly. Det er ogsa blitt rapportert at
radiografisk undersokelse av bjelkene i henhold til DeHavilland Service Bulletin 6/295,
“1kke alltid har resultert i funn av eksisterende sprekker.

For & sikre vingebjelkenes luftdyktighet skal derfor folgende utfores:

1. Kontroller luftfartoyet i henhold til DeHavilland Service Bulletin 6/295 Revisjon
«B» datert 16.11.72, eller senere revisjoner; med felgende endring:

a) Inspection Method A.1 (Radiographic) skal endres slik at
eksponeringstiden ekes fra 60 til 120 sekunder ved indre

rontgenrorsplassering; og,

b) Rotgenstrdlens vinkel endres fra ca. 10 grader til 5 grader ved
rotgenrorplasseringene.

2. Utfer DeHavilland modification nr. 6/1301.

Anm. 1: Etter uifprelse av DeHavilland modification nr. 6/1301 oppheves
kravene i denne LDP.

Anm. 2: Denne LDP erstatter og opphever LDP 8/73.
Tid for utferelse:

1. Kontroll, reparasjon og utskiftning til de tider som er angitt i DeHavilland
Service Bulletin 6/295.

2. Innen 30.09.93.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere lufidyktig mé pabudet vzere utfort til rett tid og notat om utforelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.,
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91-020A

Referanse:

Kanadisk AD CF-73-03R1.

KONTROLL OG MODIFIKASJON AV KONTROLLKABELKVADRANTER
Pabudet gjelder:
DeHavilland Inc. DHC-6, alle versjoner og serienummer.

Pibudet omfatter:

Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-73-06R2, samt
DeHavilland Service Bulletin 6/519, datert 28.10.94.

Tid for utferelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-73-06R2,
med virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse: -
Kanadisk AD CF-73-06R2.
Gyldighetsdato:

01.02.95.

MERK! For at angjeldende flymatericll skal vaere Jufidyktig mé pabudet vere utfort til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




Bilag til LDP 91-020a

l *l Transport Canada  Transports Canada TP 7245E
Aviation Aviation No.
Aviation Réglementation Date CF-73-06R2| 1/2
'Regulation aérienne 14 December 1994

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

THE FOLLOWING CANADLAN AJRWORTHINESS DIRECTIVE IS ISSUED PURSUANT TO SECTION 211 OF THE AR REGULATIONS AND CHAFTER 680 OF THE AIRWORTHINESS MANUAL

CF-73-06R2 DE HAVILLAND
Applies to all de Havilland Inc. Model DHC-6 "Twin Otter" aircraft.
Compliance is required as indicated unless already accomplished.

Airworthiness Directive CF-73-06R1 was issued in 1991 to mandate de Havilland Service Bulletin (SB) 6/298
Revision A, and incorporation of Modification 6/1467 - replacement of control quadrants P/N C6CE1010-27 and
-29 in the overhead control console, with control quadrant P/N C6CE1421-27. In-service cracking of the
modified quadrants has since been found.

To detect such cracks and to preclude jamming of controls in the overhead control comsole, accomplish the
following: :

1.  Within 100 flight hours after the effective date of this directive, inspect the control quadrant assembly in
accordance with Part A of Accomplishment Instructions of de Havilland SB 6/519 dated 28 October 1994,
or later revisions approved by the Director, Airworthiness Branch, Transport Canada, Ottawa.

2. Ifno cracks are found per the criteria of Part A of the Accomplishment Instructions of SB 6/519, carry out
periodic inspections in accordance with de Havilland Inspection Requirements Manual PSM 1-6-7, Chapter
76 until Modification 6/1895 is incorporated.

3. If cracks are found per the criteria of Part A, paragraph 4 of SB 6/519, incorporate de Havilland
Modification 6/1895 before further flight (SB 6/519 refers).

4, If cracks are found per the criteria of Part A, paragraph 5 of SB 6/519, incorporate Modification 6/1895
within 200 flight hours. Inspect for crack propagation at 100 flight hours since last inspection to confirm
that the magnitude and location of cracks remain within given limits.

5.  Before 1 January 1997, incorporate Modification 6/1893.

Incorporation of de Havilland Modification 6/1895 provides terminating action for this directive.

Alternative means of compliance with the requirements of this directive may be used only if approved by the
Director, Airworthiness Branch, Transport Canada, Ottawa. Any application should be made to the appropriate
regional office.

This revision supersedes Airworthiness Directive CF-73-06R1 dated 9 April 1991.

THIS ARWORTHINESS DIRECTIVE MAY BE APPUCABLE TO AN AJRCRAFT MOD(L WHICH OUR RECORDS INDICATE IS REGISTERED IN YOUR NAME CONTINUNG
AIRWORTHINESS OF AN AIRCRAFT IS CONTINGENT UPON COMPLIANCE WITH ALL APPUCABLE AIRWORTHINESS DIRECTIVES. FAILURE TO COMPLY WITH THE
REQUIREMENTS OF AN AJIRWORTHINESS DIRECTIVE MAY INVALIDATE THE CEATIFICATE OF AINWORTHINESS OR FLUIGHT PENMIT OF YOUR AIRCRAFT.

Fot any addiens Change. POt hew addiem on TH GNYEODe N which This @+acUve W recwved BNd reTum 10 H
Tiansport Canads, AARRC, OTiswa, Onleno K1A ONB (Rl pomage remaied). ( !anada
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N CF-73-06R2 2/2

This directive becomes effective 6 January 1995.

For Minister of Transport

1.

S.R. Didrikson
Chief, Continuing Airworthiness

This revision has been issued to introduce Modification 6/1895 as per de Havilland SB 6/519.
Further information regarding the contents or interpretation of this directive may be obtained from your regional

airworthiness office, or by contacting directly Mr. Bogdan Gajewski, Transport Canada, Airworthiness Branch,
Ottawa, telephone (613) 9524450 or facsimile (613) 996-9178.




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Lufifartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

91-020A

KONTROLL OG MODIFIKASJON AV KONTROLLKABELKVADRANTER
Pabudet gjelder:

DeHavilland Inc. DHC-6, alle versjoner og serienummer.

Pibudet omfatter:

Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-73-06R2, samt
DeHavilland Service Bulletin 6/519, datert 28.10.94.

Tid for utfarelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-73-06R2,
med virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
Kanadisk AD CF-73-06R2.
Gyldighétsdato:

01.02.95.

MERK! For at angjeldende flymatericll skal vare lufidyktig mé pabudet vare utfort til rett tid og notat om utferelsen

fort inn i vedkommende journa! med henvisning til denne LDPs nummer.




Bilag til LDP 91-020a

. *I Transport Canada  Transports Canada TP 7245E
Aviation Aviation No. ;
Aviation Régl ion e CF-73-06R2| 1/2
Regulation aérienne 14 December 1994

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

THE FOLLOWING CANADIAN AIRWORTHINESS DIRECTIVE IS ISSUED PURSUANT TO SECTION 211 OF THE AIR REGULATIONS AND CHAPTER 683 OF THE AIRWORTHINESS MANUAL.

CF-73-06R2 DE HAVILLAND
Applies to all de Havilland Inc. Model DHC-6 "Twin Otter" aircraft.
Compliance is required as indicated unless already accomplished.

Airworthiness Directive CF-73-06R1 was issued in 1991 to mandate de Havilland Service Bulletin (SB) 6/298
Revision A, and incorporation of Modification 6/1467 - replacement of control quadrants P/N C6CE1010-27 and
-29 in the overhead control console, with control quadrant P/N C6CE1421-27. In-service cracking of the
modified quadrants has since been found.

To detect such cracks and to preclude jamming of controls in the overhead control console, accomplish the
following: :

1. Within 100 flight hours after the effective date of this directive, inspect the control quadrant assembly in
accordance with Part A of Accomplishment Instructions of de Havilland SB 6/519 dated 28 October 1994,
or later revisions approved by the Director, Airworthiness Branch, Transport Canada, Ottawa.

2. Ifno cracks are found per the criteria of Part A of the Accomplishment Instructions of SB 6/5 19, carry out
periodic inspections in accordance with de Havilland Inspection Requirements Manual PSM 1-6-7, Chapter
76 until Modification 6/1895 is incorporated.

3. If cracks are found per the criteria of Part A, paragraph 4 of SB 6/519, incorporate de Havilland
Modification 6/1895 before further flight (SB 6/519 refers).

4. If cracks are found per the criteria of Part A, paragraph 5 of SB 6/519, incorporate Modification 6/1895
within 200 flight hours. Inspect for crack propagation at 100 flight hours since last inspection to confirm
that the magnitude and location of cracks remain within given limits.

5.  Before 1 January 1997, incorporate Modification 6/1895.

Incorporation of de Havilland Modification 6/1895 provides terminating action for this directive.

Alternative means of compliance with the requirements of this directive may be used only if approved by the
Director, Airworthiness Branch, Transport Canada, Ottawa. Any application should be made to the appropriate
regional office.

This revision supersedes Airworthiness Directive CF-73-06R1 dated 9 April 1991.

THIS AIRWORTHINESS DIRECTIVE MAY BE APPUCABLE TO AN AIRCRAFT MODEL WHICH OUR RECORDS INDICATE 1S REGISTERED #N YOUR NAME. CONTINUING
AIRWORTHINESS OF AN AIRCRAFT 1S CONTINGENT UPON COMPLIANCE WITH AL APPLICABLE AIRWORTHINESS DIRECTIVES. FAILURE TO COMPLY WITH THE
REQUIREMENTS OF AN AIRWORTHINESS DIRECTIVE MAY INVALIDATE THE CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS OR FLUGHT PERMIT OF YOUR AIRCRAFT,

Fovmyldm-me.mmmr—mtmnvdonhmmmmnw-nodndmdvmmlo M
Tianapont Canada, AARRC, Ottawa, Ontara K1A ONB (tul POSTEge tequited). P
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N CF-73-06R2 2/2

This directive becomes effective 6 January 1995,

For Minister of Transport

A4

S.R. Didrikson
Chief, Continuing Airworthiness

This revision has been issued to introduce Modification 6/1895 as per de Havilland SB 6/519.
Further information regarding the contents or interpretation of this directive may be obtained from your regional

airworthiness office, or by contacting directly Mr. Bogdan Gajewski, Transport Canada, Airworthiness Branch,
Ottawa, telephone (613) 952-4450 or facsimile (613) 996-9178.
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LUFTFARTSVERKET

MOTORDREVNE LUFT-

Hovedadgministrasjonen F A R T g Y

Avg for lultlansinspeksjon
Postboks 18 1330 Oslo lufthavn

Telefon  Osio (02: 58 33 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD DEHAVILLAND-21

Tigr. : CIVILAIR OSLO
Telex - 770111daln (LDP)

Med hjemmel i lov om luftiart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 itr. kal. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetier Luftfartsverket felgende torskrift om lufidyktighet.

191-021

KONTROLL 06 MODIFIKASJON AV HBYDERORSKONTROLL

Pabudet gjelder:

Bbeing Canada, de Havilland DHC-6, med serienr. 2 t.o.m. 494,
497 t.o.m. 503, 505 og 507.

Pabudet omfatter:

Det kan oppstd sprekker i hgyderorsystemets strukturelle deler under
cockpitderken som fglge av sterke vindkast pad bakken nar rorldsen er
pi, eller ofte bruk av den hydrauliske handpumpen; eller en
kombinasjon av disse faktorer.

For & hindre tap av hgyderorskontrollen som fglge av svikt i
"elevator housing assembly Tower mounting" (P/N C6CFM1268-1),
skal fglgende utfgres:

1. Kontroller "channel member" (P/N C6FS1229-37) og “reinforcing
member" (P/N C6FS1229-31) i henhold til de Havilland Service
Bulletin 6/348, datert 16.7.76, eller senere revisjoner.

2. Utfer de Havilland modifikasjon 6/1594.

Anm. 1: Etter utfgrelse av de Havilland modifikasjon 6/1594
oppheves kravene i denne LDP.

Anm. 2: Denne LDP erstatter og opphever LDP 71/76.

Tid for utfgrelse:

1. Kontroll, reparasjon og utskiftning til de tider som er angitt
i de Havilland SB 6/348.

2. Innen 1.9.92.
Referanse:

Kanadisk AD CF-77-05R1

"05.07.91

) MERK! Forat angjeldende flymateriell skal vaere lufidyklig ma pabudet vaere utfert til rett tid og notat om utferelsen fertinn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.




LUFTFARTSVERKET LDP

191-022

KONTROLL OG MODIFIKASJON AV PLATESKJOT
Pabudet gjelder:

Boeing Canada, de Havi]]énd DHC-6, alle versjoner, med
serienummer 1 t.o.m. 411,

Pabudet omfattér:

Det kan oppsta sprekkdannelse mellom naglene i plateskjgtflensen
mellom stasjon 218.125 og 219.525 pa skrogsiden.

For & oppdage slike sprekker og & hindre strukturell svikt skal
felgende utferes:

1. Foreta kontroll, reparasjon og utskiftninger i henhold til de
Havilland Service Bu1]et1n 6/371, datert 2.6.78, eller senere
revisjoner. .

2. Utfgr de Havilland modifikasjon 6/1461 (eller 6/1553) og 6/1462.

Anm. 1: Etter utferelse av de Havilland modifikasjon 6/1461 (eller
6/1553) og 6/1462 oppheves kravene i denne LDP.

Anm. 2: Denne LDP erstatter og opphever LDP 85/78.

Tid for utfgrelse:

1. Kontroll, reparasjon og utskiftning til de tider som er angitt i
de Havilland SB 6/371.

2. Innen 1.1.96.
Referanse:

Kanadisk AD CF-78-17R1

05.07.91




e s tiykk-0s'r

LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for lufttartsinspeksjon
Postboks 18. 1330 Oslo lufthavn

Telefon : Oslo (02) 59 3340
Tigr. : CIVILAIR OSLO
Telex 177011 idaln

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVNE LUFT-
FARTBY

DEHAVILLAND-22

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfarisverket folgende forskrift om luftdyktighet.

91-023 KONTROLL 0G MODIFIKASJON AV HAYDEROR

Pabudet gjelder:

Boeing Canada, de Havilland DHC-6, alle versjoner og serienr.

Pabudet omfatter:

For 3 unngd sprekker i hgyderorets rotribber skal felgende utfgres:

1. Kontroller rotribbene for sprekker i henhold til de Havilland
Service Bulletin 6/399 Revisjon E, datert 25.5.84, eller senere
revisjoner.

Dersom sprekker oppdages skal de Havilland modification 6/1769
utfgres fgr ferste flyging.

2. Utfer de Havilland modification 6/1769.

Anm. I:

Anm. 2:

Etter utfprelse av de Havilland modification 6/1769

oppheves kravene i denne LDP.

Denne LDP erstatter og opphever LDP 49/82.

Tid for utfgrelse:

1. Kontroll som angitt i de Havilland SB 6/399, deretter

gjentatte kontroller med 600 timers mellomrom.

2. Innen 1.1.96, eller 15.000 flytimer; det som kommer sist.

Referanse:

Kanadisk AD CF-82-21R1

05.07.81

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig mé pabudet vaere utfert til rett tid og notat om utferelsen fort inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.




LUFTFARTSVERKET LDP

91053 KONTROLL AV VINGESTAG
Pabudet gjelder:
Boeing Canada, dc-Havilland DHC-6, alle serienummer.
Pabudet omfatter:

For & aspdage og & forhindre skader pd vingestaget, skal fglgende
tiltak utferes:

1. Kontrollz+ om de Havilland Modification 6/1581 er utfgrt.

1.1 Dersem Modification 6/1581 er utfert, skal ikke resten av denne
LDP ut¥ures.

1.2 Dersom Modification 6/1581 ikke er utfert, skal vingestaget
visuellt inspiseres for skader i samsvar med de Havilland

Service Bulletin 6/342, datert 2%.02.76, eller senere
revisjoner.

2. Utfer de Havilland Modit'ication .6/1581.

Tid for utfgrelse:

Dersom..ikke allerede :ifert:

1. Innen 25 driftstimer etter 28;01.92m
2. Innen 60 dager etter 28.0%.92.
Referanse:

Kanadisk AD CF-9i-30.

28.01.82

¢ s trykk-Oslo




MOTORDREVNE LUFT+
FARTOY

©. LUFTFARTSVERKET
. Hovedadministrasjonen
CAvd. for uftfartsinspeksjon
‘Postboks 8124 Dep., V032 Oslo o
Jeieton - 102) 94 20 00 LUFTDYKTIGHETSPABUD
Tigr.  : CIVILAR 0OSLO (LD P) DeHAVILLAND -23

‘Teleks : 71032 enfo n

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43, jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K, og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964, fastsetter Luftiartsverket falgende forekrift om luftdyktighet.

92-028 KONTROLL AV "CENTER HINGE BRACKET"
Pabudet gjelder:
Boeing Canada, de Havilland Division Model DHC-6 "Twin Otter".
Pabudet omfatter:

For & sikre at den strukturelle styrken i "center hinge bracket" flensen blir vedlikeholdt,
skal felgende tiltak gjennomfores:

1. Kontroller "center hinge bracket" i samsvar med punkt A i Boeing/DeHavilland
Service Bulletin 6/512, datert 25.10.91, bortsett fra den delen der dye penetrant
inspeksjon er pakrevd. I stedet skal en visuell kontroll med en sterk lyskilde og et
10X forsterrelsesglass gjennomferes.

Anm.: Ovennevnte kontroll er ikke pdkrevd dersom kontrollen allerede er
utfort i samsvar med Boeing/DeHavilland SB 6/512, datert 25.10.91.

2.  Dersom sprekker oppdages skal "center hinge bracket" byttes ut i samsvar med

. punkt B under "Accomplishment instructions” i Boeing/DeHavilland SB 6/512,
datert 25.10.91.

Tid for utferelse:

1. Innen 250 flytimer etter 20.05.92, og deretter med intervaller 1200 flytimer,
uavhengig av om "center hinge bracket" er byttet ut eller ikke.

2.  Fer forste flyging etter 20.05.92.
Referanse:

Kanadisk AD CF-92-05.

20.05.92

MERK! For at angjeldende flymateriell ska! vasre luftdyktig md pabudet veere utfort til ret: 3id og notat om utforelsen
- fert inn | vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK! Eor at angjeidende flymateriell skal vasre luftdyktiz m# pibudet vaere utfort ti! ret tid og notat om utfarelsen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer. .




= LUFTFARTSVERKET
- ‘Hovedadministrasjonen -
‘Avd, for Wuftfartsinspeksjon
- Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo

_Telefon : {02} 94 20 00 . .
“Telefax : {02) 84 23 91

. Tigr, : CIVILAR OSLO -

MOTORDREVNE LUFTH

l; FARTOQY

LUFTDYKTIGHETSPABUD | DeHAVILLAND-24

" Teleks 171032 enfon . .

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §3 214 og 43, jfr. kgl. rec. av B. desember 1961, litra K, og Samferdselsdepartementets
. bemyndigelse ev 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

92-029 KONTROLL AV HORISONTAL STABILISATOR

Pabudet gjelder:
Bocing Canada, DeHavilland Division Modell DHC-6 Twin Otter. Serienr. 3 t.o.m.

820.

Pibudet omfatter:

For 4 hindre svikt i den horisontale stabilisatorens "attachment fittings", skal folgende
tiltak utfores:

1. For luftfartey hvor modifikasjon nr. 6/1808 og 6/1809 ikke er utfort:

1.1

1.2

Fortsett med intervallinspeksjonene p& den horisontale stabilisatorens
"attachment fitting" foran og bak slik som foreskrevet i LDP 52/83.

Dersom sprekker blir oppdaget skal folgende tiltak utferes:

1.2.1 Bytt ut den sprukne delen med en luftdyktig som har delnr.
C6TPM1049-27 (forward fitting) eller C6TPM1050-27 (rear
fitting); og

1.2.2 Utfer modifikasjon 6/1890, dessuten modifikasjon 6/1891 og/eller
modifikasjon 6/1892, avhengig av hvor den sprukne "fitting"
befinner seg.

2. For luftfartay hvor modifikasjon 6/1808, 6/1809, 6/1855 og 6/1856 er utfert:

2.1

2.2

2.3

Utfer punkt III. A i de Havilland Service Bulletin (SB) 6/513, datert
02.08.91.

Dersom det blir funnet lose nagler etter utferelse av punkt 2.1 ovenfor skal
modifikasjon 6/1890, 6/1891 og 6/1892 utfores i samsvar med SB 6/513,
datert 02.08.91.

Utfor modifikasjon 6/1890, 6/1891 og 6/1892 i samsvar med SB 6/513,
datert 02.08.91, p4 alle "attachment fitting" foran og bak.

Anm.: Dersom modifikasjon 6/1890, 6/1891 og 6/1892 er utfart pd alle fire

*fitting" pd den horisontale stabilisatoren, er ikke videre uiforelse av
denne LDP pdkrevd.

Tid for utferelse:

1.1
1.2.1

Ved intervaller pa 800 flytimer eller 8 maneder; det som oppstar forst.

Innen 100 flytimer eller en mé&ned; det som kommer forst, dersom den
- 20.05.92

MERK! Forat angjeldende flymaterieli ska! veore luftdyktig mi pdbudet vasre utfert til rett tid og notat om uttereisen

fert inn | vedkommende jounal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

kombinerte lengden pa sprekker i en av "fitting" er en tomme (25,4 mm)
eller mindre.

1.2.2 Fer videre flyging, dersom den kombinerte totale lengden pa sprekker ien
av "fitting" er storre enn en tomme (24,4 mm).

2.1 Innen 400 flytimer eller to méneder; det som kommer forst etter 20.05.92,
?g deretter med intervaller pA 800 flytimer eller 6 méneder; det som kommer
orst.

2.2 Innen 400 flytimer etter 20.05.92.

2.3 Innen to &r etter 20.05.92.

Referanse:

Kanadisk AD CF-92-04.

20.05.92

MERK! For at angjeldende fiymateriell skal vasre luftdyktig md pibudet veere utfert til rett tid og notat om utferelsen
fert inn | vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 $§ 214 og 43, jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K, og Samferdselsdepartementets

bsmyndigelse av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

94-005

KORROSJONSKONTROLL AV NAGLEHODER

Pibudet gjelder:

DeHavilland Inc. DHC-6 hvor modifikasjon 6/1645 og 6/1893 ikke er utfort.
Pibudet omfatter:

For & unngd eventuell eventuell korrosjon av naglehoder i vingefremkantens innfestning
til fremre bjelke oppdages, skal felgende tiltak utfores:

1. Utfer en detaljert visuell kontroll i samsvar med Section III, Part A i DeHavilland
Service Bulletin (SB) Nr. 6/517, datert 10.08.93.

Dersom det blir funnet nagler som ikke er luftdyktige, skal Section III, Part C i
SB 6/517 utfores.

Part B i forannevnte SB skal utfores dersom det oppdages at fire nagler, eller
flere, enten mangler eller er defekte. '

2.  Utfer modifikasjoner beskrevet i Section III, Part C i SB 6/517, datert 10.08.93;

P4 luftfartoy med serienummer t.0.m. 580:
Utfer modifikasjon 6/1645.

P4 alle luftfartoy:
Utfer modifikasjon 6/1893.
Anm.: Dersom pkt. 2 i denne LDP er utfort, er ikke pkt. 1 lenger pdkrevd.
Tid for utferelse:
1. Innen 01.05.94, eller innen 500 flytimer etter 01.02.94.
2.  Innen 01.08.93.
Referanse:

Kanadisk AD CF-93-25.

01.02.94.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaare luftdyktig mé pabudet vaare utfert til rett tid og notat om utfoerelsen

fart inn i vedkommende journal med henvisning tit denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK!

For at angjeldende flymateriell skal vaare luftdyktig ma pdbudet vaare utfert til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.

RS




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om lufifart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 154, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

94-041 UTFORELSE AV DEHAVILLAND SERVICE BULLETIN No 6/421
Pébudet gjelder:
DeHavilland DHC-6.
Pidbudet omfatter:
Det er rapportert tilfeller med sprekkdannelser, sir og utvidelse av bolthull i hayderorets
utvendige "hinge assemblies" (P/N C6TEM1016-1 og -2, eller -5 og -6), svikt i festeoret pd
stabilisatoren (P/N C6TPM1022-27 og -28, eller -29 og -30), samt ovale hull i hoyderorets
feste (P/N C6TEM1015-27 eller -29) til "hinge arm assembly”.
For 4 hindre svikt av ovennevnte deler, skal folgende tiltak utfores i samsvar med
DeHavilland Service Bulletin No. 6/421, rev B, datert 11.11.83, eller senere revisjoner til

denne:

1.  Utfer "Accomplishment Instructions” i SB 6/421. Ikke luftdyktige deler skal skiftes ut
for videre flyging i samsvar med forannevnte Service Bulletin.

2. Installer Modification 6/1799 i samsvar med SB 6/421.

Anm..; Dersom Modification 6/1799 er installert er ikke videre tiltak i henhold til
denne LDP pdkrevd.

Anm.: Det refereres ogsd til DeHavilland SB 6/228, datert 11.12.81 i forbindelse
med uiforelse av denne LDP.

Tid for utferelse:

1. Innen 50 flytimer etter 01.08.94, deretter med intervaller ikke overstigende 1200
flytimer.

2. Innen 01.01.95.
Referanse:

CF-83-11R1. 01.08.94

MERK! Forat angjeldende flymateriell skal vacre luftdyktig md pdbudet veere utfert til rett tid og notat om utforelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere lufidyktig mi pibudet veere utfert il rett tid og notat om utfarelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




i LUFTFARTSVERKE
' Hovedadministrasjon
-2¢ ~Luftfartsinspeksjon

ik S| | UFTDYKTIGHETSPABUD

Telex . :71032enfon.

(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

94-070A  «CORROSION PREVENTION AND CONTROL PROGRAM)»
Pabudet gjelder:
Alle DeHavilland Inc. Model DHC-6 «Twin Otter».
Pabudet omfatter:
Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-94-12R1.
Tid for utforelse:

Til de tider og som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-94-12R1, med virkning
fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF-94-12R1.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet veere utfort til rett tid og notat om utfarelsen
fort inn i vedkommende jounal med henvisning til denne LDPs nummer.




Bilag til LDP 94-070A

l* Transport Canada Transports Canada _ TP.7245E
Civil Aviation Aviation civile  No. 12
CF-94-12R1
Date
13 April 1999

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

THE FOLLOWING AIRWORTHINESS DIRECTIVE (AD) MAY BE APPLICABLE TO AN AIRCRAFT, WHICH OUR RECORDS INDICATE IS REGISTERED IN YOUR NAME. ADs ARE ISSUED PURSUANT TO CANADIAN
AVIATION REGULATION {CAR) 593. PURSUANT TO CAR 605.84 AND THE FURTHER DETAILS OF CAR STANDARD 625, APPENDIX H, THE CONTINUING AIRWORTHINESS OF AN AIRCRAFT IS
CONTINGENT UPON COMPLIANCE WITH ALL APPLICABLE ADs. FAILURE TO COMPLY WITH THE REQUIREMENTS OF AN AD MAY INVALIDATE THE -FLIGHT AUTHORIZATION OF THE AIRCRAFT.
ALTERNATIVE MEANS OF COMPLIANCE SHALL BE APPLIED FOR IN ACCORDANCE WITH CAR 605.84 AND THE ABOVE-REFERENCED STANDARD.

CF-94-12R1 BOMBARDIER

Applies to Bombardier Inc. (formerly de Havilland) DHC-6 “Twin Otter” aircraft.

Compliance is required as indicated, unless already accomplished.

Service experience indicates that as aircraft become older, they are more likely to exhibit indications of

corrosion. Transport Canada, in conjunction with other airworthiness authorities, has committed itself to
ensuring that additional maintenance programs for older aircraft are developed and implemented to minimize

and control corrosive deterioration that could jeopardize airworthiness. Bombardier Inc., as manufacturer of -

the DHC-6 aircraft, has developed a Corrosion Prevention and Control Program which identifies specific areas '
that must be inspected to ensure the structural integrity of the DHC-6 fleet.

This directive has been revised to delete the requirement for repetitive inspections after initial compliance.
Airworthiness Directive CF-99-11 now provides for the requirement to perform the inspections a second time,
but on a more flexible schedule than required by the original issue of this directive.

To maintain corrosion to Level 1 or better, accomplish the following:

A. Before 31 December 1994, develop a schedule for accomplishing the Corrosion Tasks (CTs) required by
part B of this directive (this directive was initially issued 23 August 1994).

B. Commencing 1 January 1995, in accordance with the following schedule, accomplish all Corrosion Tasks
specified in Part 3 of the de Havilland DHC-6 Twin Otter Corrosion Prevention and Control Manual, PSM
1-6-5, Revision 1, dated 16 December 1998 (hereafter referred to as “the Manual”) or later revisions
accepted for the Minister by the Director, Aircraft Maintenance and Manufacturing, Transport Canada, by
performing the seven basic tasks defined at paragraph 3.0 of the Manual. The final deadline and rate of
initial complete aircraft inspections are specified in the accompanying table.

Once the first CT commences, the aircraft is not to be returned to service until all CTs, excluding the float
inspections, have been completed and any resulting rework and parts replacement have been completed.
Floats that were on an aircraft just prior to the aircraft being inspected in accordance with the Manual do
not have to be inspected simultaneously with that same aircraft; however, the aircraft cannot be returned to
service with floats that have not had their applicable CTs completed and any resulting rework and parts
replacement completed.

Corrosion is to be addressed in accordance with the references specified in paragraph 4.0 of Part 3 of the,
Manual.

Corrosion level determinations are to be based on the definitions contained in Part 1 of the Manual.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister in writing of any change of his or her

name or address. To request a change of address, contact the Civil Aviation C icati Centre (AARA) at Place de Ville, Ottawa, Ontario l#’l
K1A ONB, or 1-800-305-2059, or http:/iwww.tc.gc. /pub htm.
24-0022 (12-98) .




T
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APPLICABLE ACCOMPLISHMENT DEADLINE MINIMUM RATE OF INITIAL
AIRCRAFT FOR ALL AIRCRAFT IN INSPECTIONS OF AIRCRAFT IN
SERIAL NUMBERS APPLICABLE S/N RANGE APPLICABLE S/N RANGE
001 to 199 31 December 1995 . All aircraft
200 to 439 31 December 1996 50% or one (1) aircraft per calendar year,

whichever is greater

440 to 659 31 December 1998 25% or one (1) aircraft per calendar year,
whichever is greater

660 to 819 31 December 1999 20% or one (1) aircraft per calendar year,
whichever is greater

820 to 844 31 December 2002 Comx_penciﬂg 1 January 1999, 25% or one (1)
- aircraft per calendar year, whichever is greater

C. Within three working days of confirming Level 3 corrosion, advise the local airworthiness authority using
the format specified in paragraph 5.0 of Part 3 of the Manual or by using a Service Difficulty Report where
applicable. Within ten days of confirming Level 3 corrosion submit to the local airworthiness authority,
either a plan for performing the CT in the affected area(s) on the remainder of the operator’s fleet or
submit data substantiating that the Level 3 corrosion found is an isolated case. Bombardier is to be advised
of Level 2 and Level 3 corrosion as specified in paragraph 5.0 of Part 3 of the Manual.

This revision supersedes Airworthiness Directive CF-94-12 which was issued 23 August 1994.

This directive becomes effective 28 May 1999.

For Minister of Transport

B. Goyaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

For further information, contact a Transport Canada Centre, or Mr. Ramon A. Raoux, Continuing
Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-4365, facsimile (613) 996-9178 or e-mail raouxr@tc.gc.ca.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemme! om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 154, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet,

95-050

SPREKKONTROLL - FUSELAGE STATION FS 239
Pabudet gjelder:

DeHavilland Inc. DHC-6 «Twin Otter».

Pabudet omfatter:

Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-95-12.
Tid for utferelse:

Til de tider og som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-95-12, med virkning
fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
Kanadisk AD CF-95-12.
Gyldighetsdato:

01.09.95.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig mi pabudet vere utfort til rett tid og notat om utforelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




Bilag til LDP 95-050

I *I Transport Canada  Transports Canada TP 7245 .
Aviation Aviation Ne. {
Aviation Réglementation Date CF-95-12 1/1
Regulation aérienne 11 July 1995

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

THE FOLLOWING CANADIAN AIRWORTHINESS DIRECTIVE IS ISSUED PURSUANT TO SECTION 211 OF THE AIR REGULATIONS AND CHAPTER 683 OF THE AIRWORTHINESS MANUAL,

CF-95-12 DE HAVILLAND
Applies to all de Havilland Inc. DHC-6 "Twin Otter" aircraft.

Compliance is required within 1200 hours flight time or twelve (12) months, whichever comes first after the
effective date of this directive, unless already accomplished. '

There have been two reported instances of cracking on the skin flange of the machined fuselage frame at fuselage
station FS 239, :

Inspect the fuselage frames for cracks by visual methods per Accomplishment Instructions described in
de Havilland Service Bulletin (SB) 6/521, dated 7 July 1995, or later revisions approved by the Director,
Airworthiness Branch, Transport Canada, Ottawa.

(@ If crack(s) are found which are within the tolerances specified in paragraph 5, Accomplishment Instructions
of SB 6/521, perform repetitive inspections in accordance with de Havilland Inspection Requirement
Manual, PSM 1-6-7 Temporary Revision 77, or as detailed in PSM 1-6-7 normal revision No. 8, when
issued.

(b) If crack(s) are found which exceed the tolerances specified in paragraph 5, Accomplishment Instructions
of SB 6/521, repair or replace the subject part area before further flight.

Alternative means of compliance with the requirements of this directive may be used only if approved by the
Director, Airworthiness Branch, Transport Canada, Ottawa. Any application should be made to the appropriate
regional office.

This directive becomes effective 16 August 1995.

For Minister of Transport

UL

S.R. Didrikson
Chief, Continuing Airworthiness

Further information regarding the contents or interpretation of this directive may be obtained from your regional
airworthiness office, or by contacting directly Mr. Bill Miller, Transport Canada, Airworthiness Branch, Ottawa,
telephone (613) 952-4388 or facsimile (613) 996-9178.

THIS AIRWORTHINESS DIRECTIVE MAY BE APPLICABLE TO AN AIRCRAFT MODEL WHICK OUR RECORDS INDICATE 1S REGISTERED IN YOUR NAME. CONTINUING
AIRWORTHINESS OF AN AIRCRAFT IS CONTINGENT UPON COMPUANCE WITH ALL APPLICABLE AJIRWORTHINESS DIRECTIVES. FAILURE TO COMPLY WITH THE
REQUIREMENTS OF AN AIRWORTHINESS DHRECTIVE MAY INVALIDATE THE CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS OR FLIGHT PERMIT OF YOUR AJRCRAFT,

For any sddresa change, pint new address on the snvelope In which this diresctive was recelved and retum to H
Transport Canada, AARRC, OTiewa, Ontaro K1A ONB (tull postage requited). ( : I k

24-0022 {01-84)
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DeHAVILLAND - 29

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 154, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

96-103

* Pabudet omfatter:

GANGTIDSBEGRENSNING AV SKROGKOMPONENTER

Pabudet gjelder:

DeHavilland Inc. DHC-6 «Twin Otter».

‘ tﬁrf X",
Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte %\0}%\% katffadisk AD CF-96-15.
D 'efw‘-

Tid for utforelse:

Anm.: Denne LDP erstatter o 5{ )"’3: P 50/82.

f‘ Y
Til de tider og sonfy ‘ gyet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-96-15, med virkning
fra denne LD# 's’%g_ dig tsdato.

Referanse:
Kanadisk AD CF-96-15.
Gyldighetsdato:

01.11.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig méd pabudet vare utfert til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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I*I Transport Canada  Transports Canada TP 724
Safety and Security Sécurité et sdreté No.
Civil Aviation Aviation civile batel - 96-15 1/3

17 September 1996

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

THE FOLLOWING CANADIAN AIRWORTHINESS DIRECTIVE IS ISSUED PURSUANT TO SECTION 211 OF THE AIR REGULATIONS AND CHAPTER 683 OF THE AIRWORTHINESS MANUAL,

CF-96-15 DE HAVILLAND
Applies to all de Havilland DHC-6 "Twin Otter" aircraft.

Compliance is required as indicated.

The de Havilland DHC-6 airframe has recently undergone a structural re-evaluation. This re-evaluation has
resulted in life extensions for some structural components and life reductions for others; as well, new structural
inspections have been introduced. The most notable determination has been the validation of a life limit for:

aircraft structure.

New service life limit information is detailed in de Havilland Structural Components Service Life Limits Manual,
PSM 1-6-11, Revision 4 (hereafter referred to as the "PSM") dated 31 May 1996.

With the introduction of Revision 4 of PSM 1-6-11, some aircraft will be immediately affected by:

(a) the introduction of the main spar lug inspection detailed in de Havilland Service Bulletin 6/525 dated
6 September 1996;

(b) the earlier incorporation of Modification 6/1318 (Service Bulletin 6/268, Revision E, dated
27 September 1996) by 3000 hours/6000 flights;

(c) the lowering of the threshold for the initial inspection of the main spar at WS 152.8 by
3000 hours/6000 flights;

(d) the introduction of a wing lower skin inspection at WS 185;
(e) the introduction of inboard trailing and fore flap inspections for landplanes;

(f) the introduction of an inspection for the wing flap hinge arm attachment fittings at WS 97.5 for
landplanes; :

(g) the introduction of an inspection of the engine nacelle structure; and
(h) the introduction of life limits for the primary flight control cables.

To maintain the structural integrity of DHC-6 aircraft, inspect, modify and/or retire the affected structural
components as specified in the de Havilland PSM 1-6-11, Revision 4 dated 31 May 1996, or later revisions
approved by the Director, Aircraft Certification, Transport Canada, Ottawa. For aircraft that are approaching
or will exceed the new/decreased compliance schedule specified in the PSM on the effective date of this directive,
compliance may be modified in accordance with the information provided in the following table:

THIS AIRWORTHINESS DIRECTIVE MAY BE APPLICABLE TO AN AIRCRAFT MODEL WHICH OUR RECORDS INDICATE IS REGISTERED IN YOUR NAME. CONTINUING
ARWORTHINESS OF AN AIRCRAFT IS CONTINGENT UPON COMPLIANCE WITH ALL APPLICABLE AIRWORTHINESS DIRECTIVES, FAILURE TO COMPLY WITH THE
REQUIREMENTS OF AN AIRWORTHINESS DIRECTIVE MAY INVALIDATE THE CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS OR FLIGHT PERMIT OF YOUR AIRCRAFT.

Fot any sddiess change, print new sddress on the envelope In which this directive waa 1ecaived and tetum to

Tianaport Canada, AARRC, Ottawa, Ontario K1A ONB (Iull postage required), d
Canada

24-0022 ({07-26)




Inspection, Modification, Life
Limit

Initial inspection of main spar lug.

Incorporation of Modification
6/1318.

Main spar inspection at WS 152.8.

(- X
Wing lower skin inspection at

WS 185.

Inboard fore and trailing flap
inspections - landplanes.

{ g flap hinge arm attachment
«...ngs at WS 97.5 - landplanes.

Engine nacelle structure.

Primary flight control cables.

Status on Effective Date of this AD

As per SB 6/525 dated
6 September 1996.

Exceeds PSM modification

incorporation threshold or will reach

the threshold in less than 600 flight
hours or 1200 flights.

Exceeds PSM inspection threshold or

will reach the threshold in less than
600 flight hours or 1200 flights.

Exceeds PSM inspection threshold or

will reach the threshold in less than
400 flight hours or 800 flights.

Initial inspection required for all
landplane aircraft.

Initial inspection reqliired for all
landplane aircraft.

Initial inspection required for all
aircraft.

60-Month Flight Control Cables

Exceeds 60-month primary flight
control cables PSM 1-6-11

Revision 4 life limit of 60 months or
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Phase-In Schedule Compliance

As per SB 6/525 dated
6 September 1996.

Prior to the accumulation of a
further 600 flight hours or

1200 flights, whichever occurs
first, but not later than 6 months
after the effective date of this
directive.

Prior to the accumulation of a
further 600 flight hours or

1200 flights, whichever occurs
first, but not later than 6 months
after the effective date of this
directive.

Prior to the accumulation of a
further 400 flight hours or

800 flights, whichever occurs
first, but not later than 6 months
after the effective date of this
directive.

Prior to the accumulation of a
further 600 flight hours or

1200 flights, whichever occurs
first, but not later than 6 months
after the effective date of this
directive. -
Prior to the accumulation of a
further 600 flight hours or

1200 flights, whichever occurs
first, but not later than 6 months
after the effective-date of this
directive. -

Prior to the accumulation of a
further 600 flight hours or

1200 flights, whichever occurs
first, but not later than 6 months
after the effective date of this
directive.

Not later than 12 months after
the effective date of this
directive.
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will reach the limit in less than
12 months or if date of last
replacement of cables is unknown,

12-Month Flight Control Cables

Exceeds 12-month primary flight Not later than 6 months after the
control cables PSM 1-6-11 effective date of this directive.
Revision 4 life limit of 12 months or

will reach the limit in less than

6 months or if date of last

replacement of cables in unknown.

Alternative means of compliance with the requirements of this directive may be used only if approved by the
Director, Aircraft Certification, Transport Canada, Ottawa. Any application should be made to the appropriate
regional office.

This directive supersedes Airworthiness Directive CF-82-24 issued 24 August 1982.

This directive becomes effective 11 October 1996.

For Minister of Transport

S.R. Didrikson

Chief, Continuing Airworthiness

Further information regarding the contents of this directive may be obtained from your regional airworthiness
office, or by contacting directly Mr. Ian McLellan, Transport Canada, Continuing Airworthiness Division,
Ottawa, telephone (613) 9524362 or facsimile (613) 996-9178.




LUFTFARTSVERKET
....Hovedadministrasjonen

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

99-049

KORROSJONSKONTROLL

Pabudet gjelder:

DeHaviHan’d Inc. DHC-6 «Twin Otter».

Pébudet omfatter:

Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-99-11.
Tid for utforelse:

Til de tider og som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-99-11, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
Kanadisk AD CF-99-11.
Gyldighetsdato:

1999-06-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig m& pabudet vaere utfart til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Civil Aviation Aviation civile No. . 1/3

. CF-99-11 ,

Date ’ (

13 April 1999

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

THE FOLLOWING AIRWORTHINESS DIRECTIVE (AD} MAY BE APPLICABLE TO AN AIRCRAFT, WHICH OUR RECORDS INDICATE IS REGISTERED IN YOUR NAME. ADs ARE ISSUED PURSUANT TO CANADIAN
AVIATION REGULATION (CAR} 593. PURSUANT TO CAR 605.84 AND THE FURTHER DETAILS OF CAR STANDARD 625, APPENDIX H, THE CONTINUING AIRWORTHINESS OF AN AIRCRAFT IS
CONTINGENT UPON COMPLIANCE WITH ALL APPLICABLE ADs. FAILURE TO COMPLY WITH THE REQUIREMENTS OF AN AD MAY INVALIDATE THE FLIGHT AUTHORIZATION OF THE AIRCRAFT.
ALTERNATIVE MEANS OF COMPLIANCE SHALL BE APPLIED FOR IN ACCORDANCE WiTH CAR 605.84 AND THE ABOVE-REFERENCED STANDARD.

CF-99-11 BOMBARDIER

Applies to Bombardier Inc. (formerly de Havilland) Model DHC-6 “Twin Otter” aircraft that are in full
compliance with Airworthiness Directive CF-94-12 or CF-94-12R1. '

Compliance is required as indicated.

Airworthiness Directive (AD) CF-94-12 was originally issued to require completing all the Corrosion Tasks

(CTs) specified in Part 3 of the de Havilland DHC-6 Twin Otter Corrosion Prevention and Control (CPC)

Manual, PSM 1-6-5 (hereafter referred to as the “Manual”) during a single maintenance visit every five years. -

CF-94-12 has now been revised to delete the requirement for repetitive inspections (CF-94-12R1 dated 13 April
1999).

The Manual has been revised (Revision 1 dated 16 December 1998) to include a Supplement that arranges the
CTs into five approximately-equal yearly segments. This directive requires the CTs to be performed on a
repetitive basis and provides the option of performing the CTs during several maintenance visits in one year
(Part A) or a specific group of CTs on an annual basis over a five-year period (Part B).

To maintain corrosion to Level 1 or better, accomplish all of the CTs specified in Part 3, Revision 1 dated
16 December 1998 of the Manual or later revisions accepted for the Minister by the Director, Aircraft
Maintenance and Manufacturing, Transport Canada in accordance with the schedule in Part A or Part B of this
directive.

Part A

Perform all of the seven basic tasks defined in paragraph 3.0 of Part 3 of the Manual during one calendar year
at an interval not to exceed the Repeat Interval (R) specified in Part 3 of the Manual, calculated from the year - .
the aircraft was inspected in accordance with ADs CF-94-12 or CF-94-12R1. This may be accomplished
during a maximum of five maintenance visits in the year, provided at least an entire “Year of Cards” (i.e. Card
No. 1 of 5, Card No. 2 of 5 ... Card No. 5 of 5) as indicated ip Part 3, Supplement 1 of the Manual, is
completed at each maintenance visit.

Part B

Perform the seven basic tasks defined in paragraph 3.0 of Part 3 of the Manual during one maintenance visit of
the aircraft, on an annual basis, in accordance with the schedule of inspections specified in Part 3,
Supplement 1 of the Manual after completing the CTs in accordance with the following phase-in schedule:

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister in writing of any change of his ar her
name or address. To request a change of address, contact the Civil Aviation Communications Centre (AARA) at Place de Ville, Ottawa, Ontario

1+A
K1A ONB, or 1-800-305-2059, or http:/iwww.tc.gc.calaviatio: ,pubsiindex.htm, Canada
24-0022 (12-98) [
\
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1. For aircraft which complied with AD CF-94-12 in 1994 or 1995, perform Year 1 and 2 CTs before
31 December 1999, Year 3 and 4 CTs in 2000 and Year 5 CTs in 2001. Repeat Year 1 CTs in 2003,
Year 2 CTs in 2004, Year 3 CTs in 2005, Year 4 CTs in 2006, and Year 5 CTs in 2007. Thereafter,
perform the CTs at intervals not exceeding five years since the previous compliance. Year 1 and 2 CTs
may be accomplished at separate aircraft maintenance visits in 1999 and Year 3 and 4 CTs may be
accomplished at separate aircraft maintenance visits in 2000.

2. For aircraft which complied with AD CF-94-12 in 1996, perform Year | CTs before 31 December 1999,
Year 2 CTs in 2000, Year 3 and 4 CTs in 2001 and Year 5 CTs in 2002, Repeat Year 1 CTs in 2003,
Year 2 CTs in 2004, Year 3 CTs in 2005, Year 4 CTs in 2006 and Year 5 CTs in 2007. Thereafter,
perform the CTs at intervals not exceeding five years since the previous compliance. Year 3 and 4 CTs
may be accomplished at separate aircraft maintenance visits in 2001,

3. For aircraft which complied with AD CF-94-12 in 1997, perform Year 1 CTs in 2000, Year 2 CTs in 2001,
Year 3 and 4 CTs in 2002 and Year 5 CTs in 2003. Repeat Year 1 CTs in 2004, Year 2 CTs in 2005,
Year 3 CTs in 2006, Year 4 CTs in 2007 and Year 5 CTs in 2008. Thereafter, perform the CTs at intervals
not exceeding five years since the previous compliance. Year 3 and 4 CTs may be performed at separate
maintenance visits in 2002.

4. For aircraft which complied with AD CF-94-12 in 1998, perform Year 1 CTs in 2001, Year 2 CTs in 2002,
Year 3 and 4 CTs in 2003, and Year 5 CTs in 2004. Repeat Year 1 CTs in 2005, Year 2 CTs in 2006,
Year 3 CTs in 2007, Year 4 CTs in 2008 and Year 5 CTs in 2009. Thereafter, perform the CTs at intervals
not exceeding five year since the previous compliance. Year 3 and 4 CTs may be performed at separate
maintenance visits in 2003.

5. For aircraft complying with AD CF-94-12 or CF-94-12R1 after 1998, perform Year 1 CTs in the third year
following initial compliance, Year 2 CTs in the fourth year following initial compliance, Year 3 CTs in the
fifth year following initial compliance, Year 4 CTs in the sixth year following initial compliance and Year 5
CTs in -the seventh year following initial compliance. Thereafter, perform the CTs at intervals not
exceeding five years since the previous compliance.

Any corrosion found is to be addressed in accordance with the references specified in paragraph 4.0 of Part 3
of the Manual. Any rework or parts replacement resulting from performing the CTs may be deferred from the
date the corrosion was found if a Transport Canada approved Repair Drawing allowing continued flight with
the existing defect is issued by Bombardier.

Floats that were on an aircraft just prior to the aircraft being inspected in accordance with the Manual do not
have to be inspected simultaneously with that same aircraft; however, the aircraft cannot be returned to service
with floats that have not had their applicable CT completed and any resulting rework and parts replacement
completed.

After the initial completion of each CT in accordance with this directive, the local regulatory authority may
authorize the incorporation of the CT requirements into the operator’s approved maintenance schedule. The
initial completion of all CTs in accordance with this directive and subsequent amendment of the approved
maintenance schedule will represent terminating action for this directive.

Corrosion level determinations are to be based on the definitions contained in the Introduction of the DHC-6
CPC Manual, PSM 1-6-5.

Within three working days of confirming Level 3 corrosion, advise the local_airworthiness authority using the
format specified in paragraph 5.0 of Part 3 of the Manual or by using a Service Difficulty Report where
applicable. Within ten days of confirming Level 3 corrosion submit to the local airworthiness authority, either
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a plan for performing the CT in the affected area(s) on the remainder of the operator’s fleet or submit data
substantiating that the Level 3 corrosion found is an isolated case. Bombardier is to be advised of Level 2 and

Level 3 corrosion as specified in paragraph 5.0 of Part 3 of the Manual.

This directive becomes effective 28 May 1999,

For Minister of Transport

g

. Goyaniuk
'8 Chief, Continuing Airworthiness

For further information, contact a Transport Canada Centre, or Mr. Ramon A. Raoux, ’Continuing

Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-4365, facsimile (613) 996-9178 or e-mail raouxr@tc.ge.ca.

This directive has been issued to mandate the requirement to continue to perform the corrosion tasks specified
in the Manual and to provide the option of incorporating the tasks into the maintenance schedule as terminating
action. The repetitive requirement for these inspections, in the form of a five-year block originally introduced

by CF-94-12, has been deleted by CF-94-12R1 such that it has become a one-time block inspection.




Lufartslsynet MOTORDREVNE
1. tilsynsavdeling .
Postboks 8050 Dep., 0031 Oslo LUFTFART@Y
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Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 or. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2000-053 “STRUCTURAL COMPONENTS SERVICE LIFE LIMITS MANUAL,
PSM 1-6-11”

Pabudet gjelder:

Bombardier Inc. DHC-6 "Twin Otter”

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av CF-2000-14.
Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av DGAC AD CF-2000-14,
med virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 96-103.
Referanse:

CF-2000-14.

Gyldighetsdato:

2000-07-07.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma p&budet vare utfprt til rett tid og notat om utfgrelsen
fart inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




. * I Transport  Transports TP 7245E
Canada Canada : No. 12 (
' CF-2000-14

Date
25 May 2000

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

THE FOLLOWING AIRWORTHINESS DIRECTIVE [AD) MAY BE APPLICABLE TO AN AIRCRAFT, WHICH OUR RECORDS INDICATE IS REGISTERED IN YOUR NAME, ADs ARE ISSUED PURSUANT TO CANADIAN
AVIATION REGULATION (CAR) 593. PURSUANT TO CAR 605.84 AND THE FURTHER DETAILS OF CAR STANDARD 625, APPENDIX H, THE CONTINUING AIRWORTHINESS OF AN AIRCRART IS
CONTINGENT UPON COMPLIANCE WITH ALL APPLICABLE ADS. FAILURE TO COMPLY WITH THE REQUIREMENTS OF AN AD MAY INVALIDATE THE FLIGHT AUTHORIZATION OF THE ARGRAFT.
ALTERNATIVE MEANS OF COMPLIANCE SHALL BE APPLIED FOR IN ACCORDANCE WITH CAR 605.84 AND THE ABOVE-REFERENCED STANDARD. :

THIS AD HAS BEEN ISSUED BY THE CONTINUING AIRWORTHINESS DIVISION, AIRCRAFT CERTIFICATION BRANCH, TRANSPORT CANADA, OTTAWA.

CF-2000-14 BOMBARDIER
Applies to all Bombardier Inc. (formerly de HaVilland) DHC-6 “Twin Otter” aircraft.
Compliance is required as indicated.

The service life limit information for the DHC-6 aircraft has been revised and published in Structural
Components Service Life Limits Manual, PSM 1-6-11 Revision 5 dated 11 January 2000. This new version of i’
PSM 1-6-11 changes the main wing spar, attachment lug fastener hole inspection of Pre Mod 6/1117 wings,
from an ultrasonic inspection to a high frequency eddy current inspection and revises the schedule for this
inspection. Revision 5 also introduces a new detailed visual inspection of the lower wing skin, stringers and aft
spar lower flange WS122 to WS263 (ribs 8 to 20). - - - - .

To maintain the structural integrity of DHC-6_aircrafi; inspect, modify and/or retire the affected structural
components as specified in Bombardier PSM 1-6-11 Revision 5 dated 11 January 2000.

For aircraft that are approaching or have exceeded ‘the threshold of the new or revised inspections introduced
by PSM 1-6-11 Revision 5, compliance with ghe-thrcgﬁéfd inspection may be modified as detailed below:

A. Pre Mod 6/1117 Wing Assemblies

1. If the previous inspection of the main wing spar, attachment lug fastener holes, conducted prior to the
effective date of this directive, was an eddy current inspection carried out in accordance with
instructions supplied by Bombardier, conduct the repeat high frequency eddy current inspection in
accordance with the schedule in PSM 1-6-11 Revision 5.

2. If the previous inspection of the main wing spar, attachment lug fastener holes, conducted prior to the
effective date of this directive, was an ultrasonic inspection carried out in accordance with Bombardier
Service Bulletin 6/525, conduct the first high frequency eddy current inspection within 1000 hours
flight time or 2000 flights, whichever occurs first, after the last ultrasonic inspection.

B. Post Mod 6/1117 and Post Mod 6/1630 Wing Assemblies

If the inspection threshold for the lower wing skin, stringers and aft spar lower flange WS122 to
WS263 (ribs 8 to 20) has been exceeded or will be exceeded within 6 months after the effective date of
this directive, conduct the initial inspection within 500 hours flight time or 1000 flights, whichever
occurs first, but not later than 6 months after the effective date of this directive.

This directive supersedes and cancels Airworthiness Directive CF-96-15 which was issued 17 September 1996.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of & Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister in writing of any changa of his or her

name or address. To request a change of address, contact the Civil Aviation Communications Centre (AARA) at Place de Ville, Ottawa, Ontario Eel \
K1A ONB, or 1-800-305-2059, or http:/fwww.tc.gc.calaviati Ipubsfindex.htm,
24-0022 (02-2000)




:3 CF-2000-14 2/2

This directive becomes effective 7 July 2000.

For Minister of Transport

B. Goyaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

For further information contact a Transport Canada Centre, or Ian McLéllan, Continuing Airworthiness,
Ottawa, telephone (613) 952-4362, facsimile (613) 996-9178 or e-mail mclelli@tc.gc.ca.
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