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Motordrevne luft-
fartØy
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

8/71 FLYGING I SNØVÆR ME BELL HELIKOPTER

Påbudet gj elder:

Bellog Agusta-Bell 206A-l, serie nr. 39998 til og med 40994. Alle Bellog
Agusta-Bell 206A utstyrt med "Particle Seperator Kit, Self Purging",
P/N 206-706-201-1 eller P IN 206-706-200-1 sertifisert i alle kategorier.

Påbudet omfatter:

l. For å unngå motorforstyrrelser som fØlge av at snØ og is, som har bygget
seg opp i luftinntaket, plutselig iØsner og suges inn i motoren, innfØres
forbud mot flyging i snØvær eller snØfokk.

En permanent plakat skal installeres godt synlig for flygeren, og så nær
de andre begrensningsplakatene ?om mulig.
Den skal ha fØlgende tekst:

FLIGHT INTO FALLING OR
BLOWING SNOW IS NOT

PERITTED

Dersom original plakat ikke kan skaffes, kan flyeieren lage denne sel v.
Bokstavene må være minst 1/8" hØye.

2. Plakaten som forlanges under pkt. L kan fjernes, og flyging i snØvær og
snØfokk med flysikt på minst 800 m kan tillates for perioder inntil

90 minutter, dersom fØlgende utfØres:

For 206A-l, SIN 39998 til og med 40994, skal "Particle Seperator Assembly"
P/N 206-062-819-5 installeres ifØlge Bell Helicopter Compan Drawing
206-062-800-5. Samtidig skal flygehåndboken for 206A-l, som er godkjent

5. mai 1969, revideres med fØlgende nye sider: A, 7, 13, 15 og 20.
Disse er datert 26. oktober 1971. 206A som har "Particle .Seperator
Ki t, Self Purging", P IN 206-706-201-1 eller P/N 206-706-200-1 installert,
skal ha dette modifisert og/eller byttet ifØlge Bell Service Instruction
No. 206-89, siste revisj on 25. oktober 1971.
Reviderte sider A, B og D, datert 18. oktober 1971, skal settes inn i
fly gehåndboken for 206A" godkj ent 26. oktober 1966.
Reviderte sider l, 2 og 5, datert 18. oktober 1971, skal settes inn i
tillegget til flygehåndboken : "Snow Particle Seperator - Engine Air
Induction System'" godkjent 23. juii 1970.

Tid for utfØrelse:

(
Pkt. l: FØr neste flyging i snØvær, og senest innen 25 timers flygetid,
regnet fra 2. november 1971.

forts.
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Referanse:

FM ADnote 71-8-3 med revisjon i 71-23 omhandler same sak.
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

7/72 INSPEKSJON AV HOVEROTOR PA 206A og 206B

Påbudet gj elder:

Beii/AgUsta.':Bell 206A og 206B med hovedrotørblad P IN 206/010-200-29, som har
vært i bruk 6 måneder eller mer, eller som har over 600 timer total flygetid.

Påbudet omfatter:

c
For å kunne oppdage og forhindre korrosjon og sprekker på grunn av material-
tretthet på hovedrotorbladene , skal fØlgende utfØres:

Foreta en visuell inspeksjon av undersiden av bladet mellom stasjon 170"
og 180" (mellom 30" og 40" fra bladtuppen) i området rundt skruene som
fester balansevekten i bladet, se fig. l.
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forts.
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(
Se spesielt etter lakblærer, forhØyninger t sprekker i laken og avdekketmetall.

l. Dersom det oppdages lakblærer , forhØyninger eller sprekker, skal
laken fj ernes ifØlge pkt. 3 C i Bell Helicopter Sèrvice Bulletin
No. 206A-19 , Rev. C, eller Bollettino Tecnico No .BT-206-49, Rev.
Bt og området rudt skruehodene inspiseres ved hjelp av "dye penetrant"-
metoden.

På grunlag av denne inspeksjonen skal fØlgende alternative tii-
tak gj ennomføres :

a) Dersom sprekker oppdages, skal bladet ski:ftes fØr neste flyging.

b) Dersom korrosjon oppdages, skal instrusjoner for reparasjon
og begrensninger side 2-l8A, pkt. 2-16, underpunt e (3) i
Maintenance and Overhaul Manual fØlges.

c) Dersom verken korrosjon eller sprekker finnes, skal det ren-
gjorte området prepareres og lakkere~ ifØlge pkt. 4 b i refererte
Service Bulletins.

2. Dersom det bare finnes områder med umal t eller avdekket metall ogingen lakblærer, forhøyninger eller sprekker i laken, skal de.
avdekke de områder prepareres og lakeres ifØlge pkt. 4 b i refererte
Service Bulletins.

Merk! Daglig visuell inspeksjon og voksning. av rotorbladene tillates
utfØrt av helikopterets flyger.

Tid for utfØrelse:

Ved fØrste daglige ettersyn etter mottagelse av denne LDP og deretter
ved hvert daglig ettersyn.

Referanse:

RAI AD-note 74-23, Bell Helicopter Service Bulletin No. 206A-19 Revision
C, datert 11. desember 1973 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. BT 206-
49 Revision B. datert la. januar 1974 omhandler same sak.

'~
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, lilra. K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

24/72 KONTROLL AV JORDINGSFORBINDELSE PA AGUSTA-BELL HELIKOPTER

Påbudet g,ielder:

Agusta-Bell 206 A, SIN 8002 til og med SIN 8247, unntatt SIN 8197, 8223,

8225, 8232, 8236, 8243, 8244, 8245.

Påbudet omfatter:

For å sikre jording av stigespaken ("Collecti ve stiek" ), skal fØlgende
utfØres:

l. Kontroller at jordingskabelen PIN 206-075-357-13 er montert.

2. Dersom jordingskabelen mangler, skal denne monteres ifØlge Agusta-
Bell Technical Bulletin No. BT 206-50, datert 6. februar 1971.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: FØr neste flyging.
Pkt. 2: Innen 50 timers flygetid regnet fra 15. april 1972.

Referanse:

RAI AD No,'71-42/AB.206A-36 og Agusta-Bell Technical Bulletin No. BT 206-50
datert 6. februar 1971 omhandler same sak.

26/72 INSPEKSJON AV KONTROLLSTAG PÂ BELL 47 HELIKOPTER
(

Påbudet gj elder:

Bell 47G-2A, 47G-2A-l, 47G-3, 47G-3B, 47G-3B-l, 47G-3B~2, 47G-4~ 47G-4A,
47G-5, 47J-2, 47J-2A, alle serie nr. Bell m fra og med serie nr.
1777. Bell ~, 47G-2 og ~, serie nr. 1420 til og med 1776 som har
Bell Mast Controls Kit No. 47-3411-1, ifØlge Service Instruction
No. 333.

Påbudet omfatter:

For å oppdage eventuelle sprekker i rØroverflaten på reguleringsstag
PIN 47-150-255-1 (control rod assembly), skal fØlgende utfØres:

l. Kontroller begge règueringsstag P IN 47-150-255-1 for sprekker ved
hj elp av "dye penetrant" eller tilsvarende metode.

(

2. Dersom sprekker oppdages, skal disse poleres og pusses bort ifØlge
pkt. 3 i Bell Service Bulletin No. 47-146, og fornyet kontroll gjennom-
fØres ved hjelp av "Dye penetrant" eller tilsvarende metode.

forts.
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Regueringsstag som har sprekker etter fornyet kontroll, skal byttes
ut fØr neste flyging.

3. Regueringsstag som ikke har sprekker skal prepareres ved njelp av
zinkkromatprimer eller tilsvarende.

Tid for UtfØrelse:

Innen 100 timers gangtid regnet 

fra 15. april 1972 t og deretter med1200 timers intervall.

Referanse:

FAA AD-note 72-2-5 med korreksjon i 72-3 og Bell Helicopter Service
Bulletin No. 47-146, datert 26. augst 1971.

31/72 KONTROLL AV LAGERE I RORSYSTEM PA BELL 204B

Påbudet p;j elder:

Alle Bellog Agusta-Bel1 204B helikoptere .

Påbudet omfatter:

Det skal foretas .en kontroll av aksialklaringen i 6 lagere i hoved-
rotorsystemet . Lagrene, "Rotating Control Trunions", har part no.
204-011-451-1, og er montert med 3 stk. i den faste styrepl~ten, 2 stk.
i den roterende styreplaten og L stk. i armen for kollektiv pitch
kontrollenleten.

Kontrollen skal foretas i samsvar med instrusjonene 

som er angitt iTechnical Bulletin No. 204-47 fra Aguta-Bell, for å fastsiå om noen
av lagrene har en aksialklaring som overstiger 0,50 mm (O ,020").

Lagere med større aksialklaring enn 0,50 mm, må kasseres og erstattes
med nye fØr neste flyging.

Agusta Co. har bedt om at kasserte 1agere blir sendt dit med angivelse
av serienumeret på det helikopteret det ble tatt fra, total gangtid
på lageret, og gangtid siden det sist ble innontert.

Tid for utfØrelse:

Kontrollen skai foretas ved fØrste 25 timers ettersyn, regnet fra 26.
juni 1972, og deretter for hvert 50 timers ettersyn.

Referanse:

RAI ADnote No. 72-38/AB.204B-37 og Technical Bulletin No. 204-47
fra Aguta-Bell, omandler same sak.

(
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

53/72 INSPEKON OG MODIFIKAON AV HOVEDTRASMISJON PÂ 206A

Påbudet p;.i elder:

Alle Bell!Agta-Bell 206 A helikoptere som ikke er utstyrt med hoved-
transmisjon P IN 206-040-002-15.

Påbudet omfatter:

En dØdsulykke med en Agsta-Bell 206 A i juli 1970 kunne ha vært unngått
hvis spon i hovedtransmisjonen var blitt oppdaget i tide.

FØlgende skal derfor utfØres:

l. Montering av forbedret magnetisk dreneringsplugg eller elektrisk
"chip-detector" system i hovedtransmisjonen .

Hvis den installerte magnetiske dreneringsplugg er av typen P/N B-734
skal denne skiftes med forbedret magnetisk dreneringsplugg P IN B-148
eller med det elektriske "chip-detector" systemet P IN B-3228.

2. Visuell inspeksjon av hovedtransmisjonens magnetiske dreneringsplugg,
P/N B-734 eller P/N B-148.

3. Funksjonstest av elektrisk "chip-detector" system hvis dette er
installert.

( .

Fremgangsmåten er forklart i Agusta Bulletin BT 206-46, side 5, under
"Inspection Criteria" og i Bell Service Letter no. 206A-133.

4. Modifisering av hovedtransmisjonen til siste konfigurasjon.

Fem modifikasj onerer omtalt i Agusta Bulletin; BT-206-46 under
pkt. 111 som "Mod. l" til "Mod. 5".

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen 30 flytimer regnet fra 18. september 1972.

Pkt. 2: Ved daglig ettersyn inntil pkt. 4 er utfØrt, deretter med et
intervall på 25 flytimer.

Pkt. 3: Innen 25 flytimer regnet fra 18. september 1972 og deretter med
25 fly timers intervall. Når pkt. 4 er utfØrt forandres dette
inspeksjonskrav tii 100 timers intervall.

( .

Pkt. 4: Ved fØrste overhaling av hovedtransmisjonen etter 18. september
1972.

forts.
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N .B. Luftfartsverket påla alle eiere av norskregistrerte Bell/Agusta-
Bell 206 A helikoptere å fØlg'e de aktuelle "Service Bulletins" da disse
ble utstedt og regner derfor med at de her omtalte påbud er fullstendig
eller delvis utfØrt. Luftfartsverket har likevel funet det mest korrekt
å utstede denne LDP, blant annèt med tane på eventuelle nye eiere.

Referanser:

RAr ADnotes 70-167/ÁB. 206 A-3l og
70-i89IAB. 206 A-33

Agta Technical Bulletin no. BT 206-46, datert 21. september 1970.

Civii Aircraft Accident Report no. 2/72. H.M.S.O., London, datert i
februar 1972.
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desembe~ 1960 §§ 214 og'43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, lilra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mart1964 fastsetter Lu-ftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

56/72 NY GANGTID FOR HOVEROTORES "RETÈNTION STR FITTING" OG
'iRETENION STRA PIN" PÂ 206A, 20613, 206A-l og 206B-l

Påbudet gj elder:

Alle Bell/Agusta-Bell 206A, 206B, 206A-l og 206B-l helikoptere.,.
Påbudet omfatter:

For å forhindre mulig brudd på hovedrotorens "retention strap fi tting"
P/N 206-010-155-7 og hovedrotorens "retention strap pin" P IN 206-010-123-1,
skal fØlgende utfØres:

1. Hovedrotorens "retention strap fi tting" P IN' 206-010-155-7 demonteres
og skiftes ut.

2. Hovedrotorens "retention strap pin" P IN 206-010-123-1 demonteres
og skiftes ut.

Tid for utfØrelse:

For komponenter med mer enn 90 timers total gangtid, innen 10 flytimer
regnet fra io. oktober 1972. Deretter med 100 timers intervall.

For komponenter med mindre enn 90 timers total gangtid, innen 100
flytimers total gangtid og deretter med 100 timers intervall.

( .
Merk: a) Hvis hovedrotorens "retention strap fitting" er av typen

P/N 206-010-155-11 eller -15, bortfaller kravet under pkt. l.

b) Hvis hovedrotorens "retention strap pin" er av typen

VN 206-010-123- 3, bortfaller kravet under pkt. 2.

c) FØlgende kombinasjoner av "retention strap fi tting" og
"retention strap pin" er tillatt:

~~~~~!:~~j~!:
1.

3.

~~~E~!:~!:t ~~~~.:_l2~!:~t~~
Fi tting 206-010-155-7 100 timer
Pin 206-010- 123-1 100 timer

eller PiD 206-010-123-3 1200 timer

Fitting 206-010-155-11 1200 timer
Pin 206-010- 123- L 100 timer

eller Pin 206-010-123-3 1200 timer

Fi tting 206-010-155-15 1200 timer
Pin 206-010-123-3 1200 timer

fort s .

2.

(
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(

Referanse:

FM AD-note 72-19-1 og
RAI AD-note 72-156/AB.206A-39 rev.2
omhandler same sak.

68/72 TETING AV NAV PA HAOTOR

Påbudet gj elder:

Alle Agste.-Bell AB.204B helikoptere med halerotor "hub assembly"

p IN 204-011-801 eller 204-011-701.

"Hub assemblies" med serienumer 3596 og hØyere omfattes ikke av
denn e LDP.

Påbudet omfatter:

For å forhindre a t va trenger inn langs navet på halerotoren ,
skal berØrte områder tettes som foreSkrevet i Agstä Technical
Bulletin No. 204-45, Rev. A, d.atert. 8. augt 1972.

Tid for utfØrelse:

Ved fØrste demontering av halerotornavet etter 4. desember 1972.

Referanse:

RAI AD-note No. 72-l58/AB.204B-35, Rev. 1 og Agusta Technical
Bulletin No. 204-45, Rev. A omhandler same sak.
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. ma rs 1964 fastsetter Luftfartsve~ket følgende forskrift
om luftdyktighet.

1/73 INSPEKJON AV HAEFINN PÅ 206 A/B

Påbudet gjelder:

Bell modell 206 A/B helikoptere med serienumer fra og med 4 tii og med
865, pluss 867 tii og med 873.

Agusta-Bell AB206 helikoptere med serienumer til og med 8335, samt finner
levert som reservedeler fØr 15. januar 1973.

( Påbudet omfatter:

Det er fuet sprekker i huden på "inboard" siden av halefinnen, P/N 206-
020-113-3, -5, -7 eller -9, og fØlgende inspeksjon skal derfor utfØres:

l. Demonter dekslene fra halen, slik at man får atkomst tii innsiden av
halefinnen, dvs. den siden som ligger mot halebomren.

2. Inspiser huden rundt finnens feste visuelt for sprekker.

3. Dersom en finner sprekker med stØrre lengde enn 3,5", skal finnen
byttes med ny, fØr videre flyging.

(

4. Dersom en finner sprekker med mindre lengde enn 3,5", skal finnen
byttes ut med ny eller repareres, fØr videre flyging. Reparasjon av
finnen skal utfØres i samsvar med beskri velse gitt i part 11 av Bell
Helicopter Service Letter No. 206-203, Revision C, eller i part 111
av Agusta Technical Bulletin No. 206-57, Revision B, eller i senere
revisjoner godkjent av FAA resp. RAI.

Tid for utfØrelse:

FØr neste flyging, hvis ikke allerede utfØrt med utgave L eller 2 av
denne LDP eller fabrikantens service bulletin om same sak som underlag.
Deretter med et intervall på 25 flytimer.

NB! Hvis helikopteret modifiseres i samsvar med part I eller Il av Bell
Service Letter No. 206-203, Revision C, eller part 11 av Agusta Technical
Bulletin No. 206-57, Revision B, bortfaller dette inspeksjonskrav .

Referanse:

FM AD-note 73-12-1, RAI AD-note 73-51, Bell Service Bulletin No. 206-
01-73-1 og Agusta-Bell Technical Bulletin No. 206-57, Revision B
omhandler saie sak.

(
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10/73 INSPEKSJON AV MUTERE PÂ HOVEROTORNAV PÂ 206

Påbudet g,i elder:

Alle Bell modell 206 helikoptere og alle reservehovedrotornav som-
er levert fra Bell Helicopter Co. fØr 20. november 1972.

Alle Agusta-Bell AB206 helikoptere og alle reservehovedrotornav
som er levert fra Agusta fØr 10. desember 1972.

NB! Mutterene på hovedrotornav levert fra Bell eller Agusta etter
de nevnte datoer og som således ikke omfattes av denne LDP, er
merket med en blå lakstripe . Disse muttere er inspisert på
fabrikken fØr levering.

Påbudet omfatter:

Det kan være sprekker i mutterene part no. NAS 1022A14 eller MS
21245-L14 som sitter på "Main Rotor Hub Latch Bolts l! og på "Blade
Retention Bol ts" og fØlgende skal derfor utfØres:

l. Inspiser disse mutterene for tegn på sprekker, som omtalt i
Bell Service Bulletin No. 206-24 eller Agusta Technical Bulletin
No. BT206-56.

Hvis inspeksjonen avsiØrer uakseptable sprekker i en eller
flere muttere, må disse skiftes med muttere som har vært inspisert
som beskrevet i punt 2 av denne LDP før videre flyging.

2. Demonter omtalte muttere og utfØr en magnetisk partikkelinspeksjon

(magnaflux) som omtalt i Bell Service Bulletin No. 206-24 eller
Agusta Technical Bulletin No. BT 206-56.

3. Mal en blå stripe rundt selvlåserdelen av de muttere som er
godkjent etter inspeksjonen fØr disse gjeninstalleres i helikopteret.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: FØr neste flyging etter mottakelse av denne LDP og deretter
ved hver daglig inspeksjon.

Pkt. 2 og 3: Innen 25 flytimer regnet fra 5. mars 1973.

Merk: Når punktene 2 og 3 er utfØrt, bortfaller inspeksjonskravet

under pkt. l.

Referanse:

RAI AD-note No. 73-41 AB206-42, Bell Service Bulletin No. 206-24 og
Agusta Technical Bulletin No. BT206-56 omhandler same sak.

i
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Motordrevne luft-
fartØy
Bell/ Agusta-Bell-i

Med hjemmel i lov om luftfart av16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

11/73 INSPEKJON AV HOVEDROTORMST PÂ 206

Påbudet g,i elder:

Bell Modell 206 helikoptere med serienumer fra og med 4 tii og med 857,
samt reservehovedrotormster levert fra Bell Helicopter Company fØr
8. september 1972.

Alle Agusta- Bell AB206 helikoptere til og med serienumer 8332, samt
res ervehovedrotormaster levert fra Agusta fØr 15. desember 1972.

Påbudet omfatter:

For å fastsiå at vinkelforholdet mellom "master splinell og "swashplate
drive collar milled notch ,t' på hovedrotormsten, P/N. 206-010-332, er
innenfor toleransegrensen, skal fØlgende utfØres:

1. Kontrolle:i at det er klaring mellom "pitch iinks" og "swashplate
horns il, som beskrevet i Part I av Bell Service Bulletin No. 206-23
eller Agusta Technical Bulletin No. BT206-55.

2. Kontroller vinkelforholdet mellom "master spline" og "swashplate
drive collar milled notch" som beskrevet i Part 2 av Bell Service
Bulletin No. 206-23 eller Agusta Technical Bulletin No. BT206-55.

~vis vinkel forholdet ikke er som beskrevet i fabrikantens bulletin, må
novedrotormasten skiftes fØr neste flyging.

1~! Disse kontrollene kan kun utfØres av mekaniker som er autorisert
på helikoptertypen .

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: FØr neste flyging etter mottakelse av denne LDP.

Pkt. 2: Innen l. april 1973.

Referanse:

RAI AD-note No. 73-5/AB206-43, Bell Service Bulletin No. 206-23 og Agusta
Technical Bulletin No. BT206-55 omhandler same sak.

~.12/73 KONTOLL OG UTSIaFTING AV TRASMISJONSBÆRER PÂ 206A, A-l, B og B-l

Påbudet gj elder:

(
Alle Bellog Agusta-Bell model1206A, A-l, B og B-l helikoptere, med
transmisjonsbærere, P/N 206-031-508-5 eller -7.

forts.

ti1iERK! Fc' 2; angjeldende Ilyma'eriE!! skal være ¡,,¡:dyktig m2 caSudel være ul/er! til rell lid ('9 notat om
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Motordrevne luft fart ØyBell/Agusta-Bell-7 .

12/7'3
forts.

Påbudet omfatter:

Brudd på transmisjonsbærer (pylon support link), PIN 206-031-508 har
fØrt til havari av "to Bell 206 og da ma har funet sprekk i en bærer
på et annet helikopter av same type, skal fØlgende utfØres:

1. Kontroller transmisjonsbærerens øvre lager og utfØr "Zyglo"

(fluore.sc€mt inspection )av hele transmisjonsbæreren ~ som beskrevet
i part II av Bell Helicopter Company Servce Bulletin No. 206-01-73-
2 ~ revisj on A eller Agsta-Bell Bollettino Tecnico No. BT206-59,
revisjon A. Dersom innerste lagerringen i transmisjonsbærerens øvre
lager har. størreytterdiameter enn 1~255ii og dersom en finner sprek-
ker i transmisjonsbæreren, skal transmisjonsbæreren byttes ut med
ny PIN 206-031-589-1, fØr videre flyging.

Merk! Transmisjonsbærerens foringer, PIN 206-031-564-1, skal ogsåundersØkes for sprekker. Dersom en finner sprekker i foringene , i
skal disse byttes ut med nye fØr videre flyging.

2. Kontroller transmisjonsbæreren for sprekker (med '!dye-penetrant"
metoden), sôm beskrevet i part HI av Bell Helicopter Service Bulletin
No. 206-01-73-2~ revisjon A eller Agsta-Bell Bollettino Tecnico
No. BT206-59, revisjonA. .

Dersom en finner sprekker, skal transmisjonsbæreren byttes ut med
ny, P/N 206-031-589-1, fØr videre flyging.

3. Transmisjonsbærere med P/N 206-031-508-5 eller -7 skal bYttes ut
med nye~ som har PIN 206-031-589-1 i samsvar med . anvisning som er
gitt i Agsta-Bell Bollettino Tecnicò No. 206':68. '.

Merk! Transmisjonsbærere som er blitt utskiftet skal Ødelegges.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen 10 flytimer regnet fra 5. juii 1~73, med mindre allerede

utfØrt.

Pkt. 2: Innen 5 flytimer etter kontroll som i pkt. L og deretter med

5 timers intervall.

Pkt. 3: Innen l. desember 1973.

Kravene under punt L og 2 bortfaller når helikopteret har fått inn-
montert transmisjonsbærere med P/N 206-031-589.

Referanse:

FM AD-note 73-8-3 og Bell Service Bulletin No. 206-01-73-2, revisjon A,
og No. 206-01-73-6, Agsta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-59~
revisjon A, No. 206-68 og No. 206-72 omhandler same sak.. .
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(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Belll Agusta-Bell-8

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §~ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
. og Samferdselsdepartemenlets bemyndigelse av 23. mars 1964 fas:setter Luftfartsverket følgende forskrift

om lufidyktighet

16/73 KONTROLL OG MODIFISERING AV "IDLER ASSEl'BLy11

Påbudet g.i elder:

Bell modell 206A og B helikoptere med serienumer fra og med 498 tii og
med 873, pluss 875, 878, 879 og 880.

Agusta-Bell AB206 og AB206B helikoptere med serienumer fra og med 8260
tii og med 8329, pluss 8331 og 8332.

NB! Påbudet gjelder ikke helikoptere i nevnte serienumergrupper som er
utstyrt med "Directional hydraulic power control" part nr. 206-706-
060-1.

Påbudet omfatter:

For å kontrollere og modifisere "Idler assembly'l P/N 206-001-746-5 skal
fØlgende utfØres:

1. Kontroller at begge lagrene i "Idler assembly'; P/N 206-001-746-5 er
korrekt installert og i tilfredsstillende tilstand, som omtalt i Bell
Service Bulletin No. 206-22 eller i Agusta Technical Bulletin No. BT206-54.

2. . Installer distanserØr , NAS43HT4-182 og modifiser "Idler assembly" til
P IN 206-001-746-9 som omtalt i oven~or nevnte bulletiner.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen 25 flytimer, regnet fra 26. mars 1973.

Pkt. 2: Ved fØrste 100-timers inspeksjon etter 26. mars 1973.

Referanse:

RAI AD-note 73-3/AB 206-41, Bell Service Bulletin No. 206-22 og Agusta
Technical Bulletin No. BT206-54 omhandler same sak.

20/73 KONTROLL AV BRENSTOFFRØR FOR VARPART

Påbudet . gj elder:

Alle Bell modell 206A og B helikoptere med serienumer fra og med 4 til
og med 909 pluss 912, 913 og 914 som er utstyrt med varme apparat (heater
kit) P/N 206-706-106-1, -3, -5 eller -9.

c
Alle Agusta-Bell AB 206A og B helikoptere med serienumer til og med
8348.

forts.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være lufidyktig, må påbudet være utført til rett tid og notat om
utførelsen lød inn i vedkòrimende journal med henvisning til denne LDP's nummer.\.." ,'1....



Motordrevne luftfartØY
Belll Agusta- Bell-8

20/73
forts.

Påbudet omfatter:

For å fastslå om det er tilstrekkelig klaring mellom brennstoffrØret
til varmeapparatet (heater fuel line) P IN 206-070-705-1 og feste-
skruene for dØren P IN 206-031-117-5, skal fØlgende utfØres:

l. Kontroller brennstoffrØret p IN 206-070-705-1 for tegn på skade som
omtalt i Bell Service Bulletin No. 206-50-73-1 eller i Agusta
Technical Bulletin No. BT206-58.

Hvis brennstoffrØret er skadet må det skiftes fØr neste flyging.

2. Kontroller klaringen mellom brennstoffrØret og festeskruene for
dØren, som omtalt i same Service Bulletiner.

Hvis klaringen er utilstrekkelig, må banjokoplingen tii varmeapparatets
brennstoffpumpe (heater fUel pump elbow) P IN NAS552-40, dreies
nedover for å Øke klaringen .

Tid for 'utfØrelse:

Ved fØrste daglige inspeksjon etter mottakelse av denne LPP.

Referans e:

RAI AD-note No. 73-28/AB206-46, Bell Service Bulletin No. 206-50-73-1
og Agusta Technical Bulletin No. BT206-58 omhandler same sak.



LUFTFARTSVERKET
Hovedadmi nisl rasjonen

Avd. for Lultfartsinspeksion

Postboks 1B. 1330 Oslo Lufihavn

Telefon , Oslo (02ì 12 13 ~O
AFTN ,ENFBY A
Tlgr. ,CIVILAIR OSLO
Telex ,17011 Idal n

i
LUFTOYKTIGHETSPÂBUD

(LOP)

Motordrevne L uft-
fartØy
Bell/ Agusta-Bell-9

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, lilra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

36/73 INSPEKSON AV HOVEROTORNAVETS "GIMAL RING"

Påbudet p;j elder:

Alle Bellog Agusta-Bell 47 modeller som har "Gimbal Rings" PIN 47-120-
014-5, -6, -7, -9, -11, -13, -15, -17, -19 og -21 montert.

Påbudet omfatter:

l. Rengj Ør "Gimbal Ring" i området omkring de fire lagrene (8 steder).

Kontroller det rengjorte området for sprekker som vist i Bell Helicopter
Company Service Bulletin No. 47-04-1-73-1 datert 27. april 1973 eller
senere revisjoner. Spesielt skal fØlgende områder kontrolleres nøye:

a) Rundt "bearing caps" P IN 47-120-138.

b) Rundt "seals" P/N 47-120-137.

c) Rundt "bearing caps" PIN 47-120-140.

d) Rundt "seals" PIN 47-120-142.

2. Dersom en finner tegn på sprekker skal en av fØlgende sprekkontroller
utfØres:

fl) "Dye-check" av "Gimbal Ring".

b) Zyglo-inspeksjon av "Gimbal Ring".

3. Dersom en finner sprekker skal Luftfartsverket underrettes, og
"Gimbal Ring" skiftes.

4. "Gimbal Rings" P/N 47-120-014-5, -7, -9, -11, -13, -15, -17, -19 og
21 skal skiftes ut med P/N 47-120-014-23 innen 1200 timers gangtid
eller l. oktober 1976, det som kommer fØrst. Maksimum gangtid for
"Gimbal Ring" med streknumer -23 er 4800 timer.

5. Etter skifte til ny type -23 "Gimbal Ring", bortfaller kontrollen
i Service Bulletin No. 47-04-1-73-1.

NB! Denne kontrollen skal utfØres av mekaniker som er autorisert
på helikoptertypen .

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Ved hvert daglige ettersyn inntil pkt. 4 er utfØrt.

( Pkt. 4: Innen 1200 timers gangtid eller l. oktober 1976, det som kommer
fØrst.

forts.
MERKl For at 2ngieldende : \'rna~e'lell skal være luf~dyklig rna pâbude; ,ære u¡f:irl li! 'eli tid os nolat om
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Motordrevne luftfartØY
Bell/ Agsta- Bell-9

36/73
forts.

37/73

Referanse:

Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 47-04-1-73-1 og Agta-
Bell Bollettino Tecnico Informtivono. 47-112 omhandler same sak.

INSPEKJON AV HOVEROTORNAVES "lI CORE" PÅ AGUSTA-BELL 47

Påbudet p;j elder:

Alle helikoptere av typen Aguta-Bell 47 med "main rotor hub core",
PIN 47-120-117-1. -
Påbudet omfatter:

Det er funnet sprekker i en gruppe av "main rotor hub core", P/N 47-
120-117-1, tilvirket av smistykker av lF typen. PIN 47-120-117-1 er
fremstilt av enten - lF eller -5F type smistykker. Denne LDP gjelder
bare -lF smistykker og sprekkontroll etter "manetie Particle Inspection"
metoden; ifØlge anvisning gitt i Agsta-Bell Bollettino Tecnico No.
47-113 revisjon B, skal derfor utfØres~

Dersom en finner sprekker skal "hub core" skiftes ut med en ny lnnen
videre flyging.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 flytimer regnet fra 20. juii 1975 dersom ikke allerede ut-
fØrt.. Deretter gjentatt inspeksjon med et tidsintervall på 300
flyt imer .

Referanse:

RAI AD-note 75-118 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 47-113,
revisjon B omhandler same sak.
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 2-14 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter. Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

39/73 INSPEKSJON AV HYDRAULISK VETIL I HOVEROTORENS STYRESYSTEM PA
AGUSTA-BELL AB204B

Påbudet g,j elder:

Alle helikoptere av typen Agusta- Bell AB204B.

Påbudet omfatter:

Man har f'net lekkasje ved luftehullet i "irreversible valve assembly"
P IN 204-076-055-1. UndersØkelser viser at lekkasjen skyldes slitte
pakinger til stempelet P IN 42555 (se fig. l, del 5 i ref. Technical
Bulletin) og man har funnet korrosjon innvendig i sylinderen for stempelet.
For å unngå denne muligheten for lekkasje skal "irreversible valve" P/N
204-076-055-1 kontrolleres som beskrevet i Agusta-Bell Technical Bulletin
No. 204-49.

Merk! Dersom ma finner korrosj on i ventilens sylinder, må denne
byttes ut med ny eller overhal t .

Tid for utfØrelse:

Ved fØrste 1000 timers inspeksjon.

Referanse:

RAI AD-note no. 73-71 og Agusta-Bell Technical Bulletin No. 204-49
datert 16. juni 1973 omhandler same sak.

40/73 INSPEKSJON AV HAEBOMM pA 206A og 206B

Påbudet g,j elder:

Alle Bell modell 206A og 206B helikoptere, med serienumer l til og med-----
944.

Merk! Påbudet om inspeksj on på Agusta- Bell modell 206A og 206B
helikoptere er herved opphevet.

Påbudet omfa tt er:

på venstre side av halebommen , mellom stasjon 300 og 341, har man i
flere tilfeller funnet lØse nagler og sprekker i hudplaten . FØlgende
inspeksjon, som beskrevet i Bell Service Bulletin No. 206-01-73-4,
revisjon B skal derfor utføres:

(

fort s .
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Motordrevne luftfartØy
Bell/Agusta-Bell-10 .

40/73
forts.

;~

l. Inspiser det angitte område, som vist i fig. l, for iØse nagler
eller slitasje ved hudplatens overlapping. Hudplaten kontrolleres
for sprekker ved hj elp av lupe som forstørrer minst 3 ganger.

2. Dersom en finner lØse nagler skal disse byttes ut med nye AN470,
AD5-2 eller CR2249-5-2 nagler.

3. Dersom en finner sprekker i halebommens hudplater -skal 'Luffarts-
verket underrettes om forholdet. Halebommen må skiftes ut med ny
eller repareres fØr videre flyging.

. Selskapet må kontakte Bell for reparasjonsanvisni~er~__.__,.__
-_.._-- ..__.. _. .. -_.
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Tid for utfØrels~:

Innen 5 fiYtimer regnet fra 13. mai 1974, dersom ikke allerede
utfØrt og deretter ved hver 100 timers inspeksjon.

Referanse:

FAA AD-note 74-08-12, RAI AD-note 74-71 Bell Service Bulletin No.
206-01-73-04, revisjon Bt datert 16. oktober 1973 omhandler same sak.
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Motordrevne luft-
fartØy
Belll Agusta- Bell - 11

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter"Luftfartsverkef følgende forskrift
om luftdyktighet.

41/73 INSPEKON AV HOVEDROTORENS "pITCH LINK TUES" PA 206

Påbudet gj elder:

Alle Bellog Agusta-Bell modell ~helikoptere.

Påbudet omfatter:

Hovedrotorens "pi tch link tubestI, P/N 206-010-330 og 206-010-342, skal
kontrolleres for sprekker og påfØres antikorrosj onsmiddel. Anvisninger
for arbeidet er gitt i Agusta Technical Bulletin No. 206-64 eller Bell
Service Bulletin No. 206-04-2-73-1 og fØlgende skal utfØres:

1. "Pitck link tubes" skal kontrolleres visuelt for forekomst av
sprekker i områdene som vist i fig.l, det. B. ForstØrrelsesglass
med 3 ganger forstØrring skal brukes.

2. "Pitch link tubes" skal påfØres "corrosion preventive compoundll

(cosmoline) MIL-C-16l73, Grade 2 antikorrosjonsmiddel (se 206 ~~.o.
table l-l, item 24) i fØlgende områder (se fig. l, det.. A):

a) Gj engene i Øvre og nedre gaffel (" clevi s") .

b) Endestykkene av stØtstengene ("tubes").

c) Kontaktflatene mellom muttere og iåseskiver ("nuts and loc:,,s il) .

d) Overflaten av mutterne etter at disse er montert og tii trQ~ket.

3. Etter flyging i regnvær skal "pitch link tubes" inspiseres ved over-
siden av mutterne og den synlige delen av gafflenes (tIelevis")
gjenger for å se om det finnes behov for å påfØre antikorrosjons-
middel.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen 25 flytimer eller 10 dager, det som kommer fØrst, regnet
fra 27. august 1973. Deretter ved hver 50 timers inspeksj on.

Pkt. 2: Innen 25 flytimer eller 10 dager, det som kommer fØrst, regnet
fra 27. august 1973. Deretter hver gang tlpitch link" blir justert.

Pkt. :s: Etter flyging 5. regnvær.

Referanse:

(
RAI AD-note 73-76, Agusta Technical Bulletin No. 206-64, datert 12. juni
1973 og Bell Service Bulletin No. 206-04-2-73-1 datert 7. mai 1973
omhandler same sak.

forts.
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Motordrevne luftfartøy
Belll Agsta-Bell- 11

41/73
forts.
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Tlgr. ,CIVILAIR OSLO

Telex ,17011 Idal n

,
lUFTOYKTIGHETSpABUO

(LOP)

Motordrevne luft-
fartØy
Belll Agusta- Bell - 12

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartemeniets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyklighet.

43/73 INSPEKSJON OG UTSKIFTING AV STEMELENHET I DET HYRAULISKE SERVO 

SYSTEMTPÂ 206A, 206B OG 206B-l

Påbudet gj elder:

Alle Bellog Agusta-Bell modell 206A, 206B og 206B-l helikoptere utstyrt
med "hydraulie servo actuators" P IN 206-076-031-5 (H.R .M. p/n 41103730),
som har serienumer fra 8383 til og med 9318 og "servo actuators" P/N
206-076-031-7 (H.R.M. PIN 641000670), som har serienumer fra 1422 tii
og med 1673.

Påbudet omfatter:

Det kan forekomme sprekker i "hydraulie servo actuator piston assembly"
PIN 41000005 og kontroll som beskrevet i Bell Service Bulletin No. 206-
06-73-1 eller Aguta Bollettino Tecnico No. 206-63 skal derfor utfØres.

Kontrollen omfatter fØlgende arbeider:

l. Visuell sprekkontroll med speil og lupe (minst 3 x forstØrring) av
"servo actuator" som har ovenfor angitt serienumer. Kontrollen
gjelder det synlige området av "pistòn assembly" PIN 41000005

(se fig. i ref. Servce Bulletins).

Dersom en finner sprekker skal den berØrte "servo actuator" byttes
ut med ny eller modifiseres fØr videre flyging.

(

2. Visuell kontroll av "servo actuator", som har ovenfor angitt serienum-
mer, for tegn på eventuell olj elekkasj e .

Dersòm en finner unormaloljelekkasje skal den berØrte "servo
actuator" byttes ut med ny eller modifiseres fØr videre flyging.

Merk! Luftfartsverket skal underrettes dersom en finner sprekker eller
unorml olj elekkasj e.

"Servo actuators" med serienumer som angitt ovenfor og som har
blitt modifisert merkes med bokstaven "A" etter serienumeret .

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Ved fØrste daglige inspeksjon regnet fra 27. august 1973 og

deretter med 100 timers intervall inntii "servo actuator", med
serienumer som angitt ovenfor~ er utbyttet med ny eller
modifisert.

(
Pkt. 2: Ved hver daglig inspeksjon inntii "servo actuator", med serie-

numer som angitt ovenfor, er utbyttet med ny eller modifisert.

fort s .
MERK! For al angjeldende Ilymaleriell skal være lufidyklig. má påbc::el Være utfo" 'il re" ',d og nala! om
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Motordrevne luftfartØY
Bell/Agsta-Bell-12

43/73
forts.

Referanse:

RAI ADnote 73-73, Bell Servce Bulletin No. 206~06-73-1, rev. A,
datert 26. juni 1973 og Agta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-63
rev. A, datert 10. jUli 1973 omhandler seie sak.:

~. 1"
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadm i nislrasj anen

Avd. for Lufifarisinspeksion

Postboks lB. 1330 Oslo Lufihavn

Telefon, Oslo 102) 121340
AFTN ,ENFBY A
Tlgr. ,CIVILAIR OSLO

Telex ,17011 Ida' n

o
LUFTOYKTIGHETSPÂBUO

(LOP)

Motordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta-Bell-13

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

44/73 INSPEKJON AV LÂSEMTER I DEr HYRAULISKE SERVO SYSTEM PÂ
206A OG 206B

Påbudet g.i elder:

Alle Bellog Agusta-Bell modell 206A og 206B helikoptere levert fra
fabrikkene fØr 21. mai 1973.

Alle "hydraulie servo actuators" tii 206A og 206B helikoptere levert
fra fabrikkene som reservedeler fØr 21. mai 1973.

Påbudet omfatter:

Ved Bell Helicopter Company har en funnet flere tilfeller av iØse iåse-
muttere ("servo valve drive locknuts") til servoventile:: i den hydrauliskeIlservo actùatorll. på grnn av dette skal servoventilenes iåsemuttere
kontrolleres for korrekt montering, etter de anvisninger som er gitt i
Bell Service Bulletin No. 206-06-73-2 eller Ãgusta Bollettino Tecnico No.
206-61.

FØlgende arbeider skal utfØres:

1. Det fremre dekselet fjernes så en får atkomst tii "servo actuators"
for syklisk og kollektiv styring. Dersom halerotore~ har servo-
styring må takpanelet i bagasjerommet fjernes for å få atkomst til
denne "servo actuator".

2. Kontroller om servoventilenes iåsemuttere ("servo valve drive locknuts")
MS20364- 1032C eller MS21042, er fast skrudd og låst ~ed korrekt til-
trekningsmoment til gaffelkoplingen ("clevis link" , se illustra-
sjonen i ref. service bulletin).

Merk! Låsningen skal kontrolleres med et "hØyregående" !:oment på
20 inch pounds.

3. Dersom iåsemutteren roterer ved tiltrekningen ("torQ.ue lacquer"
brister), skal "servo actuator" utbyttes med ny eller òverhalt fØr
videre flyging.

Merk! Bare gOdkjent verksted for denne typen utstyr tillates å utfØre
justering og funsjonsprØve av servo.

4. Kontrollsystemet skal prØves etter denne inspeksjone~ ifØlge de
anvisninger som er gitt i ref. service bulletiner, pkt. 6.
Kontrollen skal utfØres av flyger som er godkj ent på denne helikopter-
typen .

( Tid for utfØrelse:

Ved neste daglige inspeksjon regnet fra 27. august 1973. fort s .

¡"~!ER!(! ;~r al angi(?I¿8~de flyi-,,'e'1811 ,~al vfro'e !_,fidyktig. ma påbuciel væ-ô ul::" .,1 re': .:c! ~~ .olal om
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Motordrevne luftfartøy
Bell/Agusta-Bell-13

44/73
£orts.

45/73

Referanse:

RAI AD-note 73-69, Bell Service Bulletin No. 206-06-73-2, datert 11. mai
1973 og Agusta Bollettino Tecnico No. 206-61, datert 26. mai 1973
omhandler same sak.

UTSKIFTING AV HAEROTORENS "GRIP ASSEMBLIES" pA AGUSTA-BELL 204 OG 205

Påbudet gj elder:

Alle Agusta-Be11 AB204B helikoptere med halerotor "hub and blades
assemblies" P/N 204-011-701-1, -5, -9, -15 og P/N 204-011-800-9, -17,
-25.

Alle Agusta-Bell AB205A-l helikoptere med halerotor "hub and blades
assemblies" P/N 204-011-800-5, -17, -25.

Påbudet omfatter:

Halerotornavets "grip assemblies" har fått redusert den maksimalt til-
latte gangtiden til 500 timer.

Halerotornavets "grip assemblies" P/N 204-011-706 og P/N 204-011-728
skal derfor skiftes ut med nye, til de tider som er angitt nedenfor.
Anvisning for demontering 'og utskifting av "grip assemblies" er gitt
i helikopterets "maintenance manual" og i Agusta-Bell Bollettino Tecnico
No. 204-50, resp. No. 205 Al-6.

Merk! Halerotqren skal monteres i samsvar med anvisninger gitt i
Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-45, resp. No . 205 Al-l,
rev. A for å forebygge korrosjon ved gjengene i halerotornavets
"grips" .

Tid for utfØrelse:

"Grip assemblies" med mindre enn 500 timers gangtid:
Innen 500 timers gangtid .

"Grip assemblies" med mer enn 500 timers gangtid:
Innen 5 flytimer regnet fra l. oktober 1973.

Referanse:

Agusta-BellBollettino Tecnico No. 204-50, datert 30. juli 1973, resp.
Bo11ettino Tecnico No. 205 Al-6, datert 30. juli 1973 omhandler same
sak.

Annuller LDP 69/72.
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LUFTARTSV,?KET
Hovedadmi n i~ l- a.s :on e n

Avd. for Lufifarlsi,soeksion

Postboks lB. 1330 0:10 Lufthavn

Telefon,Oslc c2 121340
AFTN ,ENFBY t.
Tigr eIVILt..~ OSLO
Telex ,1701 i !dal n

~
LUFTOYKTIGHETSPÂBUO

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Belll Agusta- Bell - 14

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyklighel.

52/73 INSPEKON OG GANGTIDSBEGRENSNING AV HOVEROTORES "BLAE GRIPS" PA
BELL 47

Påbudet gj elder:

Alle Bellog Agusta-Bell modell 47 helikoptere, utstyrt med "main rotor
blade grips" P/N 47-120-135-1, -2; -3 eller P/N 47-120-252-1, -3.

Påbudet omfatter:

For å forhindre mulig tretthetsbrudd i hovedrotorens "main rotor blade
grips" med PIN som angitt ovenfor, skal fØlgende kontroll og utskifting
utfØres:

l) Hovedrotorens "blade grips" skal kontrolleres for sprekker innvendig
ved gjengebunnen i gjengene som har ø 4~" diameter og i overgangsradien
innenfor gjengene. (Se fig. 1-22 i Bell 47D-l, 47G og 47G-:2 "Mai n-
tenanee and Overhaul Instructions"). Se også etter riper, skramer
eller andre skader i det angitte området. Overflaten ved gj enge-
bunnen og overgangsradien skal ha god overflatejevnhet uten skader.

Dersom en finner feil skal den berØrte delen byttes ut med ny fØr
fortsatt flyging.

2) Skift ut "blade grips" del nr. 47-120-135-1, -2, -3 og 47-120-252-1
og -3 som vist i gjeldende Maintenance and Overhaul Manual.

\ 3) De ovenfor angitte "main rotor blade grips" erstattes av del nr.
4 7- 120- 135-5 som har en gangtidsbegrensning på 2500 timer. Ved ut-
skifting av "grips" må same delnumer benyttes på begge sider.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen 100 flytimer regnet fra 12. oktober 1973.

Pkt. 2: "Grips" som har en gangtid på mindre enn 2300 timer må skiftes
fØr 2500 timer er oppnådd. "Grips" med en gangtid på mer enn
2300 timer må skiftes innen 200 timers gangtid etter datoen på
denne LDP.

Referanse:

FM AD-note 73-19-4, RAI AD-note No. 76-127, Bell Service Bulletin No.
47-76-3, datert 15. mars 1976 og Bollettino Tecnico No. 47-121, datert
28. mai 1976 omhandler same sak.

( 15. oktober 1976

MERK! F:' 5° ë"'19ieldende f!vrraiericll sk:d være luftdykl!9 m.: ::åb~de: væ~::' utfor! ~i! rett ~,~ OS notai om
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Motordrevne luftfartøy .
Bell/Agusta-Bell-14

58/73 INSPEKSJON AV HOVEDROTORBLAENE

Påbudet gjelder:

Alle Agusta-Bell modell 204B og 205A-l helikoptere.--
Påbudet omfatter:

Det er blitt rapportert to tilfeller av tverrgående sprekker på hoved-
rotorblader med P/N 204-011-250. Sprekkene var sylige på utsiden av
bladene, og var Iokalisert mellom bladets neseblokk ogbakantprofil.

FØlgende inspeksjon skal derfor utføres:

a) Rengjør over- og undersiden av hovedrotorbladene.

b) UtfØr visuell sprekkinspeksjon av bladene. Undersøk spesielt
området som ligger mellom 4" og 7" (101 og L 78 mm), regnet fra
bladetsfremkant over hele bladets lengde.

c) Dersom en finner sprekker skal bladet skiftes ut med nytt før
videre flyging og LUftfartsverket skal underrettes om forholdet.

Tid for utførelse:

Hovedrotorblad med 1200 timer total gangtid eller mer, eller blader
som er eldre enn 12 måneder siden fabrikasjonsdato, det som kommer
fØrst, ved hver daglig inspeksjon.

Referanse:

RAI AD-note 73-114, Agusta Bollettino Tecnico No. 204-51, RAI AD-note
73-115 og Agusta Bollettino Tecnico 205Al-7 omhandler same sak.



LUFTARTSVERKET
Hovedadm ¡n¡slr as ionen

Avd. for Luftfartsinspeksion

Posiboks 1B. 1330 Oslo Lulihavn

Tel.fon, Oslo (02i 121340
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Telex ,17011 Idal n

ì
LUFTOYKTIGHETSPÂBUO

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta-Bell-15

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr.. kgL. res av 8. desember 1961, lilra K
og Samferdselsdepartementels bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

59/73 UTSKIFTING AV "TAlL ROTOR YOKE" pA BELL/AGUSTA 13ELL 47

Påbudet gj elder:

Alle Bell modell 47B, 47B-3, 470, 470-1, 47E, 47G, 47G-2 og 47H-l helikoptere.

Alle Agusta-Bell modell AB47G og AB47G-2 helikoptere.

Påbudet omfatter:

Grunnet fare for tretthetsbrudd i "tail rotor yoke", P/N 47-641-057-9,
skal "tail rotor yokes" med følgende serienumer byttes ut med nye:

Serienumer Ni9-1246 til og med N29-1266
N29-1298 til og med N29-1452
N29-10453 til og med N29-10488
N29-10501 til og méd N29:-10525

SR29-50501 til og med SR29-50507
SR29-50509 til og med SR29-50528
SR29-50530 til og med SR29-50533 "A"
SR29-50535 til og med SR29-50537
SR29-50539 til og med SR29-50544
SR29-50546 til og med SR29-50554

Tid for utfØrelse:

(

"Tail rotor yokes" med 390 timers gangtid eller mer:

Innen 10 flytimer etter datoen på denne LOP.

"Tail rotor yokes" med mindre enn 390 timers gangtid :

Innen 400 timers gangtid.

Referanse:

FAA AD-note 73-19-2, FAA AD-note 76-12-02, Agusta Bollettino Tecnico No.
47-114, datert 17. september 1973, og Bell Service Bulletin No. 47-05-73-1,
revisjon A, datert 18. november 1975 omhandler samme sak.

61/73 INSPEKSJON AV HALEFINNS INNESTNING pA 206

Påbudet gj elder:

(

Bell modell 206, med serienumer fra 4 til og med 1097.
Agusta-Bell modell 206, med serienumer 8380 og lavere.

15. oktober 1976 forts.
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Motordrevne luftfartøy
Bell/Agusta-Bell-15

61/73
forts.

Påbudet omfatter:

D~ det kan forekomme sprekker i halefinnens innfestningsbraketter

("vertical fin support forgings"), P/N 206-031-417 og -418, i området
ved hullene for de 4 festebol tene, skal fØlgende utfØres:

a) Demonter halefinnen etter instruksjon som er gitt i "Maintenance and

Overhaul Instruction", section VIII, paragraf 8-47.

b) Fjern malingen i området ved "fin attachment nut plates" (4 steder).

c) Kontroller det angitte området for sprekker med "dye-penetrant"
metoden eller annen likeverdig inspeksjonsmetode .

d) Dersom en finner sprekker, skal berørt brakett byttes ut med ny fØr
videre flyging.

e) Dersom en ikke finner sprekker, skal en kontrollere de 4 hullene
for gjengemerker ("thread marks"). Skramer skal fjèrnes i samsvar
med instruksjon som er gitt i Bell Helicbpter Company Service
Bulletin No. 206-01-73-5, part I, paragraf 50g Agusta-Bell
Bollettino TecnicoNo. 206-67 part I, paragraf 5. De inspiserte
områdene skal behandles medet lag zinc-chromate primer eller annen
passende korrosjonsbeskyttertde maling.

f) Monter finnen etter instruksjon som gitt i "l-iaintenance and Over-
haul Instructions li, section VIII, paragraf 8-49.

Merk! Dersom halefinnens festebraketter er utbyttet med nye, som
beskrevet i Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 206-
01-73-5, part IL eller Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-
67, bortfaller inspeksjonskravet ovenfor.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timer fly tid regnet fra 15. november 1973, dersom ikke
allerede utfØrt.

Referanse:

FAA AD-note 73-21-3, RAI AD-note 73-94, Bell Helicopter Company Service
Bulletin No. 206-01-73-5 og Agusta-Bell Bol1ettino Tecnico No. 206-67
omhandler same sak.

( .
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadmin i slrasJonel:

Avd "for luftfartsinspekslO'l
Postboks 18. 1330 Oslo lulth,1''''

Telefon Oslo (02) 12134')
AFTN ENFBYE
Tigr CIVILAIR OSLO
Telex 17011 Idal n

,
LUFTDYKTIGH ETSPJ\BUD

(LDP)

otordrevne luft-
fartØy
ell/Agusta:-Bell-16 b

Erstatter Bell/.....: '-
Agusta' - Bell-16 a

Med hjemmel i lov om luftfarl av 16, desember 1960 ~s 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, lilra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelie av 23 mars 1964 rastsetter iui'¡'rts.v-erket følge d f k 'ftom luftdyklighet ' . - n e ors ri

62/73 INSPEKSJON AV VARAPPARTETS BRENNSTOFFLEDNING pl 206A OG B

Påbudet gjelder:

Alle Bell modell 206A og B utstyrt med varmeapparat, P/N 206-706-106-1, -3,
-5 eller -9 levert fra fabrikk før l. juni 1973.

Alle Agusta-Bell modell 206 med serienumer 8355 og lavere.

Påbudet omfatter:

For å konstatere at man har tilstrekkelig avstand mellom varmeapparatets
brennstoffledning og flystrukturen skal følgende utføres:

Kontroller brennstoffledningen , P/N 206-070-231-1, for interferens med
flystrukturen i området ved STA 3429 mm (135,0"), W.L. 1618 mm (63,7"),
B.L. 305 mm (12") i samsvar med anvisning gitt i Be11 Helicopter Company
Service Bulletin No. 206-12-73-1, rev. A eller Agusta-Bell Bol1ettino
Tecnico No. 206-66.

Dersom brennstoffledningen har gangsår , skal denne skiftes ut med ny før
neste flyging.

Dersom avstanden mellom brennstoffledning og flystrukturen er mindre enn
3,2 mm (1/8"), skal brennstoffledningens innfestning justeres for å for-
hindre mulig interferens med flystrukturen.

Tid for utførelse:

Innen 2 5 flytimer regnet fra 15. november 1973, dersom ikke allerede
utfØrt.

" .

Referanse:

RAI AD-note 73-85, Bel1 He1icopter Service Bulletin No. 206-12-73-1 og
Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-66.

63/73 KORROSJONSBESK1~TELSE AV HOVEDROTORNAVET PÅ 206

Påbudet gjelder:

Alle modeller Be11 £Q.6-AjE. Ae~l~9~t.eF~,

Alle modeller Agusta-Bell AÍ ?~_Qg.A1..19ß.ß.

Påbudet omfatter:

( For å forbedre korrosjonsbeskyttelsen av hovedrotornav i P/N 206-010-100
og P/N 206-011-100, skal instruksjoner som gitt i Bell He1icopter Company
Technica1 Bulletin No. 206-.79-22 datert 7.mai 1979 og Agusta~Bell. .
Bollettino Tecnico No' 206.-133 datert 29 .nov'. 1979 eller senere f t. f-i- or s.HF~y~sJ;()n~r,; ~ .~es~~,-------=-~---"-'-'~-"----"---:--'~:3Î.-:3-81.
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Motordrevne luftfartøy
Bell/Agusta-Bell-l6 b
Erstatter Bell/Agusta-Bell-l6a

63/73
forts .

Tid for utfØrelse:
Del I i Technical 'Bulletin: Med 7 dagers mellomrom e~tp.~ JS-2-8J.

Del IL i Service Bulletin: Med 100 timer-s mellomrom et.te.r 18-2-8'1 :

I Del lIr: Ved hver overhaling av hovedrotårnavet.

Referanse:

RAI AD-note No. 73-206, Bell Helicopter Company Technical Bulletin No.
206-a9-22 og. Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206.~133
omhandler same sak.

71/73 DAGLIG INSPEKSJON AV HAEROTORBLAD PÅBELL/AGUSTA 206 OG BELL/AGUSTA-
BELL 47

Påbudet gj elder:

Alle Bell/Agusta-Bel1 modell 206 helikopter md halerotorblad P/N 206-
010-750.

Alle Bell/Agusta-Bell modell ~: helikopter~ med halerotorblad P/N 47-
642-11 7.

Påbudet omfatter:

For å forhindre mulige tretthetsbrudd i halerotorblader P/N 206-010-
750 og P/N 47-642-117 skal fØlgende utføres:

la. Inspiser for mulig sprekkdannelse i et område som ligger' ca. 7"
utenfor bladets innerende og ca. 1,5" bak bladets forkant. Det
skal brukes lupe som forstØrrer minst 3 ganger.

lb. Hvis det oppdages sprekker skal halerotorbladet skiftes ut før
neste flyging og Luftfartsverket skal underrettes.

Tid for utførelse:

Inspeksjonen skal utfØres daglig før dagens fØrste flyging etter
3. desember 1973.

Referanse:

FAA AD-note No. 73-20-6 og Bell Technical Bulletin No. 206-05-73-2,
47-05-73-1, datert 3. mai 1973, omhandler same sak.

31- 3-81
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LUFTARTSVERKET
. Hovedadminisirasjonen
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Poslboks 1B. 1330 Oslo Lufthavn

Telelon , Oslo 021 121340
AFTN E~f;vA
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Telex ,170' 1 Idal n

~
LUFTOYKTIGHETSPÂBUO

(LOP)

Motordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta-Bell-17

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

72/73 INSPEKSJON AV "LAGER I STYREPLATE" pA 206

Påbudet gj elder:

Alle Bell/Agusta-Bell modell_~Q6~~~llkopt~~.

Påbudet omfatter:

Styreplatelager P/N 206-010-420 skal inspiseres for slitasje og fØlgende
må derfor utfØres:

L a Demonter hovedrotor "pitch links" fra styreplate ("swashplate").

NB! Hovedrotorblader og "grips" må ikke tillates å rotere på "yoke".

L b Demonter "idler link" fra yttering av styreplate.

l c Roter styreplatens yttering. Styreplatelagrene P/N 206-010-420 skal
da lØpe jevnt uten tegn til slitasje. Dersom dette ikke er tilfelle
skal styreplatelagrene byttes ut med nye.

Tid for utfØrelse:

Ved hver 100 timers inspeksjon etter 3. desember 1973. Styreplatelager
skal dessuten kontrolleres hver gang hovedrotor "pitch links" og "idler
link" er demontert fra styreplate av andre årsaker.

Referanser:

RAI AD-note No. 73-90/AB.206-53, Agusta "Bolletino Tecnico" No. 206-65
datert 18. juni 1973, og Bell Service Bulletin No. 206-(04-2)-73-2,
datert 15. mai 1973 omhandler same sak.

(
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Motordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta-Beii-ia

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Siafmdferkd~elsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter' Luftfartsverket følgende forskriftom u t y tighet. .

5/74 KONTROLL AV KJEDEN I HAROTORENS KONTOLLSYSTEM

påbudet gjelder:

Alle Bell/Agusta-Bell modell 204B og 205A-l helikoptere.

påbudet omfatter:

Da det kan forekomme sprekker i halerotorkontrollsystemets kjede ("tail
rotor control chain assembly") , P/N 205-001-721-1 og P/N 205-001-748-1,
skal følgende utfØres:

l. Daglig kontroll:

a) Fjern dekslet til halerotorens kjedeenhet.

b) Kontroller hver kjedeinstallasjon for sprekker i kjedeleddene ved
hjelp av lupe som forstØrrer 3 ganger. Se spesielt på den del av
kjeden som ligger over tannhjulet og 3" (76,2 mm) til hver side av
dette området.

c) Dersom en finner sprekker, skal kjeden skiftes ut med ny innen
vider.e flyging. Kjedene monteres og halerotorkontrollen rigges i
samsvar med gjeldende vedlikeholdshåndbok.

2. 25-timers kontroll:

( .

a) Fj ern kj eden (e) fra helikopteret etter anvisning gitt i gj eldende
vel ikeholdshåndbok.

b) Rengjør kjeden med passende løsningsmiddel 

og en stiv børste,

blås den tørr med trykkluft.

c) Rull hver kjede til en tett, flat skive og kontroller kjedeled-
denes ytre segmenter, begge sider, for sprekker ved hjelp av lupe
som forstØrrer 10 ganger. Strekk ut hver kjede og legg dem med
tennene opp for kontroll av. kjedeleddenes indre segmenter med
hensyn til sprekker ved overgangsradien mellom tennene. Snu hver
kjede og kontroller den motsatte side av hvert kjedesegment.

d) Dersom en finner kjeder som har sprekker, skal disse skiftes ut
med nye innen videre flyging.

(

e) Dersom kjedene er frie for sprekker, kan disse igjen tas i bruk.
Kjedene monteres og halerotorkontrollen rigges i samsvar med
gjeldende vedlikeholdshåndbok. Dersom 212-010-701 "Tail rotor
hub and blade assembly" er installert på 205A-l helikoptere skalforts.

~~ HU\: ! F::." 21 ar;:i,eldC'!~de fly-:='erie1l skal va~rc lL!ftd\~tig
. . " - :; ! . ~ : i I v.::. _. ~- -- .- '".. I.; . - -, 0.. '.'~' -.~:-

-:: ~ ã b, ',~ ~~ e l v æ .":' li t f c i I I i 1 r e .. ¡ l el o S i' o I 3! ;: :~l
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forts.

halerotorkontrollen rigges i samsvar med vedlikeholdshåndboken
og som spesifisert i Be11 He1icopter Company Service Bulletin
No. 205-05-74-1, datert l. mars 1974. Kjedene skal smØres som
angitt i Be1l Technical Bulletin No. 204-11-74-1, 205-11-74-2
eller Agusta-Bell telex datert 7. august 1974.

3. Ny gangtid :

Ha1erotorkontrollsystemet,s kjeder, P/N 205-00-721";1 og P/N 205-001-
748-1, skal skiftes utmed nye etter en total gangtid ("retirément
lift"), som angitt nedenfor.

Kjede, P/N 205-001-721-1, med fabrikasjonsdato fØr 20. juni 1974
skal kasseres etter en total gangtid på 50 timer.

Kjede, P/N 205-001-721-2 med fabrikasjonsdato etter 20. juni 1974
og P/N 205-001-748-1 skal kasseres etter en total gangtid på 150
timer.

Fabrikasjonsdatoen er innetset på kjedens c1evis. Dersom kjedens
fabrikasjonsdato ikke kan bestemmes, skal det antas at denne er
tidligere enn 20. juni 1974.

Tid for utførelse:

Pkt. l. Ved hver daglig inspeksjon regnet fra 17. juli 1974.

Pkt. 2. Innen 5 flytimer regnet fra 17. juli 1974 dersom ikke allerede
utfØrt, og deretter med et gangtidsintervall på 25 f~ytimer.

Pkt. 3. Kj edene skal kasseres når total gangtid , som angitt oppnås.

Dersom total gangtid er overskredet eller gangtiden er ukjent,
skal kjeden skiftes ut med ny innen videre flyging.

Referanser:

FAA AD-note 74-12-05, Bel1 te1ex datert 10. mai 1974, 15. juni 1974,
2. august 1974 og 25. septémDer 1974 og Information Letter til alle
Bel1 204B/205A-l operatører, 35 :WJD: jge-3152, datert 12. august 1974.
Agusta-Bel1 telex datert 19. juni 1974, 7. august 1974 og 30. september
1974 omhandler same sak.

i
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artøy
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LUFTOYKTIGHETSPÂBUO

(LOP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

6/74 KONTROLL AV SPLITTPINN I HAEROTORENS VINKLTRASMISJON (P/N 206-040-
400) PÅ 206

Påbudet gjelder:

Bell 206 helikoptere med serienr. 498 til og med 1055, 1057 til og med
1077, 1079, 1080, 1082, 1083, 1085 til og med 1087, 1090, 1091, 1097,
1100 og 1101.

( Agusta-Bell 206 helikoptere med serienr. 8260 til og med 8355.

Påbudet omfatter:

på grunn av muligheten for kontakt mellom splittpinnen (MS24665-l51) for
halerotorakselens mutter og lagerhuset for halerotorbladenes støtstang

("housing assy") P/N 206-011-721-5, -9), skal kontroll som beskrevet i
Bell Service Bulletin No. 206-04-73-1 resp. A~usta-Bell Bollettino Tecnico
No. 206-71 utføres.

Lagerhuset skal kontrolleres innvendig for eventuelle skader 'på grunn av
dårlig tilpasset splittpinne, og splittpinne MS24665-151 skal skiftes ut
med ny, MS24665-227 (se fig. l).

Tid for utførelse:

Innen 100 flytimer regnet fra 17. januar 1974.

Referanser:

RAI AD-note 73-141, Bell Service Bulletin No. 206-04-73-1 og Agusta-Bell
Bollettino Tecnico No. 206-71 omhandler same sak.

forts.
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Motordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta-Bell-20

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfarts.verket følgeAde forskrift
om lufidyklighet.

9/74 KONTROLL AV ROTORBLAENES BÆRELAGER I HAEROTRNAVET PÅ BELL 205 OG 212

Påbudet gj elder:

Bell modell 205A-l og 212 helikoptere med halerotornav P/N 212-010-701.

Påbudet omfatter:

Rotorbladenes bærelager i halerotornavet ("trunnion bearing, P/N 212-
010-723-1 eller P/N 212-010-768-1, se fig. l) skal kontrolleres for unormal
s li tas j e og sprekker.

Kontrollen skal utfØres i samsvar med anvisninger som er gitt i Bell
Helicopter Company Service Bulletin No. 205-05-73-5 eller 212-05-73-4.

Dersom en finner bærelager med sprekker eller med aksiell slark over 015",
skal lageret skiftes ut med nytt fØr videre flyging. Reparasjonen skal
utføres i samsvar med Bell Model 212 Overhaul Manual, Chapter-Section
65-20-01, datert l. mai 1972.

Tid for utførelse:

Innen 25 timers fly tid regnet fra 7. februar 1974, dersom ikke allerede
utfØrt, og deretter med et gangtidsintervall på 25 timer.

Referanser:

r
i.

FAA AD-note 74-2-1 og Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 205-05-
73-5 og 212-05-73-4 omhandler same sak.

forts.
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fartøy
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Bell/Agusta-Bell-2f

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

12/74 INSPEKSJON AV HOVEDROTORENS KONTOLLSTAG PÅ BELL 47

Påbudet gj elder:

Alle Bellog Agusta-Bell modell 47 helikoptere.

Påbudet omfatter:

Alle kontrollstag til hovedrotoren ("cyclic and collective control tubes")
som er montert vertikal t (d. v. s. med lengdeakselen i et område mellom
0-300 fra vertikalt) skal kontrolleres for korrosjon. Årsaken til dette
er ar det kan forekomme "pitting" gjennom rørveggen i de nedre deler av
kontrollstaget. Følgende skal derfor utføres:

1. Demonter kontrollstagene fra helikopteret og fjern "rod end bearing
and insert" eller clevis fra hvert kontrollstag . Rengjør kontrollstaget
innvendig.

2. Kontroller kontrollstagene . for innvendig korrosjon ved hj elp av lys
og et boroskop eller ved tilsvarende metode.

Dersom en finner korrosjon, som ikke kan klassifiseres "lett korrosjon"
ifølge pkt. 5, skal kontrollstaget skiftes ut med nytt innen videre
flyging.

( .

Luftfartsverket skal underrettes om funn av korroderte kontrollstag .
En rapport skal angi kontrollstagets partnr., grad av korrosjon og
gangtid .

. 3. Helikopteret kan tas i bruk når kontrollstagene er montert og funnet
luftdyktige etter nedenstående metoder og krav.

a) Kontrollstagene skal være korrosjonsfrie .

b) Kontrollstag med skadde naglehull, skarpe skramer eller riper
skal kasseres .

c) Kontrollstagene skal korrosjonsbeskyttes innvendig med zinc
chromate primer, varm linolje eller annet likeverdig antikorrosjons-
middel . Endestykkene i staget skal forsegles vann- og lufttett ,
etter anvisning gitt i paragraf 4 og 5 av Part IL, Bell Helicopter
Company Service Bulletin No. 47-11-73-1, rev. A, datert 6. desember
1973, når de monteres på kontrollstagets rør.

(,

4. Monter kontrollstagene på helikopteret og kontroller rigging og
tracking av hovedrotorbladene i samsvar med gj eldende Model 47
maintenance and overhaul manual.

forts.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luf1cyklig. m~ påbudet være utfort til reIt iid og nolat om
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forts.

5. Kontrollstag med mindre enn 25% lett korrosjon for hver 12,7 mm (~")

av rørets lengde kan brukes, forutsatt korrekt montering og korro-
sjonsbeskyttelse ifØlge pkt. 3, inntil 200 flytimer regnet fra denne
LDP i S dato. Etter denne gangtid skal nye korrosjonsfrie deler monteres.

Merk! Med lett korrosjon menes misfarging eller avskalling av metallets
overflate til en dybde av maksimum 0,025 mm (0,001"). Korrosjonen
kan normalt lett fjernes ved hjelp av letthåndsliping.

Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 47-11-73-1 rev. A
og Agusta-Bel1 Bollettino Tecnico No. 47-115 rev. A omhandler
same sak.

Alle kontrollstag levert fra Agusta etter l. februar 1974 er
unntatt fra dette påbud.

Tid for utførelse:

Innen 100 flytimer regnet fra 7. oktober 1974, .dersom ikke allerede
utført og deretter gjentatt inspeksjon med et gangtidsintervall på
1200 flytimer.

Referanser: ~--
FAA AD-note 74-07-01, RAI AD-note 74-14, Bell Service Bulletin No.
47-11-73-1 rev. A, datert Il. desember 1973 og Agusta-Bell Bollettino
Tecnico No. 47-115 rev. A, datert 10. januar 1974 omhandler samme sak.

i\
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Motordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta-Bell-22

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter -Luftfartsverket følgende forskrift
om luftclyktighet.

16/74 KONTROLL OG UTSKIFTING AV "T"-BOLT I STARTER-GENERATORENS
MONTERINGSKLR

Påbudet gjelder:

Bell 206A, B helikoptere med serienr. 1233 eller lavere. Agusta-Bell
206A, B helikoptere med serienr. 8365 eller lavere og serienr. 8381,
8382, 8383 og 8384.

Påbudet omfatter:

. . ~. på grunn av muligheten for brudd i "T"-bolt i startergeneratorens
monteringsklammer , skal følgende utfØres:

1. "T"-boltens dimensjoner skal kontrolleres som beskrevet i Bell
Service Bulletin No. 206-03-73-1 rev. A, eller Agusta-Bell Bollettino
Tecnico No. 206-74 rev. A.

Merk!

dette2. Dersom
gjøres

monteringsklammeret sikres

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: av denne LDP, dersom

( .
Pkt. 2: "T"-bolt ska

Inntil bol ten

flyging.

innen 15. desember 1974.
skal den kontrolleres før hver

Referanser:

RAr AD-note 74-72, Bell Service Bulletin No. 206-03-73-1 rev. A, datert
26. oktober 1973 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-74 rev. A,
datert 7. mai 1974 omhandler samme sak.

17/74 KONTOLL AV HALE FLATEN pA 206

Påbudet gj elder:

)
Alle Bell modell 206 helikoptere med serienr. 1413 eller lavere, utstyrt
med haleflate ("horizontal stabilizer") P/N 205-020-119 (alle "dash"-
numer), 206-020-123-3 og 206-020-123-4.

forts.

MERKl For al angjeldende flymalerieli skal være lu:'¿yktig, må påbudet være uifort til reit tid oç nota~ om
uiforehen fort inc i vedkomme~de journal ro.e:! henvisoing lil denne LDP's nummer
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forts.

Alle Agusta-Bell modell AB 206A og AB 206B helikoptere, med serienr.
8417 eller lavere, utstyrt med hale 

flate P/N 206-020-119 og 206-020-123-1.

påbudet omfatter:

Da det kan forekomme sprekker i haleflatens ribber i området ved
naglene for festebeslaget, skal fØlgende utfØres:

l. Kontroller visuelt, ved hjelp av speil og lykt, haleflatens ribber

for sprekker.

2. Dersom en finner en sprekk, som går inn i overgangsradien til

ribbens flens eller flere sprekker skal ribben skiftes ut med ny
før videre flyging.

3. Dersom en finner en sprekk som ikke går inn i overgangsradien , kan
denne stoppbores , og helikopteret kan flys inntil første 100 timers
ettersyn, da ribben skal skiftes ut med ny.

Bell Service Bulletin No. 206-01-73-7 rev. E og Agusta-Bell Bollettino
Tecnico No. 206-75 rev. C gir detaljert anvisning for utskifting av
lìaie.E:'õ.teJ.~ l:ibber.

Kravet om gjentatt inspeksjon bortfaller når Part II av Bollettino
Tecnico No. 206-75 og pkt. 3 til og med pkt. 24 i Bell Service Bulletin
No. 206-01-73-7 er utført.

Tid for utførelse:

Innen 25 flytimer regnet fra 28. oktober 1974, dersom ikk~ allerede
utført og deretter med et gjentatt inspeksjonsintervall på 25 fly-
timer.

Merk! Det skal kunne dokumentè~es for hver gang denne kontrollen

har vært utført, med kvi tterin~ fo~ utført kontroll og resul-
tatet av kontrollen.

Referanser:
G-

RAr AD-note 74-16, Bell Service Bulletin 

No. 206-01-73-7 rev. E ogAgusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-75 rev. C omhandler same sak.
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Motordrevne luft-
fartøy
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdeparlementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

20/74 INSPEKSJON AV "STABILIZER BAR ASSEMBLY" PÄ BELL/AGUSTA-BELL 47

Påbudet gj elder:

Alle Bellog Agusta-Bell modell 47 helikoptere utstyrt med "mast control
stabilizer bar assemblies", P/N 47-140-248.

Påbudet omfatter:
(

Da det kan forekomme sprekkdannelse i røret (P/N 47-140-124-1, 47-140-
125-1 eller 47-140-125-3) for "stabilizer bar assembly" (P/N 47-140-248)
og feilaktig montering av "tie-rods", skal Bollettino Tecnico No. 47-116
Revisjon "e" datert 20. desember 1976 eller senere revisjoner utføres
eller Bell Service Bulletin No. 47-04-2-73-1 revisjon "A" datert 20. mars
1975 eller senere revisjoner utføres.

Tid for utførelse:

Del I av de respektive Service Bulletins:
Innen første flyging etter mottakelsen av denne LDP og deretter med
100 timers mellomrom.

Del IL av de respektive Service Bulletins:
Ved hvert daglige ettersyn.

Referanser:

RAI AD-note 77-19, Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 47-116 revisjon "e"
datert 20. desember 1976 og Bell Service Bulletin No. 47-04-2-73-1
revisjon "A" datert 20. mars 1975 omhandler samme sak.

c
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Motordrevne luft-
fartøy
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter luf.fartsverket følgende forskriftom luftdyktighet. .
29/74 SPREKKONTROLL OG MODIFIKAJON AV HAEFINNN PÅ BELL 212

Påbudet gj elder:

Bell modell 212 helikoptere med serienr. fra 30504 til og med 30593.

Påbudet omfatter:

Sprekkontroll og modifikasjon ~v helikopterets halebom (P/N 212-030-100) ,
da det kan forekomme sprekker ved flensene til fremre bjelke i hale-
finnen ("tail fin forward spar cap angle") og i halebommens hudplater
ved overgangen til halefinnen. FØlgende skal derfor utfØres:

1. a) Fj ern dekse let over 420 vinkeldrevet fr a halebommen .

b) Fjern den fØrste naglen som ligger over halebommen på venstre
side av halefinnen ved fremre bjelke, se figur l. Fjern maling
og rengj Ør området rundt naglehullet på begge sider av bj elkens
flens. Rengjø~ing gjøres med en duk fuktet av Methyl Ethyl Ketone

eller tilsvarende. Merk at ny nagle ikke skal monteres.

c) Kontroller naglehullet og den rengjorte del av bjelken for
sprekker ved hjelp av lupe med minst 3 gangers forstØrring,
"dye-penetrant" eller annen tilsvarende metode.

d) Dersom en ikke finner sprekker, kan helikopteret tas i bruk når
området ved naglehullet har fått påført et transparent korrosjons-
beskyttelsesmiddel i form av klar lakk, klar grease eller til-
svarende og dekselet over vinkeldrevet er montert.

e) Dersom en finner sprekker skal halebommen repareres eller skiftes
ut med ny enhet innen videre flyging.
Arbeidsbeskrivelse for utskifting av halebom er gitt i Bell Model
212 mai tenance manual.
Luftfartsverket skal informeres om forekomst av sprekker og fØr
eventuell reparasjon påbegynnes må Bell Helicopter Company
kontaktes f~r reparasjonsanvisning .

2. Halebom og halefinne skal modifiseres i samsvar med underlag som er
gitt i part ILL, Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 212-
01-73-1, rev. B.

Tid for utfØrelse:

(

Pkt. l. Innen 25 flytimer regnet fra 26. august 1974 dersom ikke allerede
utført, og deretter gjentatt kontroll med et intervall på 25flytimer. l

forts.
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Motordrevne luftfartøy
Bell/Agusta-Bell-24

29/74
forts.

Pkt. 2. Innen 100 flytimer regnet fra 26. august 1974 dersom ikke
allerede utført.

Referanser:

FAA AD-note 74-08-03 og Be11 He1icopter Company Service Bulletin No.
212-01-73-1, rev. B datert 9. oktober 1973 omhandler same sak.
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LUFTFAR TS VERK ET

Hovedadmi n islras ionen
Avd for Lufllarlsinspeksion

PQ;I~')'.' 18. L 330 Oslo Lulihavn

T el.lon, Oslo 021 121340
AFTN . ENFBY A

T1gr elVILAIR OSLO
Telex 1701 L Idal n

,
LUFTOYKTIGHETSpABUO

(LO P)

Motordrevne luft-
fartøy
Bell/Agusta-Bell-25

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

40/74 MODIFIKASJON AV BRENNSTOFFSYSTEMET PÂ 206B

Påbudet gjelder:

Del I:

Bell modell 206B helikoptere, med serienr. 914 til og med 1125, 1127
til og med 1131 og 1133 til og med 1163.

Agusta-Bell modell AB206B helikoptere, med serienr. 8372.

Del Il:

Bell modell 206B helikoptere, med serienr. 914 til og med 1125, 1127
til og med 1131, 1133 til og med 1163, 1164 til og med 1370

Agusta-Bell modell AB206B helikoptere, med serienr. 8373 til og med
8378 og 8381 til og med 8382.

Påbudet omfatter:

Del I:

For å forhindre feilaktig indikasjon av brennstoff-mengden ved flyging med
hØy flyhastighet, skal helikopterets brennstoffsystem modifiseres (ventila-
sjonshull i "fuel cell cavity" og ny type utluftningsrør) , som beskrevet
i Bell Service Bulletin No. 206-10-74-1 eller Agusta-Bell Service Bulletin
No. 206-76, rev. A, part I.

Del Il:

For å forhindre blokkering av utluftningsrØret på grunn av is, skal
helikopterets utluftningsrør ("fuel cavity vent line, P/N 206-061-699-
l) modifiseres som beskrevet i Bell Service Bulletin No. 206-10-74-2, rev.
A eller Agusta-Bell Service Bulletin No. 206-76, rev. A, part Il.

Tid for utfØrelse:

Del I:

Ved fØrste 100 timers inspeksjon etter mottakelse av denne LDP, dersom
ikke allerede utført.

Del Il:

c
a) Dersom del I er utfØrt på helikopteret: innen 5 flytimer regnet fra

9. september 1974, dersom ikke allerede utført.
forts.



Motordrevne luftfartØy
Bell/Agusta-Bell-25

40/74
forts.

b) Dersom del r ikke er utfØrt på helikopteret: ved første 100 timers
inspeksjon etter mottakelse av denne LDP, dersom ikke allerede
utfØrt.

Referanser:

RAr AD-note 74-75, Bell Service Bulletin No. 206-10-74-1 datert 29.
januar 1974 og No. .206-10-74-2, rev. A datert 8. mai 1974 og Agusta-
Bell Service Bulletin No. 206-76, rev. A datert 31. juli 1974 omhandler
samme sak.
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Motordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta-Bell-26

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 196 l, litra K
og Samferd~elsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyklighet.

41/74 INSPEKSJON AV "STABILIZER BAR FRA ASSr" PÅ AGUSTA-BELL
204B OG 205A-l--
Påbudet g j elder:

Alle Agusta-Bell AB204B, med serienr. 3238 og lavere, utstyrt med
"stabilizer bar frame assy" , P/N 204-011-307-1, som har serienr. fra
150 til og med 868.

Alle Agusta-Bell AB205A-l, med serienr. 4517 og lavere, utstyrt med
"stabilizer bar frame assy" , P/N 204-011-307-1, som har serienr. fra
150 til og med 868.

Påbudet omfatter:

Agusta-Bell opplyser at man har funnet et par tilfeller av overflate-
krystalisering på "stabilizer bar frames" , med P/N 204-011-307-1.

For å forhindre brudd i "stabilizer bar frames" , på grunn av sprekk-
dannelse , skal kontroll som beskrevet i Agusta-Beli Bollettino Tecnico
No. 204-54 eller 205Al-12 utføres:

1. "Stabilizer bar frames" type identifiseres etter metode som be-
skrevet i ref. Bollettino Tecnico. Beroende på type skal visuell
sprekkontroll utføres som følger:

2. "Stabilizer bar frames" identifisert som type A er fritatt fra
videre kontroll.

3. "Stabilizer bar frames" identifisert som type B og C, skal kontrol-
leres visuelt for sprekker ved hjelp av lupe som forstørrer minst
5 ganger.

4. "Stabilizer bar frames" identifisert som type C, skal kontrolleres
etter "fluorescent penetrant" metoden som beskrevet i Part ILL av
Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-54 eller 205Al-12.

5. "Stabilizer bar frames" identifisert som type B og C, skal kontrol-
leres etter "fluorescent penetrant" metoden som beskrevet i Part 111
av Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-54 eller 205Al-12.

6. Dersom en finner sprekker skal "stabilizer bar frames" skiftes ut
med ny innen videre flyging.

Luftfartsverket skal underrettes om forholdet.

( Merk~ Kvittering for utført kontroll og resultat av kontrollen skal
innføres i fartØy journalen hver gang den utføres.

forts.
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Motordrevne luftfartøyer
Bell/Agusta-Bell-26

41/74
forts.

48/74

Tid for utførelse:

Pkt. L og 2: Ved mottakelse av denne LDP, dersom ikke allerede utført.

Pkt. 3: Ved mottakelse av denne LDP og deretter ved hver daglig
inspeksjon.

Pkt. 4: Innen 25 flytimer regnet fra mottakelse av denne LDP,
dersom ikke allerede utfØrt.

Pkt. 5: Ved hver 100 timers inspeksjon.

Referanser:

RAI AD-note 74-109, 74-110, Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-
54 og 205Al-12 omhandler same sak.

KONTROLL AV "MAIN DRIVE SHA BOO" PÅ BELL/AGUSTA-BELL 204B OG 205Al

Påbudet 'gjelder:

Alle Bell/Agusta-Bell 1QB og 205Al helikoptere utstyrt med "main drive
shaft boot", P/N 205-040-176-3.

Påbudet omfatter:

"Main drive shaft boots", P/N 205-040-176-3, skal kontrolleres for
lekkasje av grease etter anvisning gitt i Bell Service Bulletins No.
204-04-74-1 eller 205-04-74-1 ogi Agusta-Bell Bollettino Teènico
No. 204-53 eller 205Al-ll.

Dersom en finner "main drive shaft boots" med lekkasje skal denne
skiftes ut med ny.

Tid for utfØrelse:

Etter mottakelse av denne LDP og deretter ved hver daglig inspeksjon.

Referanser:

RAI AD-note 74-62, 74-63, Bell Service Bulletin No. 204-04-74-1,
205-04-74~1, Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-53, 205Al-ll
omhandler same sak.

(



LUFTFARTSVE RKET

H ovedadmini51r asionen
. Avd for LullfartSlnspeksion

Postboks 1B. 1330 Oslo Lufthavn

Telelon Oslo '02 121340
A.fTN ,ENFBY A

T1gr ,CIVILAI, OSLO
Telex ,1701 i Idal n

, , .

.1 ~..

LUFTOYKTIGHETSpABUO

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta-Bell-27

Med hjemmel i lov om luftfart av'16. desember 1960 §§.214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1096í, iilra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende fo~'skrift
om luftdyktighet.

56/74 MODIFIKASJON AV "SYNCHRONIZED ELEVATOR" PÅ BELL 212
¡.

Påbudet gj elder:
'.

'". __o.

Bell modell 212 helikoptere, med serienr. fra 30501 til og med'.'30593.

Påbudet omfatter:
.

For å forhindre at ribbene i "synchronized elevator" ryker med fare for
tap av haleflaten, skal modifikasjon som beskrevet i Part ILL av Bell
Helicopter Company Service Bulletin No. 212-01-74-2 utføres.

Tid for utførelse:

Innen 100 flytimer regnet fra 28. oktober 1974 dersom ikke allerede ~tført.

Referanser:

FAA AD-note 74-20-05 og Bell Helicopter Company Service Bulletin. No.
212-01-74-2 omhandler same sak.

57/74 MODIFIKASJON AV HAEFLATEN PÅ 206A OG 206B

Påbudet gjelder:

Alle Bell modell 206A og 206B helikoptere med serienr. L til og med 1251.

Alle Agusta-Bell modell AB206A og AB206B helikoptere med serienr. 8417
og lavere.

Påbudet omfatter:

For å forhindre for stor bevegelse i haleflaten ("horizontal stabilizer"),
skal modifilasjon som beskrevet i Bell Helicopter Company Service Bulletin
No. 206-01-74-1 resp. Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-79 utfØres.
Modifikajonen består i installasjon av Horizontal Stabilizer Kit, P/N
206-74-096-3.

Tid for utførelse:

Innen 100 flytimer regnet fra 28. oktober 1974.

Referanser:

(

FAA AD-note 74-19-03, RAI AD-note 74-129, Bell Helicopter Company
Service Bulletin No. 206-01-74-1, rev. A og Agusta-Bell Bollettino
Tecnico No. 206-79 omhandler same sak.
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Motordrevne luftfartØy .
Bell/Agusta-Bell-27

61/7 4 UTSKIFTING AV "BEARING HAGER SCREW" PÅ 206

Påbudet gj elder:

Alle Bell 206 helikoptere med P/N 206-040-323-1 "bearing hanger screws"
i halerotortransmisjonen .

Alle Agusta-Bell 206 helikoptere med serienr. opp til 8355, som har
P/N 206-040~323-1 "bearing hanger screws" i halerotortransmisjonen.

Påbudet omfatter:

"Bearing hanger screws" i halerotortransmisjonen, med P/N 206-040-
323-1 skal skiftes ut med nye som har P/N 206-040-323-3 etter anvisninger
gitt i Bell Helicopter Co. Service Bulletin No. 206-04-74-1 rev. B
resp. Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-82.

Tid for utfØrelse:

Ved første 1200 timers inspeksjon etter 4. november 1974.

Referanser:

RAI AD-note 74-159 i Bell Helicopter Co. Service Bulletin No. 206-04-74-1
rev. B og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-82 omhandler same sak.
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Motordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta-Bell-28

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

63/74 UTSKIFTING AV "MAIN ROTOR GRIPS" PÅ BELL/AGUSTA-BELL MODELL 206 HELIKOPTERE

Påbudet gjelder:

Bell/Agusta-Bell modell 206 helikoptere, utstyrt med "main rotor grips",
P/N 206-010-102-9.

Påbudet omfatter:

på grunn av mulighet for fabrikasjonsfeil .skal serienumeret på "main rotor
grips", P/N 206-010-102-9 kontrolleres. Dersom helikopteret har "main rotor
grips" med serienumer som angitt nedenfor, skal disse skiftes ut med nye
innen videre flyging.

Berørte serienumer:

jil-5393 til og med 5413 jil-5880 til og med 5903

jil-5417 jil-5906 til og med 5912

j il-5420 til og med 5439 jil-5914 til og med 5938

j il-5469 jil-5940
jil-5516 til og med 5519 jil-5941
jil-5521 til og med 5531 jil-5944 til og med 5953

jil-5533 til og med 5544 jil-5972
jil-5546 til og med 5550 jil-5993 til og med 5994
jil-5552 til og med 5587 jil-6045 til og med 6046
jil-5589 til og med 5594 jil-6160
jil-5596 til og med 5632
jil-5634 til og med 5636
jil-5638 til og med 5642
j il-5644 til og med 5646
jil-5648 til og med 5654
jil-5656 til og med 5695
jil-5697 til og med 5710
jil-5712 til og med 5759
jil-5761 til og med 5785
jil-5787
j il-5789 til og med 5794
jil-5796 til og med 5803
jil-5805 til og med 5861
jil-5863 til og med 5878

Tid for utførelse:

Innen 5 timers fly tid regnet fra mottakelse av denne LDP, dersom ikke
allerede utfØrt.

( Referanser:

FAA AD-note 74-20-03, Bell Telex datert 16. oktober 1974 omhandler same sak.
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Motordrevne luftfartØy
Bell/Agusta-Bell-28

64/74 INSPEKSJON OG MODIFIKASJON AV OLJETRYKKØR I 206A OG 206B

Påbudet gj elder:

Bell modell 206A og iQ6B helikoptere, med serienr. 4 til og med 253,
914 til og med 1095, 1097 til og med 1251, 1253 til og med 1264, 1266
til og med 1302, 1305 til og med 1313, 1317 til og med 1321, 1323, 1327,
1334, 1339 og 1340, samt helikoptere med serienr. 254 til og med 913
dersom disse er konvertert fra transducer til "wet line" instrument
system.

Agusta-Bell AlL 206A og AB -.06B helikoptere, med serienr. 8001 til og
med 8329 og 8372 til og med - 8417, samt helikoptere med serienr. 8330
til og med 8371 dersom disse er konvertert fra transducer til "wet
line" instrument system.

Påbudet omfatter:

på grunn av mulighet for korrosjon i oljetrykkrørene med P/N 206-070-
444-1 og 206-070-448-1, skal følgende utføres i samsvar med Bell
Helicopter Company Service Bulletin No. 206-08-74-1 resp. Agusta-Bell
Bollettino Tecnico No. 206-78.

l. Inspeks j on:

Oljetrykkrør med P/N 206-070-444-1 og 206-070-448-1 skal kontrolleres
visuelt for tegn på korrosjon ved hjelp av lupe som har 10x for-
s tørr ing.

2. Modifikasjon:

OljetrykkrØr med P/N 206-070-444-1 og 206-070-448-1 skal skiftes ut
med nye som har P/N 206-075-014-1 resp. 206-075-015-1.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: FØr fØrste flyging etter mottakelse av denne LDP og deretter
med et inspeksjonsintervall på 100 flytimer inntil pkt. 2 er
utført.

Pkt. 2: Innen l. januar 1975.

Referanser:

RAr AD-note 74-128, Bell Service Bulletin No. 206-08-74-1 og Agusta-
Bell Bol1ettino Tecnico No. 206-78 omhandler same sak.
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Motordrevne luft-
fartøy
Bell/Agusta-Bell-29

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961 litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følg d 'f k 'ftom luftdyktighet. en e ors ri

69/74 KONTROLL AV lJPARTICLE SEPERATORlJ pA 206B

Påbudet gj elder:

Alle Bellog Agusta-Bell 206B helikoptere utstyrt med P/N 206-062-818-5
lJparticle seperator".

Påbudet omfatter:

( Kontroller nagleforbindelsen mellom ledeplatene ("flow vanes" ) P/N 206-
061-254-3, -4 og dekselet P/N 206-061-236-7 etter anvisninger i Bell
Helicopter Company Service Bulletin No. 206-01-74-2 resp. Agusta-Bell
Bollettino Tecnico No. 206-83.

Tid for utførelse:

Ved fØrste ettersyn etter 23. desember 1974.

Referanser:

RAI AD-note 74-160, Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 206-01-
74-2 og Agusta-Bell Bollettino TecnicoNo. 206-83 omhandler same sak.

72/74 KONTROLL OG UTSKIFTING AV NAS-BOLTER PÅ BELL OG AGUSTA-BELL 206 HELIKOPTERE

Pt.budet gjelder:

l Bellog Agusta-Bell modell 206A og 206B helikoptere.

Påbudet omfatter:

Bell Helicopter Company har rapportert tilfeller av brudd i NAS-bol ter
installert i styresystemet på Bell 206. Boltene var av typen NAS 1805-18D
og feilet på grunn av hydrogen skjørhet ("hydrogen embrittement"). For
å unngå liknende brudd skal følgende utføres:

l. Kontroller alle bolter av typene NAS 1305-18, NAS 1305-18D og NAS
1305-19D i helikopterets styresystem, som ikke har boltehodet merket
med blå farge. Konrollen skal utfØres i samsvar med anvisning gitt
i Bell Service Bulletin No. 206-04-2-74 respektiv Agusta-Bell
Bollettino Tecnico No. 206-80.

2. Alle bolter i helikopterets styresystem med P/N NAS 1305-18, NAS
1305-18D, NAS 1305-19D skal skiftes ut med nye bolter som har P/N
NAS 1305-1BD og boltehodet merket med blå farge.

forts.
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Motordrevne luftfartØy
Bell/Agusta-Bell -29

72/74
forts.

8/75

Tid for utfØrelse:

Pkt. L Ved hver daglige inspeksjon, men med et gangtidsintervall på
under 25 flytimer.

Pkt. 2 FØr 15. januar 1975.

Referanser:

RAI AD-note 74-111, 74-130, Bell Service Bulletin No. 206-04-2-74 og
Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-80 omhandler same sak.

MODIFIKASJON AV "PRESSURE REGULATOR VALVE"

Påbudet gj elder:

Agusta-Bell ~06A oq B helikoptere med serienr. opp til og med 8370,
unntatt 8368 og 8369.

Påbudet omfatter:

For å forhindre korrosjon i hydraulpumpeni skal "pressure regulator
valve" P/N 206-076-015-1 modifiseres som beskrevet i Agusta-Bell
Bollettino Tecnico No. 206-86.

Tid for utførelse:

Ved fØrste 100 timers ettersyn etter io. februar 1975.

Referanser:

RAI AD-note 74-197 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-86 om-
handler same sak.

\
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Motordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta-Bell-30

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961 litra K
o g S a m f e r d ~ e I s d e p a r t e m e n t e t s b e m y n d i g e I s e a v 23. m a r s 1 9 64 f a s t s e i t e r L u f t f a r t s v e r k e t f ø I g e n d e 'i o r s k r i f t
om .Iultdyktighet.

9/75 INSPEKSJON OG MODIFIKASJON AV HYDRAULSYSTEMET I 206 A/B

Påbudet gjelder:

Alle Bell/Agusta-Bell modell 206 A/B helikoptere.

Påbudet omfatter:

(
Hydraulsystemet skal kontrolleres for lekkasje i "sequence valve" , og for
gnagsår på hydrau1rørene.

Inspeksjonen gjelder hydraulsystem og "hydrau1ic servo actuators" med P/N
41103750-003, -007, -009, -011, -013 og -015, P/N 206-076-031-1, -5 og
-11 (41103730, 41103730-1, 41103730-003), P/N 206-0~6-031-3, -7 og -9

(41000670, 41000670-1, 41000670-003), og sk~l utføres i samsvar med an-
visning gitt i Part I av Bell Service Bulletin No. 206-06-74-1 rev. A, resp.
Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-85 rev. A.

"Sequence valve" skal videre modifiseres i samsvar med Part IL av de
refererte service bulletiner.

Tid for utfØrelse:

Inspeksjon: Innen 25 flytimer regnet fra 24. februar 1975 og deretter
gjentatt inspeksjon med et gangtidsintervall på 100 flytimer
inntil modifikasjonen er utført.

Modifikasjon: Innen neste 1200 timers ettersyn.

Referanser:

RAI AD-note 74-227, Bell Service Bulletin No. 206-06-74-1, rev. A og
Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-85 rev. A, omhandler same sak.

10/75 INSPEKSJON AV "SWASHPLATE SCISSORS LEVER BOLTS" PÄ AGUSTA-BELL 204

Påbudet gjelder:

Alle Agusta-Bell 204 helikopter e .

Alle "scissors and sleve assemblies" levert som reservedeler før 26.
september 1974.

Påbudet omfatter:

c
Inspeksjon av "swashplate scissors lever bolts" P/N NAS 464-p8-90 eller
P/N 212-010-411-1 skal utføres som beskrevet i Agusta-Bell Bo11ettino
Tecnico No. 204-55. forts.
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Motordrevne luftfartøy
Bell/Agusta-Bell-30

10/75
forts.

11/75

Tid for utførelse:

Helikopter: Innen 10 dager eller 25 flytimer, det som kommer fØrst,
regnet fra 24. februar 1975.

Reservedeler : Innen io dager regnet fra 24. februar 1975.

Referanser:

RAI AD-note 74-200 og Agusta~Bell Bollettino Tecnico No. 204-55 om-
handler same sak.

INSPEKSJON AV "SWASHPLATE SCISSORS LEVER BOLTS" PÅ AGUSTA-BELL 205A-l

Påbudet gj elder:

Alle Agusta-Bell 205A-l helikoptere med serienr. opp til og med 4517.

Alle "scissors and sleve assemblies" levert som reservedeler fØr
26. september 1974.

Påbudet omfatter:

Inspeksjon av "swashplate scissors lever bolts" P/N NAS 464-P8-90
eller P/N 212-010-411-1 skal utfØres som beskrevet i Agusta-Bell
Bollettino Tecnico No. 205Al-13.

Tid for utfØrelse:

Helikopter: Innen 10 dager eller 25 flytimer i det som kommer fØrst,
regnet fra 24. februar 1975.

Reservedeler : Innen io dager regnet fra 24. februar 1975.

Referanse:

RAI AD-note 74-199 og Agusta-Bell Bollettino -Tecnico No. 205Al-13
omhandler same sak.

(\



LUFTARTSVERKET
Hovedadminis tr as jonen

Avd. for Luftlartsirospeksion

Postboks ¡B. i 330 0'10 Lufthavn

Telefon , Oslo :02. i 21340
AFTN ,ENFBYA
Tlg', eIVILAL, OSLO
Telex ,17011 Idal n

,
LUFTOYKTIGHETSPÂBUD

(LOP)

Motordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta-Bell-31

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

14/75 SPREKKONTOLL AV HOVEDROTORNAV PÅ 206 A/B

påbudet gj elder:

Agusta-Bell 206 A/B helikoptere med serienr. opp til og med 8422.

,¡-

Alle "main rotor hub yokes" P/N 206-010-101-1, -5, -9 og -13 eller "main
rotor hubs" levert som reservedeler fØr 5. september 1974.

Bell Helicopter Company 206A, 206B, 206A-l og 206B-l, unntatt 206A og
206B med serienr. 1174, 1192, 1252, 1355, 1381, 1382, 1390, 1399, 1400,
1408 til og med 1411, 1444, 1464, 1466 og etterfØlgende serienr. påbudet
gjelder ikke reservedeler levert fra fabrikken etter 11. august 1974.

Påbudet omfatter:

Sprekkontroll av hovedrotornav ("main rotor hub yoke") P/N 206-010-101-1,
-5, -9 og -13 skal utføres etter anvisning gitt i Part I og Il av Agusta-
Bell Bollettino Tecnico No. 206-84, datert 9. september 1976 eller Bell
Helicopter Company Service Bulletin No. 206-04-1-74-1 rev.' A, datert
22. august 1974 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers gangtid fra 30. juni 1976.

Referanser:
(

RAI AD-note 74-179, FAA AD 76-04-09, Agusta-Bel1 Bollettino Tecnico No.
206-84, datert 9. september 1974 og Bell HelicopteL Company Service
Bulletin No. 206-04-1-74-1 rev. A, datert 22. august 1974 omhandler
same sak.

18/75 SPREKKONTROLL AV "TRASMISSION MOUN SPINDLE" PÅ 206

påbudet gj elder:

Alle Bellog Agusta-Bell modell 206 helikoptere.

påbudet omfatter:

a) Visuell sprekkontroll av "transmission mount spindles", P/N 206-031-
554-1 eller -3, etter anvisning gitt i Part A av Bell Service
Bulletin No. 206-01-74-3 resp. Agusta-Bell Bollettino Tecnico No.
206-88.

( b) "Magnetic particle" eller "dye-penetrant" inspeksjon av "transmission
mount spindles" etter anvisning gitt i Part B av ref. Service Bulletins.forts.
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Motordrevne luftfartøy
Bell/Agusta-Bell-31

18/75
forts.

19/75

Tid for utfØrelse:

a) Innen videre flyging regnet fra mottakelse av denne LDP.

b) Innen 25 flytimer eller 7 dager, det som kommer først, regnet fra
7. april 1975.

Referanser:

RAI AD-note 75-2, Bell Service Bulletin No. 206-01-74-3 og Agusta-Bell
BollettinoTecnico No. 206-88 omhandler same sak.

SPREKKONTROLL AV HAEROTORNAVETS "YOKE" PÅ AGUSTA-BELL 47

Påbudet gj elder:

Alle Agusta-Bell AB 47 helikoptere utstyrt med "hub and blade assy" ,
som har P/N 47-641-159 eller 47-641-074.

Påbudet omfatter:

Sprekkontroll av halerotornavets "yoke", P/N 47-641-104-3 og -5 ("tail
rotor hub and blade assy iS yoke") skal utfØres etter anvisning gitt i
Part I og Il av Agusta-Beii Bollettino Tecnico No. 47-118.

Tid for utfØrelse:

Part I: Ved fØrste daglige ettersyn regnet fra mottakelse av denne LDP.

Part Il: Innen første 100 timers inspeksjon regnet fra mottakelse av
denne LDP.

Referanser:

RAI AD-note 75-1 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 47-118 omhandler
samme sak.



LUFTFARTSVERKET
H ove d adm i n i 50 Jr as i o n e n

Avd, for Luftfarfsinspeksjon .
Posfboks 1B. 1330 Oslo Lufthavn

Telelon, Oslo 102) 121340
AFTN ,ENFBY A
Tlgr. ,CIVILAIR OSLO

Telex ,17011 Ida I n

i
LUFTOYKTIGHETSPÂauo

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta-Bell-32

Me'd hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Siafmdferkd~ehlsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter L~fi.f~rtsver-k.~.Uølsiende forskrift
om u t y tig et.

21/75 SPREKKONTROLL AV HOVEDROTORENS "PITCH LINK ASSEMBLY" PÄ 206A, 206B,
206A-l OG 206B-l

Påbudet gjelder:

Alle Bell/Agusta-Bell modell 206A, 206B, 206A-l og 206B-l helikoptere
utstyrt med "pitch link assemblies" P/N 206-010-330 eller 206-010-342.

,,:,-.

Påbudet omfatter:

på grunn av mulighet for sprekker i hovedrotorens "pi tch link assembly ,
upper and lower elevis" skal kontroll og eventueii utskiftning. utføres
som beskrevet nedenfor:

l. Demontèr hvert enkel t hovedrotorblads "pi tch link assembly" fra
helikopteret og mål distansen mellom bolthullene. Demonter Øvre og
nedre "elevis" fra "pitch link assembly" som angitt i Bell/Agusta-
Bell modell 206A eller 206B "Maintenance and Overhaul Instructions".

2. Kontroller gjengepartiet på hver "elevis" ved hjelp av "'fluorescent
penetrant" inspeksjon eller en likeverdig inspeksjonsmetode. Dersom
det konstateres sprekk skal "elevis" skiftes ut med en ny fØr videre
flyging.

3. Sett sammen "pitch link assemblies" som angitt i Bell/Agusta-Bell
206A eller 206B "Maintenance and Overhaul Instructions" og sett
"pitch link assembly" til den lengde som ble målt under pkt. l.

4. FØr "pitch links" installeres igjen skal den kraft som må til for å
bevege lager P/N 206-010-469-1 i "swashplate outer ring horns" , måles
som angitt nedenfor.

a) Installer en NAS 1305-27D bolt gjennom lageret og sett en splint
i enden av bolten.

b) La bolthodet ligge an mot lageret og hekt en fjærvekt gjennom
hodet på splinten.

c) Trekk i fjævekten og avles den kraften ("breakaway force") som må
til for å bevege lageret. Alle lager P/N 206-010-469-1 i "swash-
plate outer ring horns" hvor kraften overstiger 10 lb. skal skiftes
ut med nye før videre flyging. Skifte av lager skal utfØres i hen-
hold til Bell/Agusta-Bell 206A eller 206B "Maintenance and Over-
haul Instructions".

(
5. Installer "pitch link assemblies" som angitt i Bell/Agusta-Bell 206A

eller 206B "Maintenance and Overhaul Instructions".

forts.
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Motordrevne luftfartøy
Bell/Agusta-Bell-32

21/75
forts.

27/75

Tid for utfØrelse:

Innen 10 flytimer regnet fra 18. april 1975 dersom ikke allerede utfØrt.

Referanser:

FAA AD-note 75-06-03, Bell Mailgram datert 15. februar 1975 til alle
206A og 206B operatører og telex datert 17. februar 1975 fra Agusta
til alle Agusta-Bell 206 operatører.

UTSKIFTING AV "CABIN ROOF STRAS" pA BELL, AGUSTA-BELL 206

Påbudet gjelder:

Bell modell 206A og 206B helikoptere, med serienr. L til og med 1163.
Agusta-Bell AB 206 helikoptere, med serienr. opp til og med 8371 og
serienr. 8381 til og med 8385.

Påbudet omfatter:

Helikopterets "cabin roof straps" P/N 206-031-200-23 og -24 skal skiftes
ut med nye som har P/N 206-032-200-37 resp. -38.

Anvisning for utfØrelse av utskiftingen er gitt i Bell Helicopter
Company Service Bulletin No. 206-01-74-2 og Agusta-Bell Bollettino
Tecnico No. 206-91.

Tid for utfØrelse:

Innen første 1200 timers inspeksjon regnet fra 19. mai 1975, men ikke
senere enn 30. september 1975.

Referanser:

FAA AD-note 75-06-10, RAI 75-51, Bel1 Service Bulletin No. 206-01-74-2
og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-91 omhandler same sak.



LUFTARTSVERKET
Hovedadm ¡nisIr asjonen

. Avd. for Luftfarlsinspeksion

Postboks lB. 1330 Oslo Lufthavn

Telelon , Oslo (02: 121340
AFTN ,ENFBY A
Tlgr. ,CIVILAIR OSLO

Telex ,1701 i Idal n

,
LUFTOYKTIGHETSpABUO

(LOP)

Motordrevne luft-
fartØY

Be ll/Agus ta - Bell - 33

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følge.nde forskrift
om luftdyktighet. .

30/75 INSPEKSJON AV "TRASMISSION TO ENGINE DRIVE SHAT ADAPTER NU". PÅ BELL 212

påbudet gjelder:

Bell modell 212 helikoptere, med serienr. 30501 til og med 30658 og serienr.
30671.

påbudet omfatter:

( . . Engangskontroll av serienr. på Utransmission to engine drive shaft adapter
nut" med P/N 212-040-631-1, etter anvisning gitt i BellHelicopter Company
Service Bulletin No. 212-75-1.

Muttere med følgende serienr. skal kasseres på grunn av feilfabrikasjon :

A20-00427, A20-00469, A20-004 72, A20-00475, A20-004 76, A20-00477, A20-00478.

Tid for utførelse:

Innen 25 flytimer regnet fra 19. mai 1975.

Merk! Dersom en merker høyfrekvent vibrasjon i helikopteret skal
kontrollen utføres fØr videre flyging.

Referanser:

FAA AD-note 75-07-01 og Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 212-
75-1 omhandler same sak.

39/75 KONTROLL AV HAEROTORENS "CONTROL TUBES" PÅ 206 A/B

påbudet gjelder:

Bell modell 206 A/B helikoptere med serienr. 4 til og meq 497 i og modell
TH57A helikoptere med serienr. 5001 

til og med 5040.

Agusta-Bell modell 206 A/B helikoptere med serienr. opp til og med 8259.

"Control tubes" P/N 206-010-743-13 på reservedelslager, som er levert fra
Bell Helicopter Company før 18. februar 1975 eller fra Agusta-Bell før
15. mars 1975.

påbudet omfatter:

For å forhindre mulig feil i halerotorens "control tubes" P/N 206-010-
743-13, skal kontroll og eventueii modifikasjon som beskrevet i Bell
Helicopter Service Bulletin No. 206-75-2 resp. Agusta-Bell Service Bulletin
No. 206-94, seneste godkjente utgave, utføres. forts.
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Motordrevne luftfartøy
Bel1jAgusta-Bell-33

39/75
forts.

49/75

Tid for utfØrelse:
.

Innen 100 flytimer eller 30 dager regnet fra 7. juli 1975, det som
kommer fØrst.

Referanser: ,

FAA AD-note 75-09-09, RAI AD=note 75-80, Bell Helicopter Service
Bulletin No. 206-75-2 og Agusta-Bell Service Bulletin No. 206-94
omhandler same sak.

KONTROLL AV "MAIN ROTOR GRIP ASSEMBLY" PÅ BELL/AGUSTA-BELL 206

Påbudet gj elder:

Bell/Agusta-Bell modell 206 helikoptere utstyrt med "main rotor grip
assembly" , P/N 206-010-102-9.

Påbudet omfatter:

"Fluorescent penetrant'" inspeksjon av "main rotor grip assenily", skal
utføres som beskrevet i Bell Service Bulletin No. 206-04-1-74-2 resp.
Agusta-Beii Bollettino Tecnico No. 206-92.

Tid for utførelse:

Ved hver 1200 timers inspeksjon eller når "fluorescent inspection" av
"main rotor grips" utfØres av andre årsaker.

Referanser:

RAI AD-note 75-50, Bell Service Bulletin No. 206-04-1-74-2 og Agusta-Bell
Bollettino Tecnico omhandler same sak.



LUFTARTSVERKET
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.' Ayd. for Luftlarisinspeksjon

Postboks lB. 1330 Oslo Lufthavn
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LUFTOYKTIGHETSPÂBUO

(lOP)

Motordrevne 1uft-
fartØy
Be11/Agusta-Bell-34

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskriftom luftdyktighet. . ' .
51/75 UTSKIFTING AV "TAlL ROTOR YOKES" PÅ BELL/AGUSTA-BELL 206

Påbudet gjelder:

Be11/Agusta-Be11 206 helikoptere utstyrt med "tail rotor yokes" P/N 206-
010-788-1 og P/N 206-011-802-1.

Påbudet omfatter:

( . "Tail rotor yokes" P/N 206-010-788-1 og P/N 206-011-802-1 har fått en
maksimal tillatt gangtid på 1200 timer.

"Tai1 rotor yokes" med høyere gangtid skal skiftes ut innen tidsfristen
som angitt nedenfor.
utskiftingen skal utfØres i samsvar med anvisning gitt i Be11 Service
Bulletin No. 206-75-4 resp. Agusta-Be11 Bo1iettino Tecnico No. 206-96.

Tid for utførelse:

Innen 200 flytimer regnet fra 11. august 1975.

Referanser:

RAI AD-note 75-165, Be11 Service Bulletin No. 206-75-4 og Agusta-Be11
Bo11ettino Tecnico No. 206-96 omhandler samme sak.

53/75 KONTROLL AV "BEARING HAGERS" PÅ BELL/AGUSTA-BELL 206

( .

Påbudet gj elder:

Be11 modell 206 he1ikoptere med serienr. L til og med 492, 499 til og med
1173, 1175 til og med 1191, 1193 til of med 1251, 1253 til og med 1508,
1510 til og med 1518, 1520 til og med 1525, 1527 til og med 1551, 1553 til
og med 1572, 1575, 1576, 1578, 1579, 1582 til og med 1587, 1589, 1591,1592,
1593, 1596 til' og med 1601, 1606, 1616, modell TH57A med serienr. 5001 til
og med 5040, som er utstyrt med "tai1 rotor drive bearing hanger" P/N
206-040-338-5, 206-040-345-9 eller 206-040-346-9 ("clamp type bearing
hangers wi th spring").

Agusta-Bel1 modell 206 he1ikoptere med serienr. 8372 til og med 8455,
unntatt 8426 og 8441, som er utstyrt med "tai1 rotor drive bearing hanger"
P/N 206-040-338-5, 206-040-345-9 eller 206-040-346-9 ("c1amp type bearing
hangers wi th spring").

Påbudet omfatter:

Kontroll av "c1amp type bearing hangers" P/N 206-040-338-5, 206-040-345-9,
206-040-346-9, for å konstatere at korrekt distansehylse er blitt benyttet
ved innsta11asjonen.

forts.
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Motordrevne luftfartøy
Bell/Agusta-Bell-34

53/75
forts.

62/75

Kontrollen skal utfØres i samsvar me anvisninger gitt i Bell Service
Bulletin No. 206-:75-1 resp. Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-95.

Tid for utfØrelse:

Innen fØrste. daglige inspeksjon regnet fra. mottaelse av denne LDP,

dersom ikke allerede utfØrt.

"Referanser :-.. .,.

RA AD-note 75-115, Bell SerV~ce Bulletin No. 206~75-l og A9usta~Bell
Bollettino Tecnico No. 206-95 omhler same sa.
KONTOLL AV . r-RiGNG OG DEKLE pA HOVEDDØ~ OG NØOU'GE

Påbudet gjelder:

Bell modell 204B, ~l og 212 helikoptere serifisert i alle kategorier.

Påbudet .omfatter:

For å unngå at uvedkommende opererer håndtakene på nØdutganger , og for

å forbedre' identifikasjoner av håndtaene på nØdutganger og hoveddØrer,
skal følgende utfØres:.

Kontroller at merkingen er leselig og tekstene over håndtaene på nØd-
utganger og hoveddører ,både innvendig og utvendig, er i overensstemmelse
med fØlgende Be~l Helicopter Company Service Bulletins:

Modell 204 .
Il 205A-i:

-" . ."..
SB 204-75-2, .datert 16.. septemr 1975 eller senere rev.
SB 205-75-6, rev. A, datert 16. septemer 1975 eller

senere revisjoner. .
SB 212-75-7, rev. A, datert 22. august 1975 eller senere

reviSjoner. .'
" : 212

Tid for utførelse:

Innen 100 timers gangtid etter 9. juni 1976, og deretter med èt
intervall på 300 timer.

Referanser:
,;

FM AD 75-26-13.
Be11 Helicopter Compay SB 204~75-2, datert 16. septemer 1975.
Il Il ". "205-75-6, rev. A' datert 16. septemr 1975.
" " "" 212-75';7, i,ev.' A datert 22. . august 1975.

í\



LUFTARTSVERKET
Hovedadminislr asionen

Avd. for Luftfarlsinspeksion

Postboks ¡B. 1330 Oslo Luiihavn" .

Telefon, Oslo 102)121340
AFTN ,ENFBY A
Tlgr ,CIVILAIR OSLO
Telex, 17011 Ida I n

i
LUFTOY,KTIGHETSPÂBUO

(LOP)

Motordrevne luft-'
fartØY
Bell/Agusta-Bell-35

Med hjemmel i lov om luftfart av .16. desember 1960' §§ 214 og 43 jfr. kgL. ~es av 8. desember 1961 litra K
og Siafmdferkd~elsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luflfarts~erket følgende 'forskriftom u t y tighet. .

65/75 INSTALSJON AV NY TYPE FORING I HOVEDROTRNAVETS "PILLW BLOKS"

påbudet gj elder:

Aguta-Bell mOdell 206 helikoptere som har lavere serienr. enn 8514.
Bell modell 206 helikoptere som har lavere serienr. enn 1658.

påbudet omfatter:

Ny type "epoxy resin coated flanged bushingsIl P/N 206..011-128-1 til "main
rotor hub pillow blocks" skal monteres etter anvisning gitt i Bell Service
Bulletin No. 206-75-3 resp. Agusta-Bell Bollettino 'Tecnico No. 206-97,
rev. A eller senere godjent revisjon.

Tid for utførelse:

Innen 600 flytimer regnet fra l. april 1976.

Referanser:

FAA AD-note 75-18-07, RA! ADnote 75-275, Bell Service Bulletin No. 206-
75-3 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-97 rev. A omhandler same sak. .

2/76 KONTOLL AV HOVEDGKSENS OLJSYSTEM

påbudet gjelder:

Agusta-Bell AB205A-l helikoptere, Bell 205A/Al helikoptere.._"--"..._-

påbudet omfatter:

på grun av flere tilfeller av avskalling av kulene 
i kulelager P IN 204-

040-136-9 for rotormsten skal følgende utfØres:

1. Foreta en funsj onsprøve og kontroll av gearboksens "chip detectorll
system i overensstemlse med "Maintenance and OVerhaul Instructions"

paragraf 6~66, side 6-34 og paagraf 10-40, side 10-16.

. 2. Foreta en kontroll av gearboksens innvendige oljefilter i overensstem-
melse med paragraf 6-33, side 6-27 i gjeldende "Maintenance and OVer-
haul Instrction.s".

(

3. Forurensninger og/eller metallartikler som overskrider 
de grenser som

er oppgitt i "Maintenace and OVerhaul Instructions" section 6, side
6-34, er grulag for utSkifting av gearboksen, mastkomponenten, olje-
kjøleren og utvendig oljefilter . Alle oljerør i gearboksens oljesystem
må rengjøres innvendig før de nye komponenter . 

blir montert.
forts.
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Motordrevne luftfartøy
Bell/Agusta-Bell-35

2/76
forts.

Tid for utfØrelse:

Senest innen 10 flytimer eller 5 dager etter mottakelse av denne LDP,
det som kommer fØrst og deretter med 50 timers mellomrom.

Referanser:

Italiensk AD .75-l22/AB 205-15, Agusta BollettinoTecnico No. 205A-l6, og
Bell Service Bulletin No. 205-75-3 omhandler samé sak.

\



LUFTARTSVERKET
Hovedadminis trasjonen

Avd. for Luftfarlsinspeksjon

Postboks 1B. 1330 Oslo Lufthavn

Telefon, Oslo (02) 121340
AFTN ,ENFBY A
Tlgr. : elVILAIR OSLO

Telex,17011ldaln

,
l'

LUFTOYKTIGHETSPÂBUO
(LOP)

Motordrevne luft-
fartØY
Be L L / Agus ta - Be L L - 3 6

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og'43 ¡fr. kgl:res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

~ ~ . -' , _...-

5/76 KONTROLL OG OVERFLATEBEHADLING AV HOVEDROTRBLA

Påbudet gj elder:

Alle Bell modell ?04B, 205A-l og 21£ helikoptere.

Alle Agusta-Bell modell 2D4B og 205Al helikoptere.

Påbudet omfatter:

For å oppdage mulig sprekkdannelse og korrosjon, og for å forhindre videre
korrosjon i den innerste del av hovedrotorbladene skal følgende utføres:

l. Kontroller bladene som angitt i Part I av den aktuelle Service Bulletin
for helikoptertypen.

2. Foreta vask og voksing av bladene som angitt i Part IL av den aktuelle
Service Bulletin for helikoptertypen .

3. Foreta kontroll og nØdvendig vedlikehold av bladene i henhold til Part
ILL av den aktuelle Service Bulletin for helikoptertypen .

Pkt. L til og med 3 skal utføres i henholõ til følgende Service Bulletins
for de ulike helikoptertypene .

Helikoptertype : Service Bulletin:

Agusta-Bell 205Al

Bell S.B. No. 204-75-1 rev. A eller senere godkjent
revisjon.
Bell S.B. No. 205-75-5 rev. A eller senere godkjent
revisjon.
Bell S.B. No. 212-75-6 rev. A eller senere godkjent
revisjon.
Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-57 rev. A
eller senere godkjent revisjon.
Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 205Al-lS rev. A
eller senere godkjent revisjon.

Bell 204B

Bell 205A-l

Bell 212

Agusta-Bell 204B

Tid for utførelse:

Pkt. l: Innen io flytimer regnet fra l. april 1976 og deretter ved hver
daglige inpeksjon.

Pkt. 2: For blader som opererer i normal atmosfære innen 50 flytimer eller
30 dager, det som kommer fØrst, regnet fra l. april 1976.

\ Deretter gjentatt med et intervall på 50 flytimer eller 30 dager,
det som kommer først. forts.
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Motordrevne luftfartØy
Bell/Agusta-Bell-36

5/76
forts.

10/76

For blader som opererer i saltholdig atmosfære innen 50 flytimer
eller 15 dager, det som kommer fØrst, regnet. fra l. april 1976.

Deretter gjentatt med et intervall på 50 flytimer eller 15 dager,
det som kommer fØrst.

Referanser:

FAA AD-note 75-26-05, RAI AD-note 75-284/AB. 205-17 /rev. l og 75-283/
AB.204-47/rev. l, samt Service Bulletins som angitt ovenfor omhandler
samme sak.

UTSKIFTING AV HOVEDROTORBLADER

Påbudet gjelder:

Bell 212, 204B og 205A-l med hovedrotorblader med serienr.:

A2-28211, A2-29920, A2-29325, A2-28198, A2-27872, A2-2819S, A2-2931S,
A2-29919, A2-29334, A2-29915, A2-28016, A2-27961, A2-27982, A2-27963,
A2-28023, A2-28015, A2-28019, A2-27968, A2~27967; A2-28020, A2-03642,
A2-03646 og A2-03643.

Påbudet omfatter:

på grunn av sprekkdannelse i hovedrotorbladene muligens forårsaket av
materialfeii eller fabrikasjonsfeil , skal blader med ovenstående serienr.
skiftes.

Tid for utførelse:

Innen neste flyging.

Referanse:

AD-note 76-02-06.

(



LUFTARTSVERKET
Hovedadm inislrasjo nen

Avd. for Luflfarlsinspeksjon

Postboks 1B. i 330 Oslo Lulihavn

Telefon, Oslo (02) 121340
AFTN ,ENFBY A
Tlgr. ,CIVILAIR OSLO

Telex ,17011 Idal n

i
LUFTOYKTIGHETSPÂBUO

(LO P)

~otordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta-Bell-37

Med hjemmel i lov om luftfart av '16. d~s'ember 1960§§ 214 og 43 jfr. kgL. re~ av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mar~ 1964 fastsetter Luftfartsverket iølg'ende forskrift
om luftdyktighet.

15/76 KONTROLL AV UTLØSERPATRON PÅ BRASLUKKR

Påbudet gjelder:

Bell modell 205A-l, serienr. 30001 til og med. 30196 og Agusta-Bell modell
205A-l, serienr. L til og med 4517 med utiøserpatron P/N 13083-45 påstemplet
"1275" på en av de sekskantete flater på patronens sider.

Påbudet omfatter:

Dersom utløserpatronen er merket som ovenfor skal den skiftes ut som anvist i
Bell Helicopter Service Bulletin No. 205-75-7, datert 5. november 1975 eller
senere utgaver og Agusta Bollettino Tecnico No. 205Al-22, datert 5. februar
1976 eller senere utgaver.

Tid for utførelse:

Innen 25 timers gang tid fra 9. juni 1976.

Referanser:

FAA AD 76-06-02, RAI AD 76-29/AB.205-21 Bell Helicopter Service Bulletin No.
205-75-7, Agusta-Bollettino Tecnico No. 205Al-22.

20/76 GANGTIDSBEGRENSNING FOR HOVEDROTORBLADER

Påbudet gj elder:

Agusta-Bell AB 206 og Bell 206 med hovedrotorblader P/N 206-010-200-29.-- --
Påbudet omfatter:

på grunn av feil oppstått på blader P/N 206-010-200-29 skal følgende utfØres:

l. Blader produsert av Agusta:

a) Blader med 1300 timers gangtid skal skiftes.

c) Blader med mindre enn 1250 timers gangtid skal kontrolleres som vist
i Agusta Technical Bulletin No. 206-102 pkt. 3.b. eller senere utgaver.

b) Blader med 1250 timer eller mer skal skiftes innen 50 timers gangtid.

2. Blader produsert av Bell Helicopter Company:

(

a) Blader med 950 timers gangtid eller mer skal skiftes innen 50 timers
gangtid .

forts.
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Motordrevne luftfartøy
Bell/Agusta-Bell-37

20/76
forts.

b) Blader med mindre enn 950 timers gangtid skal skiftes ved oppnådd
1000 timers gangtid eller senest ved mottakelsen av denne LDP.

c) Blader som ikke dekkes av pkt. 2. a) og b) som skal brukes fort-
satt må kontrolleres daglig i området ved "Inertia weight screws"
som vist i "Maintenance and 'OverhaulManual, Revision 3 dated
1. August 1975, Section l, page 1-41 and 1-42" eller senere utgaver.

3. . Blader P/N 206-010-200-33 erstatter blader P/N 206-010-200-29.

Tid for utfØrelse:

l.a) Ved mottakelse av denne LDP.

l.b) Innen 50 timers gangtid fra 23. juni 1976.

l. c) Ved mottakelsen av denne LDP og deretter ved hvert daglige ettersyn.

2. a) Innen 50 timers gangtid fra 23. juni 1976.

2.b) Ved mottakelsen av denne LDP.

2. c) Ved mottakelsen av denne LDP og deretter ved hvert daglige ettersyn.

Referanser:

RAI AD 75-295 datert 31. desember 1975, Agusta Technical Bulletin No.
206-102, datert 30. desember 1975, Bell Helicopter Service Bulletin
No. 206-75-10, datert 13. november 1975.

(-7
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LUFTF AR TS VE RKET

Hovedadmi nis I r as jonen
Avd for Luftfarlsinspeksion

Poslboks 1B. 1330 Oslo Lufthavn

T eleron Oslo (021 121340
AFTN ENFBY A
Tlg, elVILAIR OSLO
Telex 170111daln

,
LUFTOYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartøy
Bel l/Aqusti1-Bel l-3E

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

21/76 KONTROLL AV LØSE NAGLER PÅ DØRHENGSEL PÅ PASSASJERDØRER

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Company type 206 serienr. L til og med 1528 Agusta-Bell type
AB 206 serienr. L til 8172 .

Påbudet omfatter:

Kontroller den delen av dØrhengselet som er festet til skroget (dØrkarmen)
for lØse nagler som vist i Agusta Bollettino Tecnico No. 206-100, RAI godkjent
den 4. oktober 1975 eller senere godkjente utgaver eller Bell Helicopter
Company Service Bulletin No. 206-75-7, datert 5. september 1975, eller
senere utgaver.

Tid for utfØrelse:

Snarest mulig etter mottakelse av denne LDP.

Referanser:

RAI AD 75-251, datert 28. oktober 1975, Agusta Bollettino Tecnico No.
206-100, datert 11. oktober 1975, Be11 Helicopter Company Service Bulletin
No. 206-75-7, datert 5. september 1975.

25/76 KONTROLL FOR SPREKKR PÅ FESTEBRAKETTEN FOR DEN HYDRAULISKE SERVOAKTUATOREN

Påbudet gj elder:

Bell Helicopter Company type 206A og ~06B, Agusta-Be11_~~l~~.og A~__
helikoptere med "Hydraulic Servoactuator Support Assembly" P/N 206-001-520-5.

Påbudet omfatter:

på grunn av sprekker som er forekommet i fremre "Webs" på hydraulisk servo-
aktuators festebrakett skal fØlgende utføres:

l. Kontroller de 2 fremre "web"-områder med styrke 5 forstØrrelsesglass
for sprekker som vist i Agusta-Bell Service Bulletin No. 206-101
datert 6. april 1976 eller senere utgaver og Bell Helicopter Company
Service Bulletin No. 206-76-1, datert 26. januar 1976 eller senere
utgaver.

2. Dersom sprekker blir oppdaget skal festebraketten skiftes.

Tid for utførelse:

( Innen 10 timers gangtid fra
mellomrom.

23. juni 1976 og deretter med 100 timers

forts.
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Motordrevne luftfartØy
Bell/Agusta-Bell-38

25/76
forts.

26/76

Referanser:

RAI AD 76-87, Agusta-Bell Service Bulletin No. 206-101, datert 6. april
1976. Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 206-76-1, datert
26. januar 1976.

KONTROLL - OG REPARSJON AV ØvR HØYRE SKROGSTRUKTUR OG "BEAM CAP"

Påbudet gjelder:

Agusta-Bell AB204B helikoptere ti L og med serienr. 3221.

Påbudet omfatter:

For å oppdage mulige gnag sår , merket eller sprekker på vinkelprofil
P/N 204-030-713-1101 og "beam car 11 P/N 204-030-186-1007, skal fØlgende
utføres:

l. Kontroller for gnag sår , merk(.r eller sprekker på de ovenfor angitte
deler iflg. Agusta Bollettinc' Tecnico No. 204-58, Part I, datert
12. november 1975 eller senere revisjoner.

2. UtfØr reparasjoner iflg. Agu~ta Bollettino Tecnico No. 204-58,
Part Il, datert 12. november 1975 eller senere revisjoner.

Tid for utførelse:

Pkt. l: Innen neste flyging fra mottakelsen av denne LDP.

Pkt. 2: Innen 10 timers gang tid fra 30. juni 1976.

Referanser:

RAI AD 75-279 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-58, datert
l2.november 1975, som omhandler samme 'sak.



LUFT ".RTS VERK ET

Hovedadmi n islr as ionen
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Motordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta-Bell-39

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

27/76 KONTOLL AV IIANI-TORQUE PITCH CHANGE CONTROL ASSEMBLYII OG "PITCH CHAGE RODII

Påbudet gj elder:

Agusta-Bell 204B helikoptere med IIAnti-Torque Pitch Change Control Assemblyll-
P/N 204-010-740-5 og "Pitch Change Rod" P/N 204-010-742-9.

Agusta-Bell 205A-l helikoptere med "Anti-Torque Pitch Change Control
Assemblyll P/N 204-010-740-5 og "Pitch Change Rod" P/N 205-012-722-1.

Påbudet omfatter:

1000 timers ettersyn på "Anti-Torque Pitch Chanqe Control Assemblies" og
IIPi tch Change Rods" som vist i Maintenance and Overhaul Instruction Section

VII på de respektive helikoptertyper.

Tid for utførelse:

IIAnti-Torque Pitch Change Control Asseinlies" som har 1000 timers gangtid

eller mer, uten at ettersyn som beskrevet ovenfor er utfØrt:

Innen 25 timers gangtid fra 30. juni 1976 og deretter med 1000 timers
mellomrom.

Referanser:

RAI AD 75-286 og 75-285, Agusta Bollettino Tecnico No. 205Al-19, datert
12. november 1975 og Agusta Bollettino Tecnico No. 204-59, datert 12. november
1975 omhandler samme sak.

28/76 MONTERING AV io MICRON FILTER I BRENNSTOFFSYSTEMETS "PURGE LINE"

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Company modell 206 serienr. 254 til og med 1813. Agusta-Bell
AB206A og AB206B serienr. 8051 til og med 8531.

Påbudet omfatter:

For å forhindre at forurensninger kommer inn i "fuel control" og "governor"
skal fØlgende utfØres:

Monter et io micron filter i brennstoffsystemets rØrledning som anvist
i Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 206-75-8, datert 16.
oktober 1975 eller senere revisjoner.

(
Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-103, datert 5. februar 1976 eller
senere revisjoner.

fort.s.
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Motordrevne luftfartØy
Beil/Agusta-Bell-39

28/76
forts.

30/76

Tid for utførelse:

Innen 50 timers gangtid fra 30. juni 1976.

Referanser:

RAI AD 76-31, Bell Helicopter Cor:pany Service Bulletin No. 206-75-8,
datert 16. oktober 1975 og Agust¡¡-Bell Bollettino Tecnico No. 206-103,
datert 5. februar 1976 som omhandler samme sak.

SPREKKONTROLL AV "STABILIZER BAR TUBE" OG FASTSETTELSE AV GANGTIDER

Påbudet gj elder:
""

Bell Helicopter Company modell 204, 205 og .~ og Agusta-Bell AB ~ og
AB ~l med "Stabilizer Bar Tune Assernly" P/N 204-011-328-1 og -11
innmontert.

Påbudet omfatter:

l. Sprekkontroll av "Stabilizer Bar Tube" skal utiøres etter anvisning i:

Agusta-Bell Bollettina No. 204-62, datert 8. april 1976 eller senere
revisjoner.

Agusta-Bell Bollettino No. 205Al-24, datert 8. april 1976 eller senere.

Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 204-76-2, datert 17. mars
1976 eller senere revisjoner.

Gangtid for "Stabilizer Bar Tube Assernly" P/N 204-011-328-1 er be-
grenset til 2400 timer eller 3 år avhengig av det som oppnås fØrst.

2. "Tube Assernlies" P/N 206-011-328-1 som har mer enn 2400 timers gang-
tid eller som har vært i bruk i mer enn 3 år, skal skiftes innen 100
timers gangtid etter datoen på denne LDP.

3. Foreta en visuell kontroll s(~ vist i ovenstående Serviçe Bulletins
ved hver daglig inspeksjon.

Tid for utførelse:

Pkt. l: Innen neste flyging etter mottakelse av denne LDP.

Pkt. 3: Ved hvert daglige ettersyn.

Referanser:

RAI AS 76-144 og 76-143.
Agusta-Bell Bollettino No. 204-62,

" " " "205Al-24,
datert 8. april 1976.

" " " "

Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 204-76-3 datert 17. mai 1976
" " " " " " 205-76-4 " " " "
" " " " " " 212-76-5 " " " "
" " " " " " 204-76-2 " " mars "

Ovenstående omhandler same sak.



". LUFTFARTSVERKET
Hovedadmi ni slrüsjonen

Avd for luftfarts1rispeksjon
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LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

MotoFdrevne luft-
:fartøy" . . .'.
Bell/Agusta-Bell_4

¡ Erstatteri .: Bell/Agusta-Bell-4i

.M~.uhiemme~ i 10vtlmlúfrhÙTav 16. desember 1960 ŠŠ 214 og 43 jfr. kgL. reš av 8.dé,ember 1961, lifra /(
~g 'Samterdselsdepartem'eniels bemyndigelse av 23. mars 1964 faslsetter Luftfartsverk.el følgende ìörskrifi
'om fuUd)chi 

g hel.: '..

31/76 KONTOLL AV HOVEDROTORBLAETS "BOLT WASHER P/N 204-011-152-1"

Påbudet gjelder:

Agusta-Bell helikopter modell AB204B og AB205A-l. Bell Helicopter Company
modell 204B og 205A-l.

Påbudet omfatter:

Kontroll av korrekt montering av "Bolt Washer" P/N 204-011-152-1.
Kontrollen skal utfØres som vist i:

Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-61, datert 26. mars 1976 eller
senere revisjoner.

Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 205Al-23, datert 2ß. mars 1976 eller
senere revisjoner.

Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 204-76-1, datert 17. februar
197~ eller senere revisjoner.

Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 205-76-1, datert 17. februar
1976 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen neste flyging etter mottakelsen av denne - LDP.

Referanser:

RAI AD 76-72 og 76-73, Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-61 datert
26. mars 1976, Agusta-Be11 Bollettino Tecnico No. 205A1-23, datert 26. mars
1976, Be11 Helicopter Company Service Bulletin No. 204-76-1, datert
17 februar 1976, Be11 He1icopter Company Service Bulletin No. 205-76-1,
datert 17. februar 1976.

Ovenstående omhandler same sak.

33/76 KONTOLL AV KJDEN I HAROTORENS KONTROLLSYSTEM

Påbudet gj elder: ~J , ßAlle Be11/Agusta-Bell h~1ikoptermodeller ~~, Rlle. Beii¿Augusta~Beii ?Qp~~i
og alle amerikanske 205A- i med serienr. 3001 til og med 

30228 . _Påbudet omfatter:

Da det kan forekomme sprekker i halerotorkontrollsystemets kj ede ("tail rotoi
control chain assembly" ), P/N 204-001-739-3 skal fØlgende utfØres:

28 .l. 1980
forts.
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Motoràre.vne. luftfartøy

Bell/Agusta-Bell-40 b
Erstatter Bell/Agusta-Bell-40 a

forts.
33/76 a) Fjern dekslet til halerotorens kjedeenhet.

b) Kontroller hver kjedeinstallasjon for sprekker i kjedeleddene ved
hj elp av lupe som forstørrer 10 ganger. Se spesielt på den del
av kjeden som ligger over tannhjulet og 6" til hver side av dette
området.

c) Dersom en finner sprekker, skal kj eden skiftes ut med ny innen
videre flyging. Kjedene monteres og halerotorkontrollen rigges
i samsvar med gj eldende vedlikeholdshåndbok .

d) Dersom kjedene er frie for sprekker, kan disse igjen tas i bruk.
Kj edene monteres og halerotorkontrollen rigges i samsvar med
gj eldende vedlikeholdshåndbok .

e) Forandre modell Bell 205A-l som vist i henholdsvis Bulle.ttino

tec.hnico No. 205A1-64 revisj on A datert 9. mai 1979 -õg Beii
Service Bulletin '205;-.78-5 datert 16. mai 1978. Dette medfØrer
bl. a. fjerning av kj~den og. kaoelkontrollsystemet ~g ~ontering
av et støtstangkontrollsystem i forbindelse med b'ru av Bell 212

type halerotoT.

Tid for utfØrelse:
Pkt a, b, c, og d:

Modell 204B

\ .

Innen 25 timers gangtid etter 10. november 1976 og deretter med et
25. timers gangtidsintervall .

Modell 205A - L----------"' __

Innen 10 timers gangtid etter 29. november 1979 og deretter med 10 timers
mellomrom inntil Bell Service Bulletin 205-78-5 datert 16. mai 1978 eller
senere revisjoner er utfØrt.

Pkt e:

Modell 204B

Innen 100 timers gangtid etter 29. november 1979.

Referanse:

FAA AD-note 76-12-07 Amendment 39-3569.~g RfJ p~ 79-205

28.1.1980

~. un-ia-\.
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Telelon Oslo ¡02. 121340
AFTN ,ENFBY A
Tlg' . elVILAIR OSLO
Telex 17011 Idal n

i
LUFTOYKTIGHETSpABUO

(LOP)

Motordrevne 1uft-
fartØY
Be11/Agusta-Bell-41

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, lilra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

Påbudet gj elder: t~ CV i-DP -;3IJ)

45/76 KONTROLL AV FETEBESLAG SOM FESTER HALEBOMMN TIL SKROGET\ .
Alle modeller Bell 205A Óg ~A~ l' unntatt s erienr. 30260 eller
halebommer som er blitt forãrt, reparert og tettet som vist
i Bell Helicopter Textran Ser~ice Bulletin No. 205-77-4 datert
1977 eller senere revisJoner. \

t19íyere og
i del Il
11. mars

Alle modeller Agusta-Bell

,,'. \205\ og 205A- i.

\

fØlge av tretthetsbrudd i
skal fØlgende utfØres:

Påbudet omfatter:

For å unngå at halebommen skal
beslar.ene som fester halebommen

1. a) Kontroller Øvre festebesla
av lys og speil etter å ha
Kontroller festebeslagene i
på Øvre. venstre beslag:

alebommen for sprekker ved hjelp
fremre taklys i bagasjerommet.
. rundt de fremste naglene særlig

b) Kontroller nedre festebeslag
av lys og speil gj ennom fremre

bommen for sprekker ved hj elp
jonsluke i halebommen

c) Kontroller de 4 festebeslag som
for sprekker ved hj elp av lys og
rundt boltehullene og de bakerste
festebeslag .

r, foran skü~tet på skroget
Kontroller for sprekker

ne og spesielt nedre. venstre

d) Kontroller, visuelt, de 4 halebom 11
sprekker etter at lokket over hullet
Kontroller at minimum l gj enge eller
over mutteren ("barrel nut ") .

2.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen 550 timers gangtid for heiikoptere med ~. ndre enn 500 timers
total gangtid ved 28~, september '1976 og deret er IDe 50 timersmellomrom. .
Innen 50 timers gangtid fra 28. september 1976 ~l hel' koptere med
mere enn 500 timers total gangtid og deretter med 50 timers mellom-
rom.

uts 11 forsenkninger for
button") er fjernet.

2 gjenger er synlige

forts.
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Motordrevne lUftfartØy
Bell/Agusta-Bell-4l

45/76
forts.

Pkt. 2: FØr neste

Referanse

FAA AD 76-10-01 datert

48/76 MONTRING AV "SCUPPER" pA ~~NNSTOFFTANKES DRENERINGSVENTIL

Påbudet 'gjelder:

Bell Helicopter Co. mode;Ll t06, serienr. 4 til og med 583 og Agusta-
Bell modell AB~ og Aßl!06~_ til og med serienr. 8371, som har laste-
krok del nr. 206-706-l04~1 ~ller -3 montert.

Påbudet omfatter:

For å unngå at brennstof! b;Lir drenert på lastekrokens utiøser-
mekanisme, skal "scupper" d~l nr. 206-072-912-.1 monteres på brenn-
stofftankens dreneringsventll som vist i Bollettino Tecnico No.
206-104, datert 9. april 1~76 eller senere revisjoner eller Bell
Helicopter Technical B~lletln No. 206-50-73-1, datert l. august
1973 eller senere revisjon~r!

Tid for utførelse:

Innen 100 timers gangtid !r~ ~8. september 1976 eller når
lastekrok blir montert.

Referanser:

Italiensk AD 76-68/AB. 206-83 ~ Bollettino Tecnico No. 206- 104,
datert 9. april 1976, Bell ßelicopter Company Technical Bulletin
No. 206-50~73-l, omhanqler pame sak.
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LU'ìf AR TSVERKET
Ho"'e~ admini s r r as ionen

Avd ;0' Lulll.rlSln,pekslon
Postboks 12. 1330 Oslo Lufthavn

T.:,'o. 0'10 '02\ 12 i 340

Mi'. ENfBYA
TI,' elVILAIR OSLO
T.le, 17011 Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSpABUO

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta-Bell-42

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

50/76 BEGRENSNINGER FOR BRUK AV SMØREFETT, DEL NR. 204-040-755-3 (ANEROL L-786)

Påbudet gj elder:
(¡ß i, -A1~O

Bellog Agusta-Bell helikopter modeller 204B, 205A-l, 206 og 212.-
Påbudet omfatter:

på bakgrunn av inngangskontroll tatt av smørefett del nr. 204-040-755-3
stemplet juli 1973 til og med juni '1975 skal bruken av dette fett begrenses
som følger:

l. SmØr komponenter og deler montert i ovenstående helikoptere. Se gjeldende
Service Bulletins for hvilke serienr. som omfattes av påbudet.

2. SmØr komponenter og deler som ligger på .lager som vist i gj eldende
Service Bulletins.

3. Smøring av komponenter og deler tatt fra lager innen lagringsperioden
på 3 måneder, som vist i gjeldende Service Bulletins.

Tid for utførelse:

Pkt. l: Innen fØrste flyging etter mottakelsen av denne LDP og deretter
gjentatt med et intervall på 6 måneder.

Pkt. 2: Ved mottakelsen av denne LDP og deretter gjentatt med et intervall
på 3 måneder.

Pkt. 3: Innen 6 måneders bruk og deretter gjentatt med et intervall på
6 måneder.

Referanser:

Italiensk AD 76-114/AB. 205-24, AB. 204-53, AB. 206-84 og AB. 212-2.

Bollettino Tecnico no. 206-107 , datert 27. april 1976
" " " 204-63 " " " "

" " " 205Al-25 " " " "

" " " 212-2 " " " "

Bell Service Bulletin no. 204-04-73-1, revisjon "A" , datert 5. nov. 1)75
" " " " 206-04-73-2, " " " 2L. okt. 1975
" " " " 205-04-73-1, " " " 5. nov. 1975

Ovenstående omhandler samme sak.

(
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Motordrevne luftfartøy
Bell/Agusta-Bell-42

51/76 KONTOLL AV BRENNSTOFFANEGG

Påbudet gj elder:

Alle Bellog Agsuta-Bell helikoptere modeller ~A og ~

Påbudet omfatter:

For å forhindre at brennstoffet til "fuel control" og "governor" blir
forurenset eller inneholder vann (is) skal fØlgende utfØres:

Ta ut skrogfilterets element og kòntroller for foruensing og vann.
Dersom filterelemetet er foruenset, utfør del I iBell Service
Bulletin no. 206-76-3, datert 20. april 1976 eller senere revisjoner.
Dersom vann eller is blir funnet, utfør del Il i ovennevnte Service
Bulletin. .

Tid for utførelse:
.

Hver gang "by-pass"-lyset (A/F Fuel Filter eller Fuel Filter) lyser.

Referanser:

Italiensk AD No. 76-l23/AB 206-85, Bollettino Tecnico No. 206.109,
datert 21. mai 1976 og Bell Service Bulletin No. 206-76-3, datert
20. april 1976 omhandler sae sak.



LUFTARTSVERKET
Hovedadmin i ~ fr asjonen

Avd. for Lulifar~sjnspeksion
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Motordrevne luft-
fartøy
Bell/Agusta-Bell-43

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av:~a. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftiar't~~e~ketfølgend~ forskrift
om luftdyktighet.

53/76 KONTROLL OG UTSKIFTING AV HOVEDROTORENS "HUB TENSION-TORSrON 'STRAPS".

Påbudet gj elder:

Alle Bell .og Agusta-Bell modeller 206A .og 206B utstyrt med "hub Tension-
Torsion Strap" del nr. 206-0i.-10S-3.

Påbudet omfatter:

ror å oppdage "straps" med utilstrekkelig torsjonsmotstand ¡;lla:t stivhet
og for å fjerne enkelte "straps" fremstillet fra visse wirë'i3'pölei skal
følgende utfØres:

1. Fastsiå serienr. på hver "strap" og fjern "straps" med serienr. 15432
til og med 15472 som vist i sjeldende Ma~ntenance Manual.

2. Foreta kontroll som! vist i paragraf Il i Bell Helicopter Service
Bulletin No. 206-76-4, revisjon Bi datert 8. juli 1976 eller senere
revisjoner.

3. Utskifting av "tension/torsion straps" del nr. 206-010-105-3 i som vist
i Bell Service Bulletin no. 206-76-7 datert 13. august 1976 eller senere
revisjoner og Agusta-Be11 Bollettino Tecnico No. 206-114 datert
8. september 1976 eller senere revisjoner.

NB~ Når "tension/torsion straps" s:"iftes ut, må "strap fitting" del
nr. 206-010-155-11 og -15 skiftes ut med del nr. 206-011-140-1
uansett gangtid. "Strap retention pins" del nr. 206-010-123-3
anbefales også skiftet.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l og 2: Innen 25 timers gangtid etter 15. desember 197G dersom
ikke allerede utført.

Pkt. 3: "Straps" med total'gangtid mindre enn 1200 timer

Innen 1200 gangtidstimer er oppnådd.

"Strap"s"med total gangtid på 1200 timer eller mer

Innen 150 gangtimer eller 60 dager etter 15. desember 1976,
det som kommer først.

Referanser:

(
FAA AD 76-15-03, Bel1 Service Bulletin No. 206-76-4, rev. B, datert 8. juli
1976, Bolletino Tecnico No. 206-108, datert 21. mai 1976, Bel1 Service
Bulletin No. 206-76-7, datert 13. august 1976 og Agusta-Bell Bollettino

forts.
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Motordrevne luftfartøy
Bell/Agusta-Bell~4J

53/76
forts.

55/76

60/76

Tecnico No. 206-114, datert 8. september 1976 omhandler samme sak.

SKIFTE AV HALEROTORENS NAVBOLT

Påbudet gjelder:

Bellog Agusta-Bell modeller 47B, 47B-3, 47D, 47D-l, 47G, 47G-2 og 47H-l.

Påbudet omfatter:

For å unngå mulig tretthetsbrudd på halerotorens navbolt med del nr.
47-641-052-3 eller -5, skal denne skiftes ut med bolt nr. 47-641-194-1
som vist i paragraf 6-16. e, avsnitt VI i Maintenance and OVerhaul
Instruction Manual med siste revisjon datert 15. august 1961 eller
senere revisjoner for modeller 47D-l, 47G, 47G-2. Se for Øvrig Bell
Service Bulletin No. 47-76-1, datert 5. januar 1976 eller senere
revisjoner for detaljer i forbindelse med utskifting av ovennevnte bolt.

Tid for utfØrelse:

Innen 300 timers gangtid etter mottakelsen av denne LDP med mindre den
er utført tidligere.

Referanser:

FM AD 76-12-01 og Bell Service Bulletin No. 47-76-1,. datert 5. januar
1976 omhandler samme sak.

UTSKIFTING AV "LINE ACTUATOR" DEL NR. 206-062-721-1 ELLER -f-ll
GENERAL DESIGN DEL NR. 7185-1

Påbudet gjelder:

Alle Bellog Agusta-Bel1 206 helikopter.

Påbudet omfatter:

Utskifting av "Linear Actuator" del nr. 206-062-721-1 eller -11 som vist
i Bell Service Bulletin no. 206-76-6 datert 16. juni 1976 eller senere
revisjoner og Bollettino Tecnico no. 206-112 datert 23. juli 1976 eller
senere revisjoner.

Tid for utførelse:

Innen 30 dager etter 27. oktober 1976.

Referanser:

RAr AD 76-173, Bollettino Tecnico no. 206-112 datert 23? juli 1976 og
Bell Service Bulletin no. 206-76-6 datert 16. juni 1976 omhandler
same sak.



LUFTFARTSVERKET
Hovedadmini s fr as ¡one n

Avd for Lult'artsimpeksjon
Posiboks 1B. 1330 Oslo Lulthavn

Telefon Oslo :02 121340
AFTN ,U',BY A
Tlg, el'/llAIR OSLO
Telex 170111daln

,
LUFTDYKTIGHETSpABUO

(LO P)

Motordrevne luft-
fartøy
Bell/Agusta-Bell-44

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §!i 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

61/76 GANGTIDSBEGRENSNING pA HAEROTORBLADER OG/ELLER BLADSETT

Påbudet gjelder:

Bell modeller:

47G-2A, 47G-2Al, 47G-3, 47G-3B, 47G-3Bl, 47G-3B2, 47G-4, 47G-4A, 47G-5,
47J-2 og 47J-2A.

Agusta-Bell modeller:

AB47G-2A, AB47G-2Al, AB47G-3, AB47G-3B, AB47G-3Bl, AB47G-4, AB47G-4A, AB47J-2,
AB47J-2A, AB47J-3 og AB47J-3Bl.

Denne LDP gjelder for disse helikoptere når de er utstyrt med halerotorblader
og/eller bladsett med del nr. 47-642-102-7, -9, -19, -27, -29, -33, -39,
-41, -45, -51, -53, -57, -63, -6''), -69, -75, -77 og -81.

Påbudet omfatter:

Utskifting av ovennevnte halerotorblader med blaãer som har del nr. 47-642-
117-1 med tilbehØr som vist i Service Instruction No. 428 datert l. mai
1970 og revisjon datert 2. september 1975 eller senere revisjoner.

Tid for utførelse:

Innen 300 timers gangtid etter l. november 1976. Gangtidsbegrensningen
på 600 timer som angitt i "Maintenance and Overhaul Manuals" for Bell 47
må ikke overskrides .

( .

Referanser:

RAI AD 76-127/AB.47-54, Bell Service Bulletin No. 47-76-2 datert 13. februar
1976 og Bollettino Tecnico No. 47-120 datert 28. mai 1976 omhandler samme sak.

¡;,, '" r- ". ¡P~~:t~~.. : ;.' ~ :;: ='~ ç i e : : .: . ¿ t? . v r": ?! r ": - i f; i l ~,~ 2! V~: . -: \' k f ! 9 m ù r:3 ': ~_ ,:- .: . '''~'-.~
"-:';c" ':"'..

. .,;: .-'



LUFTARTSVERKET
H ovedadmini sIr as i o nen

Avd. for Lufifartsinspeksion

Postboks ¡B, 1330 Oslo Lufthavn

Telelon , Oslo (02) 121340
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Motordrevne luft-
fartøy
Bell/Agusta-Bell-45

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, liira K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

62/76 KONTROLL OG UTSKIFTING AV HALEROTORBLADER OG "GRIPS"

Påbudet. gj elder:

Alle Bell helikoptere modell !Z utstyrt med halerotorblader med del nr.
4 7-642~102.

Påbudet omfatter:

For å forhindre tretthetsbrudd på halerotorbladene skal fØlgende utføres:

1. Kontroller visuelt for sprekker og permanente deformasjoner i området
mellom bladstasjon 2.7 og 3.7 på "tail rotor grips", på bakkanten av
halerotorbladene mellom stasjon 5.0 og 8.0 og i området rundt naglene
som fester bladets hudplate til "grips" i. med lupe som forstørrer 3
ganger eller mer. (Stasjon O er sentrum på "tail rotor yoke").

2. Kontroller "tabs" del nr. 47-642-114 eller tilsvarende godkjent "strike
detectìon device" påmontert halerotorbladene for deformasjon.

3. på helìkoptere som er montert på "skid" skal halerotorbladene skiftes
ut dersom disse er sprukket eller har permanente deformasjoner.

4. Skift ut halerotorblader med sprekker, permanente deformasjoner, bØyde
"tabs" eller "strike" indikasjon fra tilsvarende "strike-detection"
anordninger på helikoptere montert på flottører. Helikoptere med disse
indikasjoner kan flys til hjemrebase for utskifting av deler forutsatt
at flytiden er begrenset til 1.5 timer.

5. Monter "tabs" del nr. 47-642-114 eller tilsvarende godkjent "strike
detection device" på halerotorblader del nr. 47-642-102 av metall, som
vist i Bell Service Letter No. 125 datert 21. juni 1965, på helikopter
montert på flottØrer.

6. Kontroller halerotorbladene utvendig som vist i Bell Service Bulletin
143 SB, revisjon D, datert 23. januar 1968 eller senere revisjoner.

7a. Ta halerotorbladene av helikopteret som vist i "Maintenance and Over-
haul Instruction Manual".

b. Ta av "metal grease seal" på "blade grip". Dersom "metal grease seal"
er limt på, skal de tas av som vist i Bell Service Bulletin 143 SB
revisjon Di datert 23. januar 1968 eller senere revisjoner.

c. Kontroller "blade grip" innvendig for sprekker i nagleområdet ved hj elp
av tannlegespeil og lys.

( forts.

r;1 E K ¡( ~ Fe, a' ônsielderdc . ",""õ'eri.::11 ;kal væ'e lufidyktig
.. i f ~ r e ! - "' ; ~ . ~ i'" . ~ :. :- .~":.. :~, d e ! -: "., r - .:! no'~: ~L '- (l ¡ \.

rT2 pàb_j~! \~~e ,J!f0:-! lil reI' ;¡d og nol?,' O"
:-.. i C1 .



Motordrevne luftfartøy
Bell/Agusta-Bell-45

62/76
forts.

d. Kontroller for sprekker og sår etter verktøy på de innvendige flater
på "the grip" i området "bearing relief under-cut radius" ved hjelp
av''dye-penetrant''-metoden eller tilsvarende metode.

e. Monter nytt "metal grease seal" del nr. 47-642-112 på "blade grip"
dersom nØdvendig og som vist i Bell Service Bulletin 143 SB, rev. D,
datert 23. januar 1968 eller senere revisjoner.

f. Monter, installer,' balanser og "track" "metal tail rotor blades"
som vist i gjeldende "Maintenance and OVerhaul Instruction Manual".

8. Fjern og erstatt "metal tail rotor" blader som angitt under tid for
utførelse.

9a. Gjør ren bladene utvendig. Kontroller bakkanten av bladene mellom
stasjon 5.0 og 8.0 for sprekker, permanent deformasjon, hakk og
bulker ved hjelp av lupe som forstørrer minst 10 ganger.

b. Kontroller "tail rotor grips" i området mellom blad stasjon 2.7 og
3.7 og i området rundt naglene som fester hudplaten til "grip" for
sprekker og permanent deformasjon ved hjelp av lupe som for-
størrer minst io ganger.

c. Dersom det blir funnet feil som angitt i a og b skal bladene
skiftes fØr neste flyging.

Tid for utfØrelse:
,

Pkt. L
og 2:

Innen første flyging hver dag etter 27. oktober 1976.og
etter tank ing av brennstoff. Flygeren kan utfØre denne kontroll.

Pkt. 3
og 4: FØr neste flyging.

Pkt. 5: Innen 300 timers gangtid fra 25. november 1966.

Pkt. 6: Innen 10 timers gangtid fra 13. februar 1968.

Pkt. 7: Halerotorblader med en oppnådd gangtid på 300 timer den 13.
februar 1968: Innen 10 timer fra 13. februar 1968.
Halerotorblader med gangtid mindre enn 300 timer: Innen oppnådd
gangtid på 310 timer.
Deretter skal pkt. 7 utføres med et gangtidsintervall på
150 timer.

Pkt. 8: Innen 100 timers gangtid fra 13. februar 1968 for blader med
500 timers gangtid eller mer ved denne dato.
Innen 600 timers gangtid fra 13. februar 1968 for blader med
gangtid mindre enn 500 timer ved denne dato. Alle etterfølgende
erstatnings - "metal tail rotor" blader skal skiftes ved opp-
nådde 600 timers gangtid.

Pkt. 9: Innen 25 timers gangtid etter 27. oktober 1976
med intervaller på 25 timer.

og deretter

Denne LDP gjelder ikke blader med de~ nr. 47-642~ll 7.

Referanser:
i\

FAA AD 70-10-08 og RAI AD 76-127 omhandler samme sak.
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Motordrevne luft-
fartøy
Bell/Agusta-Bell-4E

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og S a m fe r ds e I s d e pa r t e m e n t e t s be m yn d i g e Is e a v 23. m a r s 1 964 f a s t s e f l e r L u f t f a rfs v e r k et fø I g e n d e forskrift

om luftdyktighet.

73/76 MONTERING AV KONISK (TAPER) UNERLGSSKIVE UNER "HYDRAULIC SERVO
ACTATOR SUPPORT ASSEMBLY"

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Company modell 206A/B serienr. 4 til og med 1998 og alle
TH-57A. Alle Agusta-Bell AB206A og AB206B til og med serienr. 8531.

Påbudet omfatter:

( For å oppnå en tilfredsstillende innfesting av "Hydraulic Servo Actuator
Support Assembly" skal det monteres en konisk ski ve og eventuelt shim som
vist i Bell Service Bulletin no. 206-76-8 revisjon A datert 13. juli 1976
eller senere revisjoner og Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 206-113 rev.
A datert 8. september 1976.

Etter at denne Service Bulletin er utfØrt, bortfaller kontrollen som er for-
langt i LDP 25/76.

Tid for utførelse:

Innen 300 timers gang tid etter io. november 1976 for helikoptere hvor
"support assembly" tidligere er utskiftet på grunn av sprekker.

Innen 1200 timers gangtid eller når "support .assembly" blir demontert,
det som kommer fØrst for alle andre helikoptere.

Referanser:

RAr AD 76-187, Bell Service Bulletin no. 206-76-8 revisjon A datert 13. juli
1976 og Bollettino Tecnico no. 206-113 revisjon A datert 8. september 1976
omhandler same sak.

76/76 UTSKIFTING AV "ANI-TORQUE CONTROLS FAIRLS"

Påbudet gjelder:

FØlgende helikoptere som er utstyrt med "Anti-Torque Controls Fairleads"
del nr. 204~001-820-1 og 204-001-856-1:

Alle Bell helikoptere modell 204B.
Alle Agusta-Bell helikoptere modell AB 204B.
Alle Agusta-Bell helikoptere modell AB 205A-l til og med serienr. 4517.

Bel! helikoptere modell 205A-l serienr. 30003 til og med 30228.

forts.
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Motordrevne luftfartØy
Bell/Agusta-Bell-46 .

76/76
forts.

Påbudet omfatter:

For å redusere slitasjen på "Anti-Torque chains" skal "Anti-Torque
Controls Fairleads" skiftes ut med nye 'med del nr. . 205-001-776-1 som
vist i:
Agusta-Bell Bollettino Tecnico no.

" " " " "
204-65 datert 27. september 1976
205Al-29 " " " ".

204-76-4 " 24. august "

205-76-6 rev. A datert 30. august
Bell Helicppter Service Bulletin "

" " " " "

1976 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers gangtid eller 30 dager fra 15. desember 1976, det
som kommer fØrst.

Referanser:

Italiensk AD 76-201 og 202.

Agusta-Bell Bollettino Tecnico
" " " "

no. 204-65 datert 27. september 1976
" 205Al-29 " " " "

" 204-76-4 " 24. august "
" 205-76-6 rev. A datert 30. august 1976

Bell Helicopter Service Bulletin
" " " "

(
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,
LUFTOYKTIGHETSPÂBUO

(LO P)

Motordrevne luft-
fartøy
Bell/Agusta-Bell-47

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961 litra K
og Samferd~elsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende 'forskrift
om lufidyktighel.

1/77 KONTROLL OG UTSKIFTING AV "HYDRAULIC SERVO ACTUATORS"

Påbudet gj elder:

Bell Helicopter modell 206A og B med serienr.

550 til og med 1858
1860 " " " 1894
1896 Il Il Il 1911
1916 Il " Il 1919
1921
1923 Il Il Il 1930
1932 Il Il " 1935
1938 Il Il Il 1942
1945
1946
1956 Il Il Il 1957

Agusta-Bel1 AB 206 med serienr. 8313 og høyere.

Påbudet gjelder ovenstående helikoptere som er utstyrt med "Hydraulic Servo
Actuators" del nr. 206-076-031-7, -9 eller -13 (Hydraulic Research del nr.
41000670-1, -003 eller -005).

Påbudet omfatter:

( .

l. Foreta kontroll av arm del nr. 41000453 som vist i avsnitt B i Bel1
Service Bulletin 206-76-5 datert 12. mai 1976 eller senere revisjoner
eller i avsnitt I i Agusta-Bell Bollettina Tecnico 206-1~0 datert
24. juni 1976 eller senere revisjoner.

2. Skift ut arm del nr. 41000453 som vist i ovennevnte Bel1 Service Bulletin
avsnitt A eller Agusta-Bell Bol1ettino Tecnico avsnitt Il.

Tid for utførelse:

Pkt. l: Innen første 100 timers ettersyn etter l. februar 1977.

Pkt. 2: Ved neste overhaling av "Hydrau1ic Servo Actuator".

Referanser:

RAI AD 76-172, Bell He1icopter Service Bulletin no. 206-76-5 datert 12. mai
1976 og Agusta-Be11 Bo11ettino Tecnico no. 206-110 datert 24. juni 1976
omhandler samme sak.

(
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l"Ui.U.iU.iCVUC .1U.i i..ici.i i.viy
Bell/Agusta-Bell-47

2/77 GAGTIDSBEGRENSNING FOR "SWASHPLATE SUPPORT ASSEMBLY"

Påbudet gj elder:

Alle Bellog Agusta-Bell helikopter modeller 20SA-l og alle Bell 00 Agusta-

Bell helikoptere 204B med "Swashplate Support Assembly" delnr. 204-011-404-9.

Påbudet omfatter:

på grunn av problemer oppstått i forbindelse med "gimbal ring attach-
ment lugs" skal "swashplate support assembly" delnr. 204-011-404-9
. skiftes ut etter en oppnådd totalgangtid på 1000 timer som vist i Be11
Service Bulletin no. 204-76-6 og 205-76-10 datert 16. september 1976,
eller senere revisjonér eller Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 204-67
og 205Al-34 datert 13 ~ oktober 1976 eller senere revisjoner.

Tid for utførelse:

"Support Assembly" med en total gangtid på 1000 timer eller mer:
Innen 150 timers gangtid eller seks uker fra l. februar 1977, det
som kommer først.

"Support Assembly" med en total gangtid mindre enn 1000 timer:
Innen en total gangtid på 1000 timer.

Referanser:

RAI AD 76-238, Bell Service Bulletin no. 204-76-6 og 205-76-10 datert
16. september 1976 og Agusta-Bell Bollettino Tccnico no. 204-67 og
205Al-34 datert 13. oktober 1976 omhandler same sak.

3/77 JUSTERING AV DRIVAKEL MELLOM MOTOR OG TRASMISJON

Påbudet gjelder:

Bell helikopter modell 205A-l med serienr. 30001 til og med 30232.
Agusta-Bell helikopter modell AB205A-l med serienr. til og med 4517.

Påbudet omfatter:

For å forbedre inngrepet mellom drevene skal Bell Service Bulletin no.
205-76-9 rev. A datert 28. oktober 1976 eller senere revisjoner eller
Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 205Al-31 datert 9. september 1976
eller senere revisjoner utfØres.

Tid for utførelse:

Helikoptere som foretar flyging med underhengende last:
Innen 30 timers gangtid eller 11. februar 1977, det som kommer først.

Helikoptere som kun flyr passasjerer og ikke foretar flyging med under-
hengende last: Innen 300 timers gangtid etter 20. juli 1977.

Referanser:

RAI AD 76-203, FAA AD 77-10-07, Bell Service Bulletin no. 205-76-9 rev.
A datert 28. oktober 1976 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 20SA1-
31 datert 9. september 1976 omhandler same sak.

I\



LUFTF ARTS VERKET

Hoved adm i n;slr asionen
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, Motordrevne
luftfartØy
Bell/Agustn-Bell-48
Erstatter Bell/

LUFTOYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961 litra K
og Samferd~elsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende 'forskrift
om lufidyktighet.

7/77 UTSKIFTING AV ".LITTER DOR POST STRIKER HOUSING ASSEMBLY"

Påbudet gjelder: .

Bellog Agusta-Bell helikoptermodeller 206A og B utstyrt med
og uttak av sykebåre r .

dØi\ for

\

inntak

Påbudet omfatter:

på grunn av at døren til inntak og uttak av sykebårer har åpnet seg under
flyging, skal "Litter Door Post Striker Housing" skiftes ut som vist i Bell
Service Bulletin no. 206-76-10 rev. B datert 7. oktober 1976 eller senere
revisjoner, eller Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 206-115 rev. A
datert 26. oktober 1976 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse;

Innen 60 dager etter 15. februar 1977.

Referanser:

RAI AD 76-240, Bell Service Bulletin no. 206-76-10 rev. B datert 7. oktober
1976 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 206-115 rev. A datert 26. oktober
1976 omhandler same sak.

8/77 KONTROLL AV "FLIGHT CONTROL TUBES AND BELLCRAS"

Påbudet gjelder: r,
~~'..l . !)-.

\/
Alle Bellog Agusta-Bel1 heiikoptermodel1er~ 20SAl og 212..-- __o

Påbudet omfatter:

Korrosjonskontroll skal utfØres på ovennevnte he1ikoptere som vist i:

Agusta Bollettino Tecnico no. 204-66 datert 8. oktober 1976 eller senere re'
" " Il " 20SAl-33 " 13. oktober Il Il Il "

" Il Il " 212-46 Il " Il " " " "

Bell Service Bulletin no. 204-76-5 datert 5. september 1976 eller senere
revisjoner

" " " " 205-76-8 " 10. september " eller senere
revisjoner

" " " " 212-76-6 rev. A datert 22. september 1976
eller senere revisjoner

Tid for utførelse:

(
Innen fØrste 1000 tímers ettersyn etter 15. februar 1977 og 'derettèr med
3000 timers mellomrom.

forts.
15. februar 1979
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.._-_..._-_....- --------r""
Bel l/Ag.usta~ Bell-48A
Erstatter Beii/Agusta-Bell-48

a'/77
forts.

L

9/77

Referanser:

RAI AD 78-219, Bollettino Tecnico no,. Zo.4.~'6'6 dateít't 'S-. 'Oktobér 1976,
BollettinoTecnico no. 20SAl-33 og 21Z"'4'6 'dåtert 13.. oktober 1976, BeÚ
SeÌ'viCé Bulletin no. :204;-76..5 &te-irl '5"~'spte1r l976"Bell Service
Bulletin no,. 205-7i6~e diàtèrt I'Ø... ~~ ):!97£ 'ò9, Bell seiiic'e Bulietin.
no. 212-76...6 rev. À &tért '2ì. $~~.e' ii?iVÆ ~lér saÏésak.

FJERNING AV FILTER' ~ "Fl'I\L;ìNG;'DË~~$ ~4ì9Ó' E~MS 4:0Òl

P.åbudi=t i;J.~l.~t-::.

Allé Bell 69' Àg''s.ta-Bì.l fie11köptërê, mäd\!lìë-r ~ì. Ö9,21:2samtd'eler
på lager söi .h¿t ~Ïlältti fi.lt.léil i ~~ ílfltt~:H..
Påbudet omfâtte:c,:

For å ungå ansaming av is i filteret. skál dette fjernes Som vist i:

Bollettino Técnicò
senere revisjohèr.
Bollettind Tecncò
revisjöner.
Bell Service
eller sehere
Bell Service

205Al-36 rev. A datert 23. ~emer 1976 ellerno.

no,. 2.2'..5.1 dàtërt 23.. noVei916 êiÌí¡\r seneÌ'e

Bulletih hb. :ïÖS--76-li tev. A datert 2tL sêpten:r 1976
revis joner.
BUlletin ho. 2I2-iö-13 rev. A datert 24~ juiì 1973~

Tid for utførelse:

Helikopter IIodeii 205A1------------~--~-------
Innen 100 timers Ç1at9tid eller 30 daget e:tter 15~ februar. 1977, det
som kommer fØrst.

~~~~~~2!~~_~~~~!~_~~~

Innen første flY9in9 etter mottakelsen av denn LDP.

Referanser:

RAI AD 77-9.
Bollettino Tecnico no. 20SAl-3 rev. A datèrt 2-3. nov-ember 1976.
Bollettino Tecnico no. 212-51 datert 2s. novem 1976.
Bell Service Bulletin no~ 205-76-11 rev. A datert 28. september 1976.
Bell Service Bulletin no. 212-10..73. rev. A datert 24. juli 1973.

Ovenstående omandler sam sa.

Q. tJ itC4 ~
~,

15. (
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LUFTOYKTIGHETSPÂBUO

(LOP)

Motordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta-Bell-49

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961 litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende 'forskrift
om luftdyktighet.

10/77 UTSKIFTING AV NAS "ROTATING CONTROL BOLTS"

påbudet gj elder:

Bellog Agusta-Bell helikoptermodeller 204, 205Al og 212 med serienr.
som angitt i de respektive Service Bulletins.

Påbudet omfatter:

For å få skiftet ut NAS "Rotating Control Bol ts" med bolter kontrollert av
Bell Helicopter og Agusta-Bell for utforming og kvalitet, skal fØlgende
Service ~..lletins utføres:

Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 204-68 datert 18. november 1976 eller
senere revisjoner

" " " " " 205Al-38 " " november 1976 eller
senere revisjoner

" " " " " 212-50 " " november 1976 eller
senere revisjoner

Bell Helicopter Service Bulletin no. 204-76-7 rev. B datert 9. desember 1976
eller senere revisjoner

Il " " " " 205-76-13 Il Il datert 9. desember 1976
eller senere revisjoner

Il Il " " Il 212-76-10 " " datert 9. desember 1976
eller senere revisjoner

(
Tid for utførelse:

Innen fØrste 1000 timers ettersyn eller ved første planlagte bolteskift
etter 15. februar 1977 , det som kommer fØrst.

Referanser:

RAI AD 76-259 og ovenstående Service Bulletins som omhandler samme sak.

11/77 UTSKIFTING AV HAEROTOR "DRIV SHAT BEARING"

Påbudet gj elder:

Bell helikoptermodeller 206A og 206B med serienr. L til og med 1993.
Agusta-Bell helikoptermodell AB206 med serienr. 8001 til og med 8531.

Påbudet omfatter:

Da det har forekommet lagerhavarier på grunn av manglende smØring, skal
halerotorens "drive shaft bearing" skiftes ut med lager som har delnr. 206-
040-339-9, da disse er smørbare . utskiftingen skal utfØres som vist i Agusta-

forts.
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Motordrevne luftfartØy
Bell/Agusta-Bell-49

11/77
forts.

14/77

Bell Bollettino Tecnico no. 206-116 datert 5. oktober 1976 eller
senere revisjoner eller Bell Helicopter Company Service Bulletin no.
206-76-12 revisjon A datert 2. desember 1976 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen 90 dager fra 15. februar 1977.

Referanser:

RAI AD 76-227, Bell Service Bulletin no. 206-76-12 revisjon A datert
2. desember 1976 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 206-116 datert
5. oktober 1976 omhandler same sak.

UTSKIFTING AV HALEROTRENS "HAGER BEARING"

Påbudet gjelder:

Alle Bellog Agusta-Bell helikoptermodeller 204, 20SAl og 212 med--- -.
serienr. som angi tt i de respektive Service Bulletins og som har lager-
delnr. 204-040-623-1 montert.

Påbudet omfatter:

For å få et lager med lengre levetid skal "Hanger Bearing" delnr. 204-
040-623-1 skiftes ut med lager med de1nr. 204-040-623-5 som vist i
fØlgende Service Bulletins:

Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 204-69 datert 11. jan. 1977 eller
senere revisjoner

20SAl-40 eller senere revisjoner212-52 "" "
datert 13. des. 1976 eller senere rev.datert 26. okt. 1976" " "datert 11. okt. 1976" " "

" " " " "
" " " " "

Bell Service Bulletin no. 204-76-8
" " " " 205-76-15
" " Il " 212-76-11

Tid for utfØrelse:

Modell 204: Innen fØrste 1000 timers ettersyn etter 4. mars 1977.

~~~~~~_~Q~~~~ Innen fØrste 1000 timers ettersyn etter 4. mars
1977. Lager med delnr. 204-040-626-1 vil ikke bli tillatt

tatt i bruk etter 15. mai 1977.

Modell 212:
. '.
Lager med delnr. 204-040-626-1 som har en gangtid på 25
timer, skal skiftes innen 75 timers gang tid etter
4. mars 1977 eller en total gangtid på 300 timer, det som

kommer først. Lagerets gangtid er redusert til 100 timer.

Referanser:

RAI AD 76-260 og ovenstående Service Bulletins omhandler samme sak.
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Motordrevne luft-
fartøy
Bell/Agusta-Bell-50

i

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961 litra K
o g S a m f e r d s e I s d e p a r t e m e n I e t s b e m y n d i g e I s e a v 23. m a r s 1 9 64 f a s t s e t t e r L u f t f a r t s v e r k e t f ø I g e n d e 'f o r s k r i f t
o m i uftdy k ti g h et.

21/77 TRIMMIMG AV "MAIN BEAH VERTICAL SPLICE FITTING" DELNR. 214-030-463-1

Påbudet gjelder:

Bell helikoptermodeller 214B og 214Bl med serienr. 28001 til og med 28006,
28008, 28009 og 28011.

Påbudet omfatter:

på grunn av tilfeller hvor "Collective Control Tube Assembly" delnr. 214-
001-088-15 gnager på "Main Beam Vertifal Splice Fitting" skal følgende
utføres:

1. Kontroller om "Collective Control Tube Assembly" gnager på "Hain Beam
Vertical Splice Fitting" som vist i Sell Service Bulletin no. 214-76-
6 datert l. november 1976 eller senere revisjoner. Dersom gnagsår
oppdages skal pkt. 2 utføres før første flyging.

2. Trim "Hain Beam Vertical Splice Fi tting som vist i Bell Service Bulletin
no. 214-76-6 datert l. november 1976 eller senere revisjoner.

Tid for utførelse:

Pkt. l: Vedhvert daglige ettersyn inntil pkt. 2 er utført.

Pkt. 2: Innen 25 timers gangtid etter 23. mars 1977.

Referanser:
l

i FAA AD-77-03-04 og Bell Service Bulletin no. 214-76-6 datert l. november
1976 omhandler samme sak.

25/77 KONTROLL AV "FUEL BOOSTER PUl1S"

Påbudet gj elder:

Bellog Agusta-Bell modeller 205Al og 212 med "Fuel Booster Pumps" delnr.
205-060-606-3 og -7 montert i de serienr. helikoptere som angitt i de
respektive Service Bulletins.

Påbudet omfatter:

For å unngå tap av brennstoff skal følgende Service Bulletins utføres:

(

Agu~ta Bollettino Tecnico 205Al-39 datert 23. november 1976 eller senere
revisjoner.
Agusta Bollettino Tecnico 212-53 datert 30 november 1976 eller senere
revisjoner.

forts.
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Motordrevne luftfartøy
Bell/Agusta-Bell-50

25/77
forts.

30/77

Bell Service Bulletin no. 205-76~14 datert l. oktober 1976 eller
senere re~isjoner.
Bell Service Bulletin no. 212-76-13 datert 10. novpmber 197~ eller
senere revisjoner.

Tid for utførelse ~

Innen 30 dager etter 30. mars 1977
ettersyn, det. som kommer fØrst.

eller ved fØrste 100 timers

Referanser :'

RAI AD 76-261 og ovenstående Service Bu11etins omhandler same sak.

KONTOLL AV STAL "GRIP PAD" Pl HOVEDROTRBLAER MED DELN. 204-011-
001 OG 204-011-250

Påbudet gj elder:

Alle Bellog Agusta-Bell helikoptermodeller 204, 212 og 205Al.

Påbudet omfatter:

For å fastslå om det har oppstått forsenkninger ("voids I.) i over-
gangen mellom "steel grip pad" og "grip plate", skal fØlgende Service
Bulletins utfØres:

Agusta-Bell no. 204-70 datert 8. februar 1977 eller senere revisjoner
" " " 212-58 " " " " " " Il

" " " 20SAl-43 " " " " " " "
Be 11 Service no. 204-76-9, revisjon A datert 3. januar 1977 eller

senere revIsjoner 
" " " 212-76-18 datert 22. desember 1976 eller senere

revisjoner
" " " 205-76-18 revisjon A datert 3. januar 1977 eller

senere revisjoner

Tid for utfØrelse:

Ved hvert daglige ettersyn etter mottakelsen av denne LDP.

Referanser:

Italiensk AD 77-62 og ovenfor angitte Service Bulletins omhandler
same sak.
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otordrevne luft-
artøy
ell/Agsuta-Bell-51
statter 51

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §!i 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961,-litra K
og Samferd~elsdeparlemenle's bemyndigelse av 23. mars 1964 faslsetter Lufifartsverket følgende forskrift
om luftdyklighet.

32/77 KONTOLL AV OG GANGTIDSBEGRENSNING AV "SYNCHRONIZED ELEVATOR" DELNR.
250-030-856-35 OG -37

Påbudet gj elder:

Alle Bellog Agusta-Bell helikoptermodeller 205A-l.-~
Påbudet omfatter:

For å stadfeste gangtider og krav til kontroll av nevnte "Synchronized
Elevators" skal følgende utføres:

Bollettino Tecnico no. 205Al-28 rev. A datert 20. januar 1977 eller senere
revisjoner.
Bell Service Bulletin no. 205-76-5 rev. B datert 28. oktober 1976 eller
senere revisjoner.

Tid for utførelse:

1. ."Elevators" med en total gangtid på 4000 timer eller mer:
Part I og Part IL i nevnte Service Bulletins innen første flyging etter
mottakelsen av denne LDP og skiftet innen en gangtid på 150 timer eller
60 dager, det som kommer først.

2. "Elevators" med en total gangtid på 2000 timer eller mer:
Part I og Part IL i nevnte Service Bulletins innen første flyging etter
mottakelsen av denne LDP og deretter kontrollert med et gangtidsinter-
vall på 25 timer inntil en total gangtid på 4000 timer er oppnådd da
den må skiftes.

3. "Eleva tors" med ukj ent gangtid skal behandles som i pkt. 2 l men skiftes
etter en gangtid på 1000 timer eller ett år etter 14. juni
1977, det som kommer først.

Referanser:

Italiensk AD 77-38 og Bollettino Tecnico no. 20SAl-28 rev. A datert
20. januar 1977 omhandler same sak.

35/77 UTSKIFTING AV "COUPLING SElI.." PÅ "MAIN DRIVE SHAT ASSY"

påbudet gj elder:

Alle Bell og Agusta-Bell helikoptermodeller 20SAl med "Hain drive shaft
assembly" delnr. 205-040-004-17.

( forts.
15-12-81
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Motordrevne luftfartØy
Bell/Agusta-Bell-51 a
Erstatter 51

35/77
forts.

36/77

Påbudet omfatter:

For å forbedre drivakselens evne til å holde på smørefettet skal
følgende utføres:

Bollettino Tecnico no. 205Al-42 datert 20. jan. 1977 eller senere rev.

Bel1 Service Bulletin no. 205-76-17 datert l. desember 1976 eller
. . ~ senere rev.

Tid for utfØrelse:

Innen 300 timers g~gtid eller 120 dager etter 14. juni. 1977, det
som kommer fØrst.

Referanser:

Italiensk AD 77-39 og Bollettino Tecnico no. 205Al-42 datert 20. januar
1977 omhandler same sak.

SPREKKONTROLL AV "tJ.AIN ROTORHUB FITTING ASSEMBLIES, PINS" OG "STRA
ASSEMBLIES "

Påbudet gj elder:

Alle .Bel10g Agusta-Bell helikoptermodeller 204, ~05Al og _~ utstyrt
med "Hub Fi tting Assemblies " delnr. 204-012-102-5 og 212-010-103-5,
"Pins" delnr. 204-012-104-5 og "Strap Assemblies" delnr. 204-012-112-5.

Påbudet omfatter:

Utfør spesiell kontroll som vist i:

Agusta B. T. no. 204-71
" " " " 205Al-44
" " " " 212-59

datert 18. 1977 eller senere revisjonerfeb.
" " "" " " "

" "" Il " " Il

Bell S. B. no. 204-77-1 datert 10.
Il " " " 205-77-1 " Il

" " " " 212-77-1 " Il

Tid for utfØrelse:

jan. 1977 eller senere revisjoner
" " Il ""

" IlIl " "

Ved neste 1000 timers ettersyn og deretter med et gangtidsintervall
på 1000 timer.
Kontroll av "Pins." delr. -2a.4~l2..ïQ4-J1iõrtfaller når denne er monter
i "FittinR" delnr. 2Q4~12""ÜJ2-9.

Referanser:
Imhtaliensk AD 77~7Q og Bollettino Tecnico no. 2Q4~71 datert 18. februar 1~77
o .. andler sane sa.

Q, UU*:--À
15-12-81~~'
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LUFTOYKTIGHETSPÂBUO

(LOP)

Motordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta-Bell-52

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdeparlementels bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyktighet.

37/77 KONTOLL AV HOVEDROTORBLAENE FOR KORROSJON OG SÅR

Påbudet gjelder:

Alle Bell helikoptermodeller 212 påmontert hovedrotorblader med delnr.
204-012-001-23 og -29.

Påbudet omfatter:

For å unngå brudd på hovedrotorbladene skal bladvektenes boltehull
kontrolleres for korrosjon og sår, som angitt i Bell Helicopter Textron
message jatert 17. februar 1977.
Bjelken skal også kontrolleres for andre skader.

Tid for utførelse:

Blader med total gangtid mindre enn l~ 7 5 ti~er tas ut av bruk innen en
total gangtid på 1500 timer er oppnådd.

Blader med en total gangtid på 1475 timer eller mer ta~ ut av bruk innen
25 timers gangtid fra 14. juni 1977.

Referanser:

FAA AD 77-05-02 og Bell Helicopter Textron message datert. 17 februar
1977 omhandler samme sak.

44/77 KONTOLL FOR FEILMONTERTE DELER OG UTSKIFTING AV HYDRAULISKE JEKKER MED
DELNR. 205-076-036- ( )

Påbudet gj elder:

Bell helikoptermodell 205A-l med serienr. 30002 til og med 30127.
Alle. Agusta-Bell helikoptermodeller 205Al.

Påbudet omfatter:

For å konstatere om det har foregått feilmontering av deler i hydrauliske
jekker med ovenstående delnr. skal følgende utfØres:

Agusta Bollettino Tecnico no. 205Al-46 datert 9. mai 1977 eller senere
revisjoner.
Bell Service Bulletin no. 205-77-2 datert 19. januar 1977 eller senere
revisjoner.

Tid for utførelse:

(
Del I: Innen 10 dager eller 25 timers gangtid etter 20. juli 1977.

det .som kommer først. forts.
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Motordrevne luftfartøy
Bell/Agusta-Bell-52 .

44/77
forts.

45/77

46/77

Del IL: Som angitt i gjeldende Service Bulletin.

Referanser.:

RAI AD 77-118, Agusta Bollettino Tecnico no. 205Al-46 datert 9. mai 1977'
og Bell Service Bulletin no. 205-77-2 datert 19 januar 1977 omhandler
samme sak.

FORABEIDELSE AV EKSTRA INSPEKSJONSÀPNINGER I HØYRE OG VENSTRE
PASSASJERDØR

Påbudet gjelder:

Bell helikopterrodell 205A/Al med serienr. 30001 til og med 30253.
Agusta-Bell helikopterrodell AB205A-l til og med serienr. 4517.

Påbudet omfatter:

For å gjøre "Emergency Escape Panel mechanism locking pin" bedre til-
gj engelig for inspeksjon skal følgende utfØres:

Agusta EGllettino Tecnico no. 205Al-47 datert 9. mai 1977 eller senere
revi s joner.
Bell Service Bulletin no. 205-77-6 date~t 22. mars 1977 eller senere
revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen 30 dager etter 20. juli 1977.

Referanser:

RAI AD 77~117, Bell Service Bulletin no. 205-77-6 datert 22. mars 1977 og
Agusta Bollettino Tecnico no. 205Al-47 datert 9. mai 1977 omhandler same
sak.

UTSKIFTING AV "LINING RETENTION SCREWS"

Påbudet gjelder:

Bellog Agusta-Bell helikoptermodeller 206A og B.

Påbudet omfatter:

For å unngå at skruene i "Rotor Brake Lining" skal lØsne, skal fØlgende
utfØres:

Agusta Bollettino Tecnico no. 206-117 datert 9. mai 1977 eller senere rev.
Bell Service Bulletin no. 206-77-2 datert 22. mars 1977 eller senere rev.

Tid for utfØrelse:

Innen 30 dager etter 20. juli 1977.

Referanser:

RAI AD 77-115 og Agusta Bollettino Tecnico no. 206-117 datert 9 . mai
1977 omhandler same sak.

"... .
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Motordrevne luft-
fartøy
Bell/Agusta-Bell-53

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

50/77 KONTROLL FOR BERØRING NELLOM OLJETILFØRSELSRØRET OG "BLOWER DUeT"

Påbudet gj elder:

Alle Bellog Agusta-Bell 206A og B helikoptermodeller med serienr. som vist
i gjeldende Service Bulletins.

Påbudet omfatter:

For å kontrollere om oljetilfØrselsrør delnr. 206-061-522-1 eller 206-061-
541-1 berører "Blower Duct", skal fØlgende utfØres:

Agusta Bol1ettino Tecnico no. 206-118 datert 13. mai 1977 eller senere rev.
Be1l Service Bulletin no. 206-77-3 datert l. april 1977 eller senere rev.

Tid for utførelse:

Ved fØrste daglige inspeksjon etter mottakelsen av denne LDP.

Referanser:

RAI AD 77-116 og Bollettino Tecnico no. 206-118 datert 13. mai 1977
omhandler samme sak.

51/77 KONTROLL AV HAEROTORENS GEARKASSE DELNR. 47-640-075-1 OG -7

Påbudet gjelder:

Alle Bellog Agusta-Bell helikoptermodeller med ovennevnte gearkassedelnr.

Påbudet omfatter:

For å fastsiå om lager med delnr. 47-620-629-7 er montert i nevnte gearkasse
skal fØlgende utfØres:

Bell Service Bulletin no. 47-77-1 datert 14. feb. 1977 eller senere rev.
Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 47-124 datert 9. mai 1977 eller senere rev.

Foreta samtidig en visuell samt en kontroll av dimensjonene på "Input
Pinion shaft" delnr. 47-645-205-3.

Tid for utførelse:

Innen 25 timers gang tid etter 20. juli 1977 eller 30. juni 1977,
det som kommer fØrst.

( Referanser:

RAI AD 77-119, Bell Service Bulletin no. 47-77-1 datert 14. februar 1977
og Bollettina Tecnico no. 47-124 datert 9. mai 1977 omhandler samme sak.
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Motordrevne luftfartøy
Bell/Agsuta-Bell-53

54/77 SPREKKONTROLL AV HOVEDROTORBLADER

Påbudet gj elder:

Alle Bell helikoptermodeller 212..--~
Påbudet omfatter:

For å oppdage tverrgående sprekker i hudplaten i området et stykke
fra bladroten til et stykke fra bladspissen på hovedrotorbladene
skal fØlgende utfØres:

l. Pkt. 4 i Bell Service Bulletin no. 212-77-2 datert 28. januar
1977 eller senere revisjoner.

Unntatt er blader med delnr. 204-012-001-33, 204-012-001-23 og
-29 og med serienr. som er listet i Bell Service Bulletin no.
212-77-2. Det same gjelder blader med delnr. 204-012-001-23
og -29 som har utvendige deksler med delnr. 204-015-011-1 eller
-701 montert som vist i Bell Technical Bulletin no. 212-77-6
datert 6. april 1977 eller senere revisjoner.

2. Hov~drotorblader som ikke er utstyrt med "Blade Inspection System"

(BIS) eller som har BIS som ikke virker tilfredsstillende og
som har en total gangtid på 400 tiffe~ eller mer, skal kontrolleres
i henhold til del I pkt. A i Bell Service Bulletin no. 212-75-
6, revisjon B datert 5. mai 1976 eller senere revisjoner.

3. Hovedrotorblader , delnr. 212-012-001-33 som har BIS montert av
fabrikken eller montert i henhold til Bell Service Instruction
no. 212-61, 204-32 eller 205-45 datert 13. august 1~76 eller
senere revisjoner skai kontrolleres ved å trykke på ~estknappen.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Daglig innen første flyging etter 18. august 1977.

Pkt. 2 og 3: Daglig innen første flyging etter mottakelsen av denne

LDP og deretter med 4 gangtimers mellomrom.

Referanser:

FAA AD 77-10-05 og Bell Service Bulletin no. 212-77-2 datert
28. januar 1977 omhandler samme sak.

\



LUFTFARTSVERKET
Hovedadmr n islr asionen

Avd. for Lufiíarisinspeksion

Postboks 1B. 1330 Oslo Lufthavn

Telefon , Oslo (02) 121340
AFTN ,ENFBY A
Tlgr. ,eiv IL AIR OSLO
Telex ,17011 Idal n

; Motordrevne luft-
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Erstatter
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LUFTOYKTIGHETSpABUD

(LOP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Lufifartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

62/77 GANGTIDSBEGRENSNING PÅ "ROTOR BRA QUILL" LAGRE

Påbudet gjelder:

Agusta Bell helikoptermodell 20SAl og Bell helikoptermodell 205Al påmontert
bremsekit nr. 205-706-034-9 med lager med delnr. 204-040-424-1.

Påbudet omfatter:

på grunn av avflaking og dannelse av porer på lagerringene skal lagre med
delnr. 204-040-424-1 skiftes som angitt nedenfor. Gangtiden er begrenset
til 750 timer.

Tid for utfØrelse:

Lagre med gangtid mindre enn 750 timer, innen 750 timers gangtid er oppnådd.
Lagre med gangtid mer enn 750 timer, innen 150 timers gangtid eller 9 uker
etter 15. september 1977, det som kommer fØrst.

Referanser:

RAI AD 77-88, Bollettino Tecnico no. 20SAl-4S datert 21. april 1977 og Bell
Service Bulletin no 205-77-3 datert 16. februar 1977 omhandler same sak.

66/77 GANGTIDSBEGRENSNINGER FOR "TENSION/TORSION STRAS" OG UTSKIFTING AV "STRA
FITTINGS"

Påbudet gjelder:

a) Alle Bellog Agusta Bell helikopterrodeller 206 med "Tension/Torsion
Straps" delnr. 206-010-105-3 og -5 og "Strap Fitting" delnr. 206-010-
155-11 og -15.

b) Alle Bell helikoptermodeller 206L utstyrt med "Tension/Torsion Straps"
delnr. 206-011-127-1 og "Strap Fitting" delnr. 206-010-115-11 og -15.

Påbudet omfatter:

Da det i den senere tid er falt ned 3 helikoptere modell 206B p.g.a. svikt
i "Main Rotor Hub" og bladinstallasjon, skal fØlgende utføres:

Skift ut "Tension/Torsion Straps" med nye "Straps" med delnr. 206-011-147-1
eller -5 og "Strap Fittings" delnr. 206-011-140-1 på modellene 206A, 206B,
206A-l og 206B-l eller "Straps" med delnr. 206-0ii-147-3 eller -7 på 206L.
Samtidig bØr "Strap Retention Pins" 'delnr. 206-010-123-3 skiftes ut.

forts.

',15. februar 1979
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'Motordrevne luftfartøy
Be11/Agusta-Bell-S4~ 6
Erstatter Be11/Agusta..Se1l-S4

66/77
forts.

Tid for utfØrelse:

Helikoptermodeller under ,pkt. a) som operere-r .unde;r normale.forhold (ikke-- - -- -- ------- ---~-------_._----- --.._;.---.._~-- ~:..._-.~ _._~~-~--.------,--- -

~~~~~~~2~2":~~~~~~!:~l: .' .' .,. . . '. '. - -------

:1

Foreta utskiftin9 innen 600 timers 5J~h9,t&d-t-ra 5.. 'B~?tember 1977 eller
senest innen 15 .í'ebru~r 1919.

!l~~~~9P!~~9~~~:!=E_BE9~E_;tf-E .:..ill..~2!P_et2~t:ff_~I!~ff_~2EEeE:J~::~~=~!!=!:~=_~:::~
hold ( ~,altholdi9:~-tosrjI,rei).. ;e;ll~-r ila§pj?l3ed ¥9W.;~~d.S9:iaF' Sp :mfitere11ernærmere-------- ---------- -------~------------------------~----------------- --------~J~~~: ..' . ..' ., . .... '. . '.. . . .. --.. '.
Skift ut "Tensi'OnlT.or'sion .:~r~.;Ps"1 sqII ;h~'r .pperet:t 'W1d~r :i;al.tholdigatmosfære

innen 600 tiIIet-sganç¡t,id:et :9'ppp.add~llel: .ï-b..tup :m,&r,. 'et;t~r at nevnte
"Straps" 'begyte å ,,l?erer,e 'isa.l:t()f:dig.:~'t.o9f~e" 'rieh SeIlst 'innen 1. januar
1979. "Straps'" inedhø;y~r~ -gar.gtid .ehnliQO tiner.s .sahgtia,¡ skal skiftes før
første flyging etter 5 . 'september 1977.

lì~ ll,kQP -t§l1Qfl ~.l1'§L iiri§.§L p,k -t.. _.1?1_!f§ fl _ ~ § -t-r ~p §~ _ §Q!f,. .t~-r -.§R t.Q-t~ l- 9~Ð9-tl 9_ P.ê

~~Q-t~~~~-~!~~!:_~~~~EË: . .

Skift ut "Straps" innen 600 timers gangtiGer oPPI1åqdi=11er innen 1. januar
1979, det som kommer fØr.st.

Mll,kQP-t'§-r!!.9§~-ll~-r_liri9~-r_plg.._1?1_l!.§§_ ~§l-r~§~_J!~_~E_lgt~-l_9.9fl3-t2-Ê _p~_ ~ ~9
timer eller mer: . . . .' ." .
Foreta utskifting av "Straps" innen 50 timers gangtid etter 2 5. august 1978
eller 1. januar 1979., det som kommer :først.

Referanser:

RAr AD 77-136, 78-:154 og FAA AD 78-11-02.
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Motordrevne luft-
fartøy
Bell/ Agusta- Bel L - 5 c

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

73/77 KONTROLL, REPARSJON OG UTSKIFTING AV HALEBOMMNS FESTEBRAKETTER OG LAGDRAGERE

Påbudet gj elder:

Agusta Bell helikoptermodell 205A-l med serienr. til og med 4517.

Bell helikoptermodell 205A og A-l med serienr. til og med 30260.

Denne LDP gjelder for helikopteremed en total gangtid på mer enn 500 timer ellE

som har vært i drift i mer enn ett år.

Påbudet omfatter:

For å fastsette maksimale gangtider på langdragersystemet pga. korrosjon og
limseparasjon ved festebraketter, lasker og skjøter skal, Agusta Bollettino
Tecnico No. 205Al-48 datert 23. mai 1977 eller senere revisjoner eller Bell
Service Bulletin No. 205-77-4 datert _ 11. mars 1977 eller senere revisjoner
utføres:
l. Del I av gjeldende Service Bulltin.

2. Del IL av gjeldende Service Bulltin.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen 50 timers gang tid eller 30 dager etter 20. september 1977,
det som kommer først og deretter med ~iO timers mellomrom til pkt. 2
er utført.

Pkt. 2: Innen 20. mars 1978 for helikoptere med en total gangtid på 2500 .timer
eller mer. Helikoptere med en total gangtid mindre enn 2500 timer
skal skifte ut Øvre, venstre langdragersystem som vist i Del IL i
gjeldende Serivce Bull~tin innen en total gangtid på 3000 timer er
oppnådd.

Referanser:

RAl AD 77-137, Bollettino Tecnico No. 205Al-48 datert 23. mai 1977 og Bell
Service Bulletin No. 205-77-4 datert 11. mars 1977 omhandler samme sak.
Denne LDP annulerer LDP 45/76 utg. 2.

74/77 FORBEDRING AV BRENNSTOFFSYSTEMET

Påbudet gj elder:

Alle Bellog Agusta Bell helikoptermodeller 47 som angitt i gjeldende Service
Bull tins .

(
Påbudet omfatter:

For å gjøre brennstoffsystemet mer havarisikkert, skal Agusta Bell Bollettino

M\~~~(! ,= ~; r ¿) t a Il g i e I d,:.' 11 d.; r: '.' 1-:1 e: l c-. ::' ¡ I s k 2 i ,.~ ~ £; ~ ~ ; . : '. ~: i i 9
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Motordrevne luftfartøy .
Bell/Agusta-Bell-55

Tecnico No. 47-123 revisjon A datert 9. juni 1977 eller Bell Service Bulletin
No. 47-76-6 datert l. desember 1976 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen l. november 1977.

Referanser:

RA AD 77~i44 og Agusta Bell Bollettino Tecnico No. 47-123 revisjon~ datert
9. juni 1977 omhandler same sak.

83/77 KONTOLL FOR SPREKKR pA HAEROTORENS "PITCH CHAGE HORN"

Påbudet gj elder:

Alle Bell helikoptermodeller 205A-l og 212 utstyrt med 212 type halerotor n
"Pitch Change Horn" med delnr. 212-010-716-5 og-g med fØlgende serienr. :
205A-l med serienr.
212 " " 30001

30502
30806
30812,
30827,

til og med 30247
" " " 30804
" Il " 30810
30814, 30815, 30.817,
30828, 30829.

30818, 30820 til og med 30825,

Påbudet omfatter:

Foreta kontroll av IIPitch CheUge Horn" som vist i Bell Sérvï'ce Bulletin No.
205-77-5 datert 11. mars ig77eller senere revisjoner eller No. 212-77-7
datert 11. mars 1977 eller senere revisjoner;

Tid for utførelse:

Innen 25 timers gangtid etter l. oktober 1977 og deretter med mellomrom på
masimum 100 gangtimer .

. Referanser:

FAA AD 77-17-03 Bell Service Bulletin No. 205-77-5 og No. 212-77-07 datert
11. mars 1977 omhandler same sak.

1. oktober 1977



LUFTARTSVERKET
Hovedadmi n ¡sIr asia nen

Avd. for Lufifarlsinspeksjor-,

Postboks ia. 1330 Oslo Lutihavn

Telelon 0,1002) 1213 ~'l
AFTN ENFBY A
Tlgr elVILAIR OS~C;
Telex 170111daln

, tordrevne luft-
rtøy

elJjAgusta-Bell-56LUFTOYKTIGHETSPÂBUO

(LOP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskriftqm lufidyktighet. .

8'( /77 KONTROLL AV "ENGINE TO TRNSMISSION DRIVE SHA ADAPER BOLT"

Påbudet gj elder:

Alle Bellog Agusta Bell helikoptermodeller ~5A-~.

Påbudet omfatter:

Foreta kontroll av "Engine to transmission drive shaft adapter bolt"
delnr. 204-040-813-001 som vist i Agusta Bolletino No. 205Al-49 datert
24. juni 1977 eller senere revisjoner eller Bell Service Bulletin No.
205-77-8 datert 12. mai 1977 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

~~l_!_~Y_~~_r~~E~~tiy~_§~rYi£~_~~ll~tig~i

Innen 100 timers gangtid etter 15. oktober 1977 og deretter hver gang
inspeksjonen skal utfØres som vist i Del Il.

~~l_!!_ ~Y_~~_r~~E~~tiy~_§~ryi£~_~~ll~tig~i

FØrste gang I1Engine to transmission drive shaft" skal smØres og deretter
hver gang drivakselen blir demontert ~

Dersom Engine to transmission aligunent service bulletin No. 205-76-9 eller
205Al-31 revisjon A ikke er utfØrt tidligere må den utfØres samen med
. denne LDP.

Referanser:

RAI AD 77-145, Bell Service Bulletin No. 205-77-8 datert 12. mai 1977
og Bolletino Tecnico No. 205Al -49 datert 24. juni 1977 omhandler same
.~ak.

95/77 KONTROLL AV INGRE AV "LATCH PIN" PÂ NØDUTGANGEN OG FORAEIDELSE AV
INSPEKONSHL FOR HV AV UTGANGENS "RETCTABLE PINS"

Påbudet gj elder:

Bellog Aguta Bell helikoptermodeller 204B, 205A-l og 212 med serienr. som
angitt i de respektive Service Bulletins.
Bell helikoptermodeller 214B og 214B-l med serienr. som angitt i gjeldende

c
l. november 1977

forts.
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Motordrevne luftfartøy
Bell/Agusta-Bell-56

95/77forts.

Service Bulletin.

Påbudet omfatter:

l. For å gj~re det lettere å få fj ernet dekslet over nødutganghåndtaket, skal
fØlgende Service Bulletins utfØres:

Bell Helikopter Textron Service Bulletin No. 204-77-2, 214-77-1, 212-77-11
eller 205-77-9 eller revisjoner til disse.

Agusta Bell Bollettino Tecnico no. 205Al-50 eller 212-67 datert 28. juii 1977
eller revisjoner tii disse.

2. For å muliggjØre en bedre kontroll med låseboltens inngrep i nØdutgangs-
mekanismen, skal fØlgende Service Bulletins utfØres:

Bell Helikopter Textron Service Bulletin No. 205-77-6, 212-77-9, 214-77-4
eller revisjoner til disse.

Agusta Bell Bollettino Tecnico no. 205Al-47 datert 9. mai 1977 eller senerf
irevisJoner.

3. Foreta kontroll av iåsemekanismen på alle passasjerutganger og juster
om nØdvendig slik at alle bolter er j evne med utgangens rame når dØrlås-
mekanismen er i fullt opplåst stilling som vist i Bell Helikopter Textron
Service Bulletin No. 205-76-12, 212-76-9 og 214-76-4 eller Agusta Bell
BoJ.ettino Technico no. 205Al-3 og 212-49 datert 29. oktober 1976 eller rev-
isjoner tii disse. For 204B modeller skal kontrollen og justeringen foregå
som nevnt ovenfor og med fremgangsmåte som vist i Service Bulletin No. 205-76-
12 eller revisjoner tii denne.

Tid for utfØ~lse:
Pkt. L og 2: Innen 100 timers gangtid etter l. november 1977.

Pkt. 3: Innen 100 timers gangtid etter l.november 1977 og deretter med

300 timers mellomrom.

Referanser:

FAA AD 77-17-05 og ovennevnte Service Bulletins omhandler same sak.

¿ Denne LDP annulerer LDP 6/77 f)~

~

27. september 1978~~
~..,



LUFTARTSVERKET
H oved a dm Î n ¡sir as. i o n en

Avd. for Lufllarlsinspeksion

Postboks lB. 1330 Oslo Lufihavn

T eleron, Oslo (02) 121340
AFTN ,ENFBY A
Tlgr. ,CIVILAIR OSLO

Telex ,1701 i Ida I n

,
LUFTOYKTIGHETSpABUO

(LOP)

Motordrevne luft-
fartØyer
Belll Si-
Agus ta-Bell '"5'

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 2140g 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

96/77 FJERNING AV "ANTI-CHAFING TAPE" FRA HALEPARTIET

Påbudet gj elder:

Bellog Agusta Bell helikoptermodeller 204B, 205A/Al og 212 med serienr. som
angi tt i de respekt i ve Service Bulletins.

Påbudet omfatter:

For å unngå kontakt mellom halerotor~ns drivaksel og "Anti-Chafing Tape" skal
fØlgende Service Bulletins utfØres:

Agusta B.T. 204-72 datert 28. juli 1977 eller senere r~visjoner ." " 205Al-5l " 28. juii 1977 " " ti
" " 212-68 " 9. august 1977 ti It "

Bell S.B. 204"'77-3 " 15. juni 1977 " " "
" " 205:"77-11 " 9. juni 1977 " " "
" " 212-77-12 " 9. juni 1977 " " "

Tid for utfØrelse:

Q~l_I_~~_ßJ~l~~~~~_§~!~i c~_~~l~!ie~ :

Ved fØrste daglige ettersyn etter mottakelsen av denne LDP.

Q~l-ll-~~-~J~l~~e~~_§~E~i c~_~~ll~!ie~ :
Innen l. desember 1977.

Referanser:

RAI AD 77-166 og ovennevnte Service Bulletins omhandler same sak.

97/77 KONTROLL OG UTSKIFTINC AV OLJEKJØLERENS tlBLOWE IMPELLER"

Påbudet gj elder:

Bellog Agusta Bell helikoptermodeller 206A og 206B med serienr. som angitt
i gjeldende Service Bulletins og utstyrt med "Blower Impeller" med delnr.
206-061-432-5.

Påbudet omfatter:

(

For å fastslå at bakre "Vane Attach Ring" på oljekjØlerens viftehjul (impeller)
ikke er blitt slipt for tynn, under 0.64 mm (0.25 inch), under framstillingen,

l. november 1977 fortsetter

1l.lERKl For al angjeldende flymateriell skal være Icl:dyklig. må påbudet være utfor! til re~: lid og nolat om
.; ~ f ù r e J s c n f c r I i n n i v -:; d k o m !!~ .2 ~ d e !:- ~i ~ ,'" .::! -:' = h e ~ v : s n i r:: :; r ::.:-..:-..~ ,l ci:i ~ _'~; ,I ,.. ..~ l:



Motordrevne luft-
fartØyer
Bell/
Agusta-Bell

97/77 skal fØlgende Service Bulletins utfØres:
forts.

Agusta B.T. no. 206-121 datert 28. juli 1977 eller senere revisjoner.

Bell S.B. no. 206-77-5 rev. A datert 16. mai 1977 eller senere revisJoner.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers gangtid etter mottakelsen av denne LDP--eller-senes-t,-innen u
l. desember 1977, det som kommer fØrst, skal kontrollen i gjeldende Service
Bulletins utfØres.

Innen 25 timers gangtid etter mottakelsen av denne LDP skal "Vane Attach Ring"
skiftes dersom disse ikke holder mål som er oppgitt i gjeldende Service
Bulletin.

Referanser:

RAI AD 77-173 og Bollettino Tecnico no. 206-121 datert 28. juli 1977
omhandler same sak.

~

l. november 1977



LUFTFARTSVERKET
Hovedadmi~ _ s~rasionen

Avd lor Lur!ía~tsinspeksjon
Postboks 1B. 133: Oslo Lufthavn

Telefon O, o 02; 121340
AFTN E'.'E/A
Tlg, ,(ldAIR OSLO
Telex 17:' I Idal n

i Motordrevne luft-
fartøy

5~Bell/Agusta-Bell-~LUFTOYKTIGHETSpABUO

(LOP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter 'Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

102/77 KONTROLL AV LAGER OG "INPUT PINION SHA" I HAEROTORENS GEASE

Påbudet gjelder:

Alle Bellog Agusta Bell helikoptermodeller 47 utstyrt med halerotor-
gearkasser med delnr. 47-640-075-1 eller 47-640-075-7.

Denne LDP gj elder ikke for helikoptere som har fått installert
"Retrofit kits" som inneholder disse gearkasser eller tilhørende
tannhjul og lagre som er levert fra Bell Helicopter Textron etter
l. desember 1976.

Påbudet 0iùfatter:

For å unngå muligheten for tap av helikop~erets ~~tningskontroll pga. svikt i
lager delnr. 47-620-629-3 eller 47-620-629-5, eller svikt i "input
pinion shaft" delnr. 47-645-205-3, skal paragraf l, 2, 2a, 2b, 3 og 4
i Bell Helicopter Textron Service Bulletin No. ~7-77-1 datert 14. februar
1977 eller senere revisjoner utfØres.

Tid for utførelse:

Innen 100 timers gangtid etter 21. desember 1977.

Referanser:

FAA AD 77-21-01 og Bell Service Bulletin No. 47-77-1 datert 14. februar
1977 omhandler samme sak.

I. .

15/78 UTSKIFTING AV HALEROTORENS "CHAIN GUARD".

Påbudet gjelder:

Alle Bell helikoptermodeller 204B, alle serienr. , påmontert "Chain Guard"
med delnr. 204-010-747-3 og 205A-l serienr. 30001 til og med 30127 med
halerotornav delnr. 204-011-801 påmontert "Chain Guard" med delnr. 20~-010-
747-3.
Alle Agusta-Bell helikoptermodeller 204B, alle serienr. , påmontert "Chain
Guard" med delnr. 204-010-747-3 og 205-Al med serienr. til 4517 påmontert
"Chain Guard" med delnr. 205-011-701-1 eller 205-010-747-3.

Påbudet omfatter:

For å unngå at halerotor kontroll "silent chain" skal sette seg fast til
nåværende "Chain Guard" på grunn av kjedebrudd, skal følgende Service
Bulletins utføres:

(,
Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-73 datert 16. november 1:177

eller senere revisjoner. forts.
15. februar 1978

~.,~. '; ë-~. ~,~ ~- ..,.- "". ~: 3ng¡..~.¡dEnd'2 flymater-:f'!l ska; .~ ~~7 . ":.vkli(1
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I.

Motordrevne luftfartøyer
Bell/Agusta-Bell -5" j-:g

15/78
forts.

116/78

Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 20SAl-S2 datert 19. oktober 1977

eller senere revisjoner.
Bell Helicopter Service Bulletin No. 204-77-4 datert 27. juni 1977

eller senere revisjoner.
Bell HelicopterService Bulletin No. 205-77-13 datert 27. juni 1977

eller senere revisjoner.

Tid for utførelse:

Innen 15. mars 1978.

Referanse:

RAI AD 77-238 og 249 samt ovennevnte Service Bulletins omhandler samme
sak.

KONTROLL AV HYDRAULISKE JEKKR MED DELN. 212-076-005-9

Påbudet gj elder:

Agusta-Bell helikoptermodeller AB20SA-l og Bell helikoptermodeller
20SA-l og 212 påmontert hydrauliske jekke!" med delnr.212-076-00S..9 og
reservedeler med serienr. 3500, 3503, 3506, 3511, 3515, 3519, 3526,
3532, 3533, 3541 og 3563.

Påbudet omfatter:

For å unngå tap av hydraulvæske, skal de hydrauliske jekkene kontrolleres
som vist i:

Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 20SAl-S3 datert 12. oktober 1977 eller

senere revisjoner.Bell Helicopter Service Bulletin no. 212-77-14 datert 22. juli 1977 eller
senere revisjoner.Bell Helicopter Service Bulletin no. 205-77-14 datert 22. juli 1977 eller
senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen l. april 1978.

Referanser:

RAI AD 77-245 og ovennevnte Service Bulletins omhandler samme sak.

1. mars 1978



LUFTARTSVERKET
Hovedadministr asionen

Avd, for Luflfartsinspeksion

Postboks lB, 1330 Oslo Lulihavn

Telefon, Oslo (02) 121340
AFTN ,ENfBY A
Tlgr ,CIVILAIR OSLO
Telex ,17011 Idal n

,
LUFTOYKTIGHETSPÂSUO

(LO P)

Motordrevne luft-
fartØy
Belll Agusta-Bell-5(

Med hjemmel i lov om luftfart 'av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

28/78 KONTROLL AV "ENGINE-TO-TRASMISSION DRIVE SHA ADAPTER BOLT"

Påbudet gj elder:

Agusta-Bell helikoptermodell ~åmontert "Engine-to-Transmission Drive
Shaft Adapter Bolt" med delnr. 204-040-813-001.

Påbudet omfatter:

Kontroller tiltrekningsmoIDentet på ovennevnte bolt som vist i Bollettino
Tecnico No. 204-74 datert 24. november 1977 eller senere utgaver.

Tid for utfØrelse:

Ved fØrste 100 timers ettersyn etter l. april 1978 og deretter hver gang
"Engine-to-Transmission Drive Shaft" blir smurt og hver gang "Drive Shaft"
blir demontert.

Referanser:

RAI AD 78-9 og Bollettino Tecnico No. 204-74 datert 24. november 1977
omhandler same sak.

48/78 KONTROLL OG FORADRING AV HALE BOM OG FINNE

Påbudet gj elder:

( . Alle Bell helikopter modeller 214B og 214B-l med serienr. 28001 til og med
28024 og 28032 til og med 28036.

Påbudet omfatter:

For å oppdage mulig sprekker i fremre
styrken og motstanden mot utmattelse
skal fØlgende utfØres:

bjelke på halefinnen og for å forbedre
som kan forårsake brudd på halefinnen,

l. Foreta fØlgende kontroll av fremre bjelke på halefinnen, venstre "cap
angle" og "spar web" inntil forandringen i pkt. 2 er utført:

(

a) Fjern 42 graders "gear box" deksel fra halebommen

b) Fjern lakken og gjør:rn bjelkens venstre "cap angle" og venstre
forside av "spar web" i området rundt naglene i overgangen mellom
finnen og halebommen. Bruk en ren fille og methylethyl ketone
eller tilsvarende.

c) Kontroller "cap angle" og "web" for sprekker i det tilgjengelige
området på bjelken ved hjelp av et forstØrrelsesglass som for-
størrer minst 3 ganger eller ved "dye-penetrant" metoden.

l. juii 1978 forts.
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Motordrevne luft-
fartøy
Bell/Agusta-B~11-59

48/78
forts.

I 51/78

2. Dersom sprekker blir funnet skal halebommen skiftes Ut med en hale-
bom og finne som er forandret som vist i pkt. 3;

3. Halebommen og finnen forandres som vist i Bell Helicopter Textron
Drawing No. '214-961-151.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Daglig fØr første flyging inntil pkt. 3 er utfØrt.

'Pkt. 3: Innen 30. juli 1978.

Referanser:

FAA AD 78-08-08

FORADRING AV NØDUTGANGER I PASSASJERKAINE

Påbudet g,jelder:

Bel1 helikoptermodell 212 utstyr med "Emergency float kits 212-706-021
eller 212~706-042 og som opererer under forhold som kan medfØre nØd-
landing på sjØ.

Påbudet omfatter:

For å tillate åpning av kabinens nØdutgang i tilfelle nØdlanding på sjØ
og oppbiåsing av "emergency float bags", skal fØlgede utfØres dersom
ikke allerede utfØrt i henhold til data tidligere godkjent av FAA (med-
regnet STC No. SH2746sw utgitt 4. april 1978):

Fremre og b~~re nØdutgang på begge sider av helikopteret skal forandres
i henhold til opplysninger og/eller data godkjent av "Chief, Engineering
and Manufacturing Branch, FAA, Southwest Region".

Tid for utfØrelse:

Innen 15. juii 1978.

Referanser:

FM AD 78-09-02. Ob- '
. -l u -~

¥~~

i . juii 1978

(

(



LUFTARTSVERKET
Hovedadmini s Irasj anen

Avd. for Lult'arlsinspeksion

Postboks lB. 1330 Oslo Lufthavn

Telefon Oslo (02) 121340
AFTN ,ENFBY A
T1gr ,CIVILAIR OSLO
Telex ,17011 Ida i n

Î Motordrevne
luftfartØyer
Be11/Agusta-Be11-60
Erstatter
Be11 A usta-Bell-60

LUFTOYKTIGHETSpABUO
(LOP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyklighet.

64/78 KONTROLL OG UTSKIFTING AV TVERGÂENDE RØR pA "SKID" TYPE UNERSTELL

Påbudet gjelder:

Alle Bellog Agusta-Bell helikoptermodeller _205A-l og 212 utstyrt
med "skid" type understell med bakre tverrgående rØr ~lnr.
205-050-400-7,-29,-35 eller -705 eller fremre tverrgående rØr med
delnr. 205-050-400-5, -13,-37,-39,-701 og -703.

Påbudet omfatter:
(

For å unngå svikt i fremre og bakre tverrgående rØr på "skid" type
understell som fØlge av sprekker forårsaket av tverrgående merker
eller gnagsår etter verktØy, skal Bell Helicopter Service Bulletin r..
No. 212-77-17 datert 14. desember 1977, Technical Bulletins No. 212-77-8
og 205-77-3 datert 13. september 1977 og No. 205-78-4 datert 8. mars
1978 eller senere revisjoner utfØres som fØlger:

l. Skift ut bakre tverrgående rØr med delnr. 205-050-400-7-29, -35 og

-707 montert på 212 helÜopte:.-modeller.

2. Kontroller bakre tverrgående rØr med delnr. 205-050-400-'( ,-35 og

-705montert :på 205A-l modeller og fremre tverrgltende rØr med delnr.
205-050-400-5,-13,-37,-39,-701 og -703 montert på 205A-l eller 212
modeller i henhold til ovennevnte Technical Bulletins.

3. Skift ut rØr hvor det blir funnet merker eller gnagsår .

I, :
Tid for utfØrelse:

Pkt. l: ~~r_~~~_~~_ total_~~gt~~_E~_900 _tim~r_~ll~r_~~E~

Innen 100 timers gangtid eiter 27. september 1978.
og deretter med 1000 timers mellomrom.

~~E_~~~_~~_t~t~l~~~~~~_E~_l22Q_t im~E_~ll~E_~~~~E~~

Innen 1000 timers total gangtid er oppnådd og deretter med
1000 timers mellomrom.

Pkt.2: ~~r_~~~_~~_t~t~l_g~~gt~~_E~_2QQ_t~~~r-~ll~r-~~r~

Innen 100 ti~ers gangtid etter 27. september 1978.

~~r_~~~_~~_t~t~l_~~~~~~_E~_2QQ_t~~~r-~ll~r-~~~~r~~

Innen en total gangtid på 1000 timer er oppnådd.

forts.
27. september 1978

" ~ :: ".. : .-~ ..- .". ,- _. ,'. .. . -... ~ ""...J ~ _. _ ,-.
ma p~budel være utfor! :ii rell iid og nola: om

:'''IC':' I de"'-e LDP', n,,"-er
Mi:r.r.rj~ ~~" f,~.. ï"'. . ~ :'. .:; L ~-, 9 i e 1 :L." n d e fly m 2 I e r ! -: L j ~ k 2 i "a,.. ~ e i \.1 f t d yl t ¡ g



Motordrevne luftfartøy

Bell/Agusta~Bell-60A
Erstatter Bell/Agusta-Bell-60

64/78
forts.

Pkt.3: Innen 50 timers gangtid er oppnådd etter 27. september 1978.

På rØr med ukjent gangtid skal gangtiden på "skid" under-
stellet benyttes.

Réferà.nser:

FM AD 78-14-07, Bell Helicopter Service Bulletin No. 212-77-17 datert
14. desember 1977, Technical Bulletin No. 205-78-4 datert 8. mars 1978
og No. 205-77-3 datert 13. september 1977 omhandler same sak.

66/78 GANG'l'IDSBEGRENSNING AV HOVEDROTORNAVETS INDRE FESTEBRAKETT

Påbudet gj elder:

Bell helikoptermodell 212 og Agusta- Bell helikoptermodeller AB. 204B,
AB.205A-l og AB.212 påmontert indre festebrakett med delnr. 212-010-
103-5 (212) eller delnr. 204-012-102-5 (AB.204B og AB.205A-l).

Påbudet omfatter:

Ved magnafluxkontroll av indre festebrakettur er det ved flere tilfeller
oppdaget sprekker. FØlgende Service Bulletins skal derfor utfØres:

Bell Service Bulletin No. 212-78-3 datert 19. aprii 1978

eller senere revisjoner.
Agusta

"

B. T. 204-77 datert 19. juni 1978 eller senere rev.

11 205Al-59, dat. 19. juni 1978 eller senere rev.
11 212-79 datert 19. juni 1978 eller senere rev.11

Gangtiden for festebrakett med delnr. 212-010-103-7 og 204-012-102-9
er 2400 timer. Denne utskifting samt utfØrelse av LDP ó7 178, opphever
kontrollen ved 1000 timers gangtid som gjaldt for de game braketter.

Tid for utfØrelse:

Innen en total gangtid på 1200 timer er oppnådd. Festebrakett med mer

enn 1200 timers gangtid skal skiftes innen l. januar 1979.

Referanser:

RAI AD 78-161 og Bell Service Bulletin No. 212-78-3 omhandler same

Q, U Ut""",ó
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadm inistrasio,,~r,

Avd for luftfartsinspeks/!J'1
Postboks 18. 1330 Oslo lu!:hovn

telefon Oslo (02) 12134U

AFTN ENFBYE
T1gr CIVILAIR OSLO
Telex' 17011 Ida I n

~
LUFTOYKTIGHETSpABUO

(LOP)

Motordrevne luft-
fartØy
ell/Agusta-Bell-61 Ö
rstatter Bell/Agust -
ell-61 a

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 š!3 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, 1¡lra K
og Samferdselsdepartemenlefs bemyndigelse av 23 mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyktighet.

67/78 GANGTIDSBEGRENSNING AV HOVEDROTORNAVETS Il STRA ASSEMLIES Il

Påbudet gj elder:

Bell helikoptermodell 212 og Agusta-Bell helikoptermodeller AB.204B, AB.205A-l
og AB.212 påmontert "Strap assembly" med delnr. 204-012-112-5.

Påbudet omfatter:

på grunn av at wrethanen s9m dekker lIStrap assembly" ikke gir tilstrekkelig
beskyttelse skal fØlgende Service Bulletins utfØres:

Bell Service Buletin No. 212-78-4 datert i9. april 1978 eller senere
revisjoner.

Agusta B. T. 204-78 datert 19. Juni 1978 eller senere revisj oner

Il Il 205Al-60 " " Il " Il "

Il " 212-80 Il " Il " " Il

Ovenstående "Strap assemblyll
204-012- 122- L eller -5.

ovenstående "Strap assembly"
ved 1000 timers gangtid.

skal skiftes ut med "Strap assembly" med delnr.
Ved utskifting. av

og utfØrelse av LDP 66/78 bortfaller kontrollen

Tid for utfØrelse:

(

"Straps" med en total gangtid på mindre enn 1200 timer skal skiftes ut innen
en gangtid på 1200 timer er oppnådd eller innén l. januar 1979, det som
kommer fØrst.

"Straps Il med en total gangtid på mer enn 1200 timer skal skiftes ut innen
l. desember 1978.

Referanser:

RAI AD 80-252 og Bell Service Bulletin No. 212-78-4 datert 19. april 1918
omhandler same sak.

68/78 KONTROLL OG VEDLIKEHOLD AV NØDUTGA.TiGER

Påbudet gj elder:

Bell helikoptermodell ~ og Agusta-Bell helikoptermodeller AB.205A-l og
AB. 212.i-

( forts.
15- 12-81
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Motordrevne luftfartØY
~eii/~sta-Bell-6) b
Erstatter Bell¡Agusta-Bell-61 a

68/78
forts.

Påbudet omfatter:

.på grun av at det er oppstått korrosjons- , foruensningsproblemer med
nØdutgangene skal fØlgende Technical Bulletins utfØres innen de tider som
er oppgitt:

Bell Technical Bulletin No. 212-78-2 datert 28. februar 1978 eller

senere revisjoner.

Agusta B.T. 205Al-58 datert 19. juni 1978 eller senere revisjoner.

Il "212-78 " Il Il Il Il Il Il

Tid for utfØrelse:

Innen tider angitt i Technical Bulletins.

Referanser:

RAI AD 78-163 og Bell Technical Bulletin No. 212-78-2 datert 28. februar
1978 omhandler same sak.

69/78 SPREKKONTROLL. AV "COUNTERWEIGHT ROD"

Påbudet gj elder:

Bell helikoptermodeller: 47G-2, 47G-2A, 47G-2A-l, 47G-3, 47G-3B, 47G-3B-l,
47G-3B-2, 47G-3B-2A, 47G-4, 47G-4A, 47G-5, 47G-5A, 47J, 47J-2 og 47J-2A.~ ~
Agusta-Bell helikoptermodeller: AB.47G-2, AB.47G-2A, AB.47G-2A-l, AB.47G-3,
AB.47G-3B, AB.47G-3B-l, ~l7G-h~AB.47G-4A, AB.47J, AB.47J-2, AB.47J-2A,
AB.47J-3 og AB.47J-3B-l.

Påbudet gjelder "Counterweight rod" med denr. 47-110-378-1.

. Påbudet omfatter:

på grunn av at det er registrert flere tilfeller av spruke "Counterweight
Rods" skal disse sprekkontrolleres som vist i Bell Service Bulletin No. 47-

78-2 revisjonB datert 13. april1981 eller Agusta B.T. 47-126 revisjon B
datert 26. august 1981 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen neste 100 timers ettersyn eller innen 1. januar 1982 , det som kommer
fØrst, og deretter med 300 timers mellomrom.

Referanser:

RAI AD 81 - 1 73 .

Q Llltt~i:
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LUFTFARTSVERKET

Hovedadmi ni!llr as ionen
Avd lor Lufifartsinspebion

Postboks 1B. 1330 Oslo L,oIlhavn

Telelon, Oslo 102 i 2 L 3 40

AFTN ,ENFBY A
Tlgr eIVILAIR OSLO
Telex 170111d.ln

i ~otordrevne luft-
fartøy
Bell/Agusta-Bell-62a
Ersta.tter
Bell/Agusta-Bell-62

LUFTOYKTIGHETSpABUO

(LOP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementels bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyklighet.

73/78 KONTROLL OG UTSKIFTING AV "INPUT SPIRA BEVEL GEAR"

Påbudet g.i elder:
Beil/Agusta-Bell helikoptermodell 212 med "Input Spira.l Bevel Gear"
med delnr. 204-040-701-3.

Påbudet omfatter:

P. g. a. flere tilfeller av svikt av tennene på tlSpiral Bevel Gear"

med delnr. 204-040-701-3 skal Bell Service Eulletin No. 212-78-.08
datert 28. juli 1978 eller senere revisjoner utfØres som fØlgende:

l. UtfØr Part I j S.B. 212-78-8 samt monter et begrensningsskilt
på rotorens bremsehåndtak med tekst: "Rotor Brake Inoperati ve" .
Bokstavene skal være minst 1/8 tomme hØye og på en bakgrun som
står i kontrast til bokstavene.

2. UtfØr Part 11 i S.B. 212-78-8.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen 25 timers gangtid etter 11. oktober 1978.

Pkt. 2: Innen 25 timers gangtid etter at pkt. L er utfØrt og deretter
med 25 timers mellomrom.

Referanser:

FAA AD 78-17-03 og Bell Service Bulletin No. 212-78-8 datert
28. juli 1978 omhandler same sak.

79/78 FORADRING AV BRENNSTOFFSYSTEMT pA BELL 47 J

Påbudet gjelder:

Bellog Agusta-Bell helikoptermodeller 47J, 47J-2, 47J-2A1 47J-3
og 47J-3B-L.

Påbudet omfatter:

For å gjØre brennstoffsystemet mer havari sikkert, skal Agusta Bolletti iio
Tecr:ico No. 47-127 datert 8. august 1978 eller Bell Helicopter Service
Bulletin No. 47-78-1 datert 4. april 1978 eller senere revisjoner
utfØres.

5. mars 1979

forts.
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Motordrevne lUftfartøy
Bell/Agusta Bell-62a
Erstatter Beii/Agusta-Bell-62

79/78
forts.

Tid for utfØrelse:

Innen fØrste 100 timers ettersyn eller innen 1. desember Jl978., det
som kommer fØrst.

Referanser:

RAI AD 78-204, Agusta Bollettino Te.cnî.c,l) No. 41-127 datert E..
august 1978 og Bell Helicopter Service Rulletín No. ~1~Iß-i
datert 4. april 1978 omhandler same sak.

8011'8 KONTROLL AV FLYGERNES N0DUTGA.i'WSSYSTEM PÂ 20:4B

Påbudet gjelder:

Bellog Agusta-Bell helikoptermodell 204B

Påbudet omfatter:

For å eliminere korrosjon, forurensnÎTig '€ller !l.ortCall av ':n,dut,gan,g-
systemet skal den kontroll og det vedlikehold som .er :agit-t i
Bollettino Tecnico No. 204-79 datert 22. augus-t 19T8 ,eller :Sene;r.e
revisjoner utfØres.

Tid for utfØrelse:

l. ~~l-l-~~gj~l~~~~~-§~~~~£~_~~lË~~~

Innen 100 timers gangtid etter lS..dl.es.ember 1.978 'og der-etter
med 6 rmdrs. mellomrom.

2 . ~~l_ll_~_~j~l~~~~~_§~~~~£~_~~l~~~

Når kontrollen i henhold til Del I tilsier ~at Del TI skaI utfØres.
Referanser..

RAI 78-191

~. L,ll;ta-~
5.. mars 1979



LUFTFARTSVERKET
Hovedadm ¡nis Irasio '"en

Avd. for Lultfarlsinspeksion

Postboks 1B. 1330 Oslo Lulihavn

Telefon. Oslo 102¡ 121340
AFTN ENfBY A
Tlgr. ,CIVILAIR OSLO
Telex ,17011 Idal n

i otordrevne luft-
artøy
ell/Agusta-Bell-63b
rstatter Belll

LUFTOYKTIGHETSpABUO
(LOP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

81/78 KONTROLL OG UTSKIFTING AV LENKE PÂ UTVEDIG LASTEKROK

Påbudet gj elder:

Alle Bellog Agusta-Bell helikoptermodeller 205 og 212 utstyrt med
utvendig lastekrok ki t nr. 204-706-103-1.

Påbudet omfatter:

Pga. en svak lenke i ovennevnte lastekrok skal fØlgende Service
Bulletins utfØres:

l. Bell Service Bulletin No. 212-78-2 datert 21. februar 1978 eller
senere revisjoner.

Bell Service Bulletin No. 212-78-6' datert 11. mai 1978 eller
senere revisjoner.
Bell Service Bulletin No. 205-78-4 datert 5. november 1978 eller senere
revi s joner.
Bell Service Instruction No. 212-5.

Agusta-Bell B.T. No. 212-75 datert 8. mai 1978 eller senere revisjoner.

Agusta Bell B.T. No. 205Al-57 datert 8. mai 1978 eller senere revisjoner.

Agusta Bell B.T. No. 212-82 datert 28. juni 1978 eller senere revisJoner.

Agusta Bell B.T. No. 205Al-62 datert 28. juni 1978 eller senere revisJoner.

2. Skift lenke som vist i S.B. 212-78-6, 212-82, 205Al-62 og S.I. No. 212-5.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Del I iS. B. 212-78-2, 212-75 og 205Al -57 innen kroken tas i
bruk etter mottakelsen av denne LDP.

Bell Service Bulletin No. 205-78-4 innen

Pkt. 2: Innen l. januar 1979 unntatt Bell S.B. No. 205-78-4 som skal
være utført innen

Referanser:
RAI AD 78-192 og Bell Service Bulletin No. 212-78-2 datert 21. februar
1978 omhandler same sak.

86/78 KONTROLL AV LAGER I"FLIGHT CONTROL LEVER ASSEMBLY"

( Påbudet gjelder:

Bell helikoptermodeller 206A og 206B med serienr. 4 til og med 2244 og

5. mars 1979 forts.
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Motordrevne lûftfartøy

Berl/Agusta-Bell-63b
Erstatter Bell/ Agusta-Bell -63 a

86/78
forts.

Agusta-Bell AB.206A og B med serienr.. 8026 til og,.med 85S)': med' "Lever
assembly" med delnr. 206-001-339-023 levert som "'spare- part'" før l.
august 1978. Påbudet gjelder ikke he1ikoptere med dobbeltkontra),l med
delnr. 206-706-006 og 206-706-127.

påbudet omfatter:

på grunn av feil på lageret med delnrr 206-001-33'-02:l skal Bel Service
Bulletin No. 206-78-1 datert 30. mars 1978 eller Agusta.-Beii Bol1etino
No. 206-127 datert 19. september 1978, eller senere revisioner~ utføres.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers gangtid etter 15. desember 1978.

Referanse:

RAI AD 78-208 og Be11 Service Bulletin No. 206-78:-1 omhandler same sak.

1/79 UTSKIFTING AV "LOAD CELL LINK ASSEMLyn I CHAWICK LASTEKOK

Påbudet gj elder:

'Alle Bell og Augusta-Bell helikoptermodeller 204B.. 205A,
205A-l og 212 utstyrt med Chadwick, Inc r, nload cell línk assembly"
med delnr. 47-4020019.

Påbudet omfatter:

Skift ut ovennevnte "load cell link assemblyir med en som er

50dkj ent av Chief, Engineering and Manufacturing Branch, Federal
Aviation Adminstration, Northwest Region.

Tid for utfØrelse:

?Ør fØrste flyging over tettbebyggelse med utvendig last.

~eferanse :

2AA AD 78-21-02

(



LUFTFARTSVERKET
Hovedadmin i slrasjonr:n

Avd for lultiarlsinspeksJon
PDstboks 18, 133 Oslo lufthavn

Telefon Oslo (02) 121340

AFTN . ENFBYE
T1gr. : CIVILAIR OSLO
Telex . 17011 Idal n

~
LUFTOYKTIGHETSPÄBUO

(LOP)

otordrevne luft-
fartØy
Bell/ Agusta-Bell -64b
Erstatter Bell/
gusta- Bell-64a

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 sR 214 og 43 irr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartemenlets bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyktighet

5/79 FORADRING AV VESTRE OG HØYRE "UPPER STABILIZER SUPPORTS"

Påbudet gj elder:

Bell helikoptermodeller 206 L og 206 L-l

Påbudet omfatter:

For å unngå brudd på "horizontal stabilizer" med delnr. 206-023-119
skal Bell Helicouter Textron Service Bulletin 206L-78-3 datert 23. oktober
1978 eller Bel1 He1icopter Textron Alert Service Bulletin 206L-80-16
datert l~. november 1980 eller senere revisjoner utfØres.

Tid for utfØrelse:

Innen 10 timers gangid etter 6-7-81.

Referanse:

FAA AD 78-24-06 RI amendment 39-4032, Bell Helicopter Textron
Bulletin 206L-78-3 datert 23. oktober 1978 og Bell Helicopter Textron
Alert Service Bulletin 206L-80-16 datert 17. november 1980 omhandler
same sak;

28/19 KONTROLL AV "EMERGENCY FLOTATION ( DITCHING)" lJTSTYR

Påbudet gj elder-:

Bell helikoptermodell 212 serienr. 30501 til og med 30888.

Påbudet omfatter:

For å forhindre mulig revning, punkt ering og samenfolding a v "floa t
bag" etter nØdlanding på vann skal fØlgende skiftes ut:

Air Cruisers Number D24650-105, -106, -107 og -108 (Bell Number
212-050-207 -5, -6, -7 og -8) eller B. F. Goodrich Number 7~~_1002-5,
-6, -7 og -8 (3ell Number 212-050-207-9, - 10, -11 og -12).

(

Air Cruisers eller B.F. Goodrich "float bagsIl kan modifiseres og
gis ny. identitet som vist i Air Cruisers Company Service Bulletin
No. 120-78-1 datert 5. mai 1978 eller senere revisjoner eller B.F.
Goodrich, Engineered SysieIls Division, Serivce Bulletin No. OL
datert 8. mai 1978 eller senere revisjoner.

Ì,)rts.
6- 7 -81

MtH!K! For al ançielderde ;Iyrnaler'oll skal være iulidyki'g
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Motordrevne luft-
fartØy
Bell I Agus ta - Beil-6 4b
Erstatter Bell/Agusta-
Beii-64a

I~orts .
28/79 Tid for utfØrelse:

Innen en total gangtid på 600 timer eller innen 6 måneder etter 8. mai 1979)
det som kommer fØrst.

Referanser:

FM AD 79-05-08 og Bell Helicopter Textron Service Bulletin
No. 212-78-9 omhandler same sak.

Q, Ltllt~~

,\,\~/X
~ 6-7-81
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LUFTFARTSVERKET
Hovedi:cm inislrasjoner.

Avd. for I"ftfartsinspeksion
Postboks 18. 1330 Oslo luftha',n

Telef0n, Oslo (02) 121340

AFTN ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

~
LUFTOYKTIGHETSPÂBUO

(LO P)

Motordrevne luft-
fartøy
Bell/Augusta-Bell-6 Da
E:istatter Beii/Augu~""

ta - Bell 65 .

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
o m i u f l d y k l i g h e t. . .'

41/79 UTSKIFTING AV BELL "POP-oUT" FLOTTØRE

Påbudet p;. elder:

Alle Bell helikoptermodeller 206A og 206B påmontert Alaskan Sky-Craft (ASC)
utvendig iøfteanordning og Bell "pop-out float" understell montert i hen-
hold til Supplement al Tye Certificate (STC) SH5l5AL,SH47uAL eller SH3090AL

(
I

Påbudet omfatter:

:Fox,.åwi',:at;.il fl ~hlT:.,aft.s utvßJdigeiøi't.anordi ,pUDerer
Bell "pop-out" flottØrer (delnr 206-706-010 L skal fØlgende utfØres:

l. Demonter ASC utvendige lasteanordning og ta ut ABC Flight Manual
Supplement fra Rotorcraft Flight. Manual eller

2. fjern Bell "pop-out" flottØrer (Delnr 206-706-010) og monter Bell
"high skid" understell (Delnr 206-706-031) og skift ut ASC Rotoreraft
Flight Manual Supplement med nytt som angitt i ASC Service Bulletin
No 2 datert 28. november 1978.

3. Monteringsarbeidet i pkt 2 skal utfØres i henhold til STC SH515Pl
med tillegg datert 2. mai 1978, STC SH3090AL med tillegg datert
8. mai 1978 eller STC SH474AL med tillegg datert 8. mai 1978.

Tid for utfØrelse:

Innen 10 timers flyging etter 2. august 1979.

Referanser:

FAA AD 79-10-01 Amendment 39-3456.

I 54/79
KONTROLL AV HAROTORENS BALSEVEKTER

Påbudet gjelder:

Augusta-Bell helikoptermodell AB 206B påmontert halerotor med rotor-
blader som har delnr. 206-010-750.

( 8. . september 1979

forts.
r1l~R~-(l t2" 31 2'"";le!cL::-de !-lY;:2!er!(.11 sk?: v.;ere luftd"~~!g m,3 ~3bu~el " ~re utfor:' "elt tid og ;,~""31 er.
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Motordrevne .luftfartøy

Bell/Augusta-Bell-65 a

Erstatter Bell/Augusta-
Bell-65

Forts.
54/79 Påbudet omfatter:

For å forhindre at balansevektene i halerotorbladene faller av med
påfØlgende kraftige vibrasjoner skal rotorbladene kontrolleres som
vist i Augusta-Bell telex bg/7/220 datert 23. januar 1979 og bg/7 I
200 datert 18. januar 1979.
Tid for utførelse:

Innen fØrste flyging etter 8.9.1979.

Referanser:

RAI AD 79-4 (telex) og Augusta-Bell telex bg/7/200 og bg/7/ 220.

Q. ~illki

i
\



LUFTFARTSVERKET
Hovedadmin i strasjon1m

Avd for lufifartsinspeks,on
Posiboks 18, 1330 Oslo lulihe'ln

Telefon- Oslo (02) 1213010

AFTN ENFBYE
Tigr . CIVILAIR OSLO
Telex . 17011 Idal n

,
LUFTOYKTIGHETSpABUO

(LOP)

'.0 or
fartØy
Belll Aguta-Bell -ó6
rstatter BelljAgust -

- ell-66a

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43.¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferd~elsdeparlemcntets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyktighel.

67/79 KONTOLL FOR GRAVRT OG SPR pA"llIAN ROTOR YOKE"

Påbudet gj elder:

Alle Bell helikopter:odeller 204B, ~ og 212 påmontert hovedrotornav
med delnr. 204-012-101 og "Yoke assembly' med~=anr. 204-011-102.

Påbudet omfatter:

For å oppdage og :'armndre korrosjon og muiige sprekker i lT~i1ain Rotor YokelT
skal fØlgende utfØres:

1. Demonter ITYoke assemblylT fra navet på hovedrotoren .

2. Kont.roller ITYokelT for gravrt , riper og skader i ITPillow block bushing
hole!! i hver av spindelradiene og i lTyoke web sectionlT ved -hjelp av

en lupe som foystØrrer minst 5 ganger.

3. Kontroller lTyoke" for spreker ved hjelp av magnafiuxmetoden.
Merk: Spesiell o1lmerksomhet skal vies l!center section 'iTeb , spindles ,
radius and p illow block bushing h01es IT .

4. Fj ern gravrt , reparer, foreta etterbehandling og besk;yt (seal) ITthe
yokelT som vist i kap i ttel 65 i Model 212 Component Pepair and Overhaul
Revision 4 el~er Revision 12 i Mode~ 20li 3 Maintenance and Overhaul
Manual eller Re'nsion L i Model 205 A-l Componertt Renaiy and Overhaul
Manual.

( .
5. Skift ut lTyokes IT med sprek.~ eller som overskrider greI?sene for

reparasjon angitt i de respektive vedlikebolãs- eller reparasjons- og
overhalingsbøker .
Den luftdyktige "yokelT må være forsb'iftsmessig etterbe!2andlet og beskyt '1:

Tid for ut fØrels e:

"Main rotor yoke" med en total gangtid 'på 500 timer eller ::er:

Innen l. desember 1979 og deretter med 2400 timeys mellomrom.

I!Nain rotor yokelT ::ed en total gangtid. mindre enn 500 timer:

Innen 1000 ~imers gangtid er oppnådd og de~etter med 2400 timers
!!ello!!om..

Pkt. 5: Inne2 fØrs te flyging.

Referanser:
( F.4ß. AD 79-20-05 ;~endment 39-3572.

17 . 9 . 80 .
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Motqrdr~vne luft-
fartØy
Bell/Agusta~Bell-66 t
Erstatter Beiil Ag~sta
::Bell-66 a

21/80 UTSKIFTING AV NAGLER I BJLKESKJ0TEN I SKROGETS HOVED BJE
Påbudet gj elder:

Bell helikoptermodell 205A-I, serienr. 30001 til og med 30287 og~
30289 til og med 30296. Alle Agusta-Bell helikoptermodell AB. 205A-l.

Påbudet omfatter:

For å ivareta skrogets strukturelle styrke skal aluminiums naglene i
skjØtene på skrogets hovedõj elker skiftes ut med moneInagler som vist
i Bell Textron Technical Bulletin No. 205-79-34.

Tid for utfØrelse:

Innen 15. mars 1980 for Bell D~líkopter modeller og innen 1.11.80
far Agusta-Bell helipter modeller.

Referanser:

Fft..A JI.. 80-03-07 og R.l\.I 80-10T.

Q. LI U 
'k "'\

1 7 . 9 . 80 .

¡
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadmin IstrasJoneri

Avd for luftfart. inspeksjon
Postboks 18. 1330 Oslo lufthavn

Telefon Oslo (02) 121340

AFTN ENFBYE .
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

~
LUFTOYKTIGHETSPÂBUD

(LOP)

fartØy
Bell! Agusta- Bell-67
Erstatter Bell/Augus a

- Bell-67b

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ifr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdeparlemenlels bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyklighet.

42/80 UTSKIFTING AV CLUTCH

.Påbudet g.j elder:

Bell helikopter modeller 214B og 214B-l utstyrt med "Sprag Clutches" med
delnr 214-040-808-1 som har en total gangtid på 600 timer (Airworthiness
Directive Docket No. 80-ASW-12).

Påbudet omfatter:

For å forhindre motorsvikt ?ga. clutchhavari skal clutchen skiftes ut.

Tid for ut fØrelse :

1. Clutch med en total gangtid på mindre enn 500 timer:
Innen 100 timers gangtid etter 5-9-1980 èllerinnen en total gangtid
på 600 timer er oppnådd, det som kommer fØrst.

2. Clutch med en total gangtid på 500 timer eller mer:
Innen 100 timers gangtid etter 5-9-1980.

3. Clutch med ukjent gangtid skiftes ut som angitt i pkt. 2.

Referanser:

FAF. AD 80-01-11 AmenÒient 39-3726.

':1/80 UTSKIFTING AV HALEROTORBLADER

Påbudet gj elder:

BelJ helikoptermodeller i 47 serien påmontert halerotorblader med del~r
47 -642- 102. Untatl eT helikoptere påmontert Franklin motor (eller Air-
cooled motors).

Påbudet omfatter:

For å unngå at halerotoren svikter pga. tretthetsbrudd skal nye hale-
ro~orblader med delnr. 47-642-117 monteres som vist i Bell nelicouter
Textron Service Instruction No. 428 eller 438 eller senere revis~oner.

Tid for utfØrelse:

~!~~~~-~~~_~~_!~!~!_§~~~!~~_E~_g2Q_!~~~~_~ll~~_~~~ :

( Innen 50 timers gangtid etter
de~ som kommer fØrst.

1 7 . 9 .80 eller 28. februar 1981,

':orts.

ME~K!
25 :-01

For al angielderide !lyi:.a1errcll s~:!' være IL,f:d'lkllg r-.à påbudet ..L"fre ul'orl l.: rell iid og r.2'~! om
L ! í ~ ' c I í e" i C'! I . ~ - : ....~.: ~ :'.'" r: (' :- -: -:- - ,; . ~ ;: I -i!' d ~'f''''' ,~ ..:: ! r! d~. -: .. ~ ~:' D ~ ~. - _. ." r



Motordrevne luftfartØv
BCll/Augusta-Del.l-67 c

Erstatter BeU/ Augusta - 67 b

51180
Forts.

Blader med en total ganp.tid nå mindre' enn 250 tiDer:-----------------------~-~--~-----------------------
Innen en toto. gungtid på 300 timer er oppnådd eller 30. ,1Oveinner -i981.~
det som kommer fØrst.

Referanser:

FAA AD 80-10-04 Amendment 39-4060.

Q. ULl-t"-1.

~~
(



LUnFARTSVERKEf
Hovedar:mlnl SlraSjonen

Avd for IlJftfartsinspekslon
Postboks 'ö 1330 Oslo luhhovn

Tele;on Oslo (02j 121340

AnN ENFBYE .
Tlg, CIVILAIR OSLO
Tel., 170' I Idal n

~
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft~
fartØy-
Belll Agusta-Bell-6t

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 R~ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8 desember 1961, lilra K
og Samferdselsdepartementels bemyndigelse av 23 mars 1964 fastsetter Luftfartsverkeifølgende forskrift
om luftdyktighet

I 78l8a
~NTQLL AV HAOTORBLAER

'Påo:tidét gJe--'J:

Rell helikopterode11er 2Q6.A,206B.,20.6A--i, 206B..1, og 206L påmontert hale-
rotorolader med d~lnr. 2a6~a--1)0~05 og '-D07. .

Påoudét omfatter:

For å forhindre Drudd pà halerotorliadene med ovennvnte delnr. skal fØlg-
ende utfØres:

l. Foreta. en visuell kontroll av oladene for tverrgående (cfirdwise)
sprekker ì Dudplatene mellom stasj on 7. l og 11. L ved hj elp aven
lupe s.om forstØrrer minst 3 ganger.

Denne kontroll kan utfØres av flygeren forutsatt at denne er òlitt
opplær av teknisk sj ef til å utfØ're kontrollen.

Stft ut s-ruke olader fØ'r fØrste flyging.

2. Skift ut halerotorõlader.

Tid for utfØ'rels'e:.

Pkt. l: Innen fØrs~e flygng hver dag.

Pkt. 2: Blader med en total gangtid Då 450 timer eller mer~----~------------~--------------------_.
Inen 50 tïnierEr gangtid etter 7. 11. 1980

Blader med en total §§~i~_E~_~QSre _~QQ_~22-!~~r

Innen en total gangtid på 500 timer er oppnådd.

Gangtiden regnes ut etter fØ'lgende formel:

Timer på 206A!B serier + o 6
timer pa 20 L = total gangtid.2,4

Referanser:
F-ltA AD 80-17-05 Amendment 39-3875.

I 82(80
i

UTS".tFTING AV "TENSluN-'lORSION STaFSll

Påoudet gj eldèr:
Bell helikoptermodeller 204B, .?05A-:L, .212, 214B og .214B-l påmontert ilMain
rotor straps.II med delnr. 204-012-122- l~er -5 eller 214-010-179- i.

Forts.
7 . 11 . 1 980 .

~\,~ r~ ~ ~.( ~ _ d i d r, ç : 7 ; :: .~' " d e i I ',o i:' ,1 ~ ~ ' I (' l; ~ \. .~: .. C.T:' "~ I, ;',~ . ~, 11 9 r7 ,ì :: ~ ~ t. ,: (' I \- ,r : C U ~ f ~ .' I i I : e l! i ~~ o g -:","!! c. i-.
!, . ~ ~ -''--.



Motordrevne luft-
fartø'Y
Bell!Agusta-Bell .

82/80
forts

Påbudet omfatter:

For å forhindre mulig brudd på hovedrotorbladenes "Tension torsì~n straps"
og påfØlgende tap av rotorlilad s:al "Strapsl: skftes ut som vist t Bell
Helicopter Textron Alert Service Eulletin no. 2l2~a~1 7 eller senere re~
visjoner.

1. Skift ut IlStraps" med en total gangtid på 1100 timer eller mer eller med
en kaldendertid mer enn 24 mndr.

2. Skift ut "Straps: med en total gangtid pe. mindre enn 1100 timer eller med
en kalendertid mindre enn 24 mndr.

Tid for utfØrelse:

/ Pkt. l: Innen 100 timers gangtid etter 7.11.1980.

Pkt. 2: Innen en total gangtid på 1200 timer er oppnådd eller innen en kal 

en-dert id på 24 mnder.. det som k.ommer fØrst.

Referanser:

FM AD 30-17..9 Amendment 39-3876.

84180 KONTROLL .tJ.V IDLEROTORENS GEAKASE

På'Eudet gj eld-e'r:

Agusta-3el: helikoutermodeller ß~20.6A og ~~E~~~ p~ontert halerotor gearkasse
med del~r. 206-o4Q~00.

På5.udet crmfatt'-r:

l. Ut~pr del I ï Agusta Rollettino Tecnico no. 206~140 godk eLt av RAl 25.
au~ist 1980 eller senere revisJ oner .

2. Utf:¿)r del IT i: gj eldende Bollettîno Tecnico når forlangt iflg. kontrollen
i pkt. 1.

'Tid fòr utfØrels~:

rnnen fØrste ioa timers ettersyn etter 7. 11 . 1980
19.81. men senest innen l. mars

, R e.f e.r an se'y. :

RAI AD 3C..lT2Ù3 206."101.

Q, . Ull*-"',~ ~~~l
~\ 1980.



Telefor. Og!o (Gi) 12134/.

AFTN fNFBYE
Tigr CIVILÄ 1f1 OSI O
Telex i 701' i::~l n

(Gt~rJ.1'.i,':~!
\ ¡r.((d
I,, l \ 'r!
'Cc".,"'j\,.~

LUFrF!,;:lTC:\,~:-'r'.~ l
Ho\"~~da~Jrnl n, S'-:. "-. 'J'1/~r:

t, v ri ~"-ir l,);II;: r t., r ",~.'-:'" -" ¡ (":

Po~tb()ks 18 '3~ OS":' !~l':~\.lJr

LUFTDYKTIGHETSpAsUD
(LDP)

llrotordrevne luft-

fartØy-
Beii/Agusta-Bell -

69

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960~" 214 v; ~3 ¡fr. kgl res av 8 desember 1961. il!r2'/
og Samferdselsdeparlemcnlcis bemyndigelie i)V 23 mai s 196.~ ¡",¡l.ieiler LuflfiHlsverkcl fo!.~"~d,, ,.~,.;.. ..
om lufidyklìghet

I 88/80 SPRONTROLL AV HOVEROTORES ItTRUNIONSIt

Påõudet . gj eldèr :

Bell helikoptermodeller '206A, 206:a, 206A-l, 206B~1, 206L og 206L-l på-
montert hovedrotor it Trunni on s..i 

r med delnr. 206-010-104-:3, 206-011-113-

001 eller 206-011-120-001.

Påbudet òmfattèr:

For å forhindre brudd på hovedrotorens: IITrunions:" skal Bell Helicopte.r
Textron Alert Servìce Bulletin 206~0-7 revisjon A datert 26.feõruar
1980 ( 206A, 206B', '206.li-1,206B-II eller206r.~O.. revìsjon A datert
26. februar 19'80 C206r., 2u6L-II eller senere revisjoner utfØres til de
tider som angitt.

Tid for utfØrelse: 

Innen de tider som angitt i ovenstående Service Bulletiner gjeldende fra
26.11.80.

Referanser:

FAA AD 80-18-04 Amendment 39-3884 og Bell Helicopter Textron Alert Service
Bulletin 206-B0-7 revisjon A og 206L-80-9 revisjon A õegge datert 26.
feõruar 1980.

I, . 28/80
i

FORARING AV FASTMONTT FLOTTØRUNERSTEL

Påõudet gj elder:

Bell Relìcopter modell ~Q~ og ~ utstyr med fastmonterte flottØrer.

Påbudet ömfatter:

For å forhindre tretthetsDrudd på understellet skal Bell Helicopter Textron
Alert. Service Bulletin Nos. 212-80-18 og 205-80-13 eller senere revisJoner
utfØres'.

Tìdfòr1.tfØréls-: .

Ilmen50 timers gangtìd etter 26.11.80.

. Referanser:

( FM AD '80-21..5 Amendment 39-32'31.

26.11.80.
MERK! For al angjeldende fly materiell skal være lufidyklig. ma påbudet være uif"rt til rell tid og nolal om

utførelsen fiirt inn i vedkommende journal med henvisning id denne LDP's nummer
e.sirVkk,OslO



Motordrevne luftfartøy
Be 11/ Agusta-Bell-6 9

1102/80 KONTROLL AV HAROT ORINSTAL SJ OREN PÅ HELL 47 HELIKOPTER .
Påbudet gj elder:
Bell helikoptermodell Jl_ med halerotornav_ og bladinstallasjon
med delnr. 47-641-170.

Påbudet omfatter:
For å forhidre tap av retningsstabilitet pga brudd på halerotorens
"pitch lin" skal Bell Helicopter Textran Alert Service Bulletin
No. 47-80-5 reviSjon A datert 29. april 1980 eller senere revisjoner
utføres.

Tid for utførelse:

Inen 100 timers gangtid etter 26.11.80.

Referaser:
FAA AD 80-21-09 Amendment 39-3942.

Q. LlLl*-'k



LUFTFARTSVERKET
Hovedadmini strasj one n

Avd for luftfarts inspeksJon
Postboks 18. 133 0.10 lufthavn

Telefon: Oslo (02) 121340

AFTN : ENFBYE
T1gr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Id.1 n

,
LUFTOYKT'IGHETSPABUO

(LOP)

I

!

Motordrevne Ju:lt-
fart øy

Bell/Agusta-Bell_70
Erstatter Bell/
A sta-Bell-70

Med hjemmel ì lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdeparlemenlels bemyndigelse av 23. ma(s 1964 fastsetter lufifartsverket følgende forskrift
om lufidyktighet.

108/80 GANGTIDER P Â HOVEDROTORENS BLAGREP (GRIP)

Påbudet gj elder:

Bell Helicopter modell 206L-i-~åmontert bla~~p (grips)' PIN 206-011-132
-009, med serienr.:
Anerk.: "throughU leses som til og med og "andll leses som og.

~
AI-OOOOl, AI-00004 through AI-00D07, Al-
00009, AI-OoOla, AI-00014, AI-00016, Al-
00017, A¡-00019, AI-D0021. through AI-00024,
AI-00027 through AI-00029, A.I-.ob031 through
AI-OOO 36, AI-00038 through AI-00040, AI-
00042 through AI-00044, .AI-00046 through
AI-OOOsO, AI-000s3 through AI-ODOS7, Al-
00059, AI-00061, AI-00062, AI-00064, AI-
00066 through AI-000G8, AI-00071, AI-00073
through AI-0007S, AI-00077, AI-00078, AI-
00080, AI-000S3 through AI~00093, AI-0009S,
AI-00096, AI-00098 through AI-OOI01, Al-
00103 through AI-00I06, AI-OOIII, AI-00113,
AI-OOIIS ,AI~00116 ,AI-OOiia through AI-
00120, AI-00124, AI-00130 through AI-00136,
AI-00192, AI-00222, AI-00248, AI-00287,
AI-00300l AI-0030s and AI-00308.

Påbudet omfatter:

Ovenstående bladgrep er levert med mangelfull IIshotpeeni.ng" som gjør
at den totale gangtid er blitt begrènset til 1200 timer. Gangtiden for
alle andre bladgrep har en total gaTgtid~å 4800 timer .UtfØr Bell Helicopter
Textron Alert Service Bulletin 206L-80-l5 datert 29. juii 1980 eller
senere revisjoner .

Tid for utfØrelse:

~l~~g~ep~_~~~_~g_t~t~l_g~gt~~_E~_ mig~~_~~_ll2Q_t~~~~ :
Skift ut innen en total gangtid på 1200 timer er oppnådd.

~ladg~~E_~~~_~~_t~t~l_~~~~~~_E~_~~~_~g~_ll2Q_t~~~!~
Skift ut innen 50 gangtimer etter 22-12-80.

Referanser: \ k\i ~ ~
FM AD 80-22~11 Amendment 39-3950 og Bell Alert Service
-80-15, datert 29. juli 1980 omhandler same sak.

~ulletin 206L

( 31-3-81

MERK!
.

For al angjeldende Ilymaleriell skal veere lufidyktïg: må på~udei være utførl til re" lid og nola! om
utIøreisen ¡ørl inn i vedkommende journal med henvisning til denne lDP's nummer

e .s. Irykk-o



Motordrevne luft-
fartØy
Be 11 I Agusta- Bell-70a
Erstatter BelliAgusta
Bell-70

18/81 UTSKIFTING AV CLUTCH

Påbudet g.ièlder:

Bell helikoptermodell 214 B-l med serienr. tii og med 28049.

Påbudet omfatter:

.. For å forhindre clutchsvikt med påfØlgende motorbortfall skal BHT Alert
Service Bulletin no. 214-80-13 datert 22. august 1980 eller senere
revisjoner utføres ved å skifte ut clutch delnr. 214-040-021-001 med
delnr. 214-040-021-103.

Tid for utfØrelse:

gl~t~~-~~~-~~-t~t~l-~~~~~_E~_g2Q_t~~~~_~ll~~_~~~ :
Innen 10 timers gangtid .etter 31-3-81.
gl~t~~-~~~-~~-t~t~l-~~~t~~_E~_~~~~_~~~_g2Q_t~~~~ :
Innen 300 timers gangtid er oppnådd.
Clutch med ukjent gangtid:
Ïññëñ-10-timërs-gãñgiiã-ëtter 31-3-81.

Referanser: L k fe e.. G

FM AD 81-02-10 Amendment 39-4025

,%D '2-i4--~O'-I~

31-3-81

t.

I



LUFTFARTSVERKET
Hovedadm in i S Ir a Sl aner¡

Avd for luftfartslnspeksJuri
Postboks 18, 1330 Oslo lufthÐvn

Telefon Oslo (02) 12134U

AFTN ENFBYE
Tigr CIVILAIR OSLO
Telex 17011 Idal n

~
LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(L D P)

Motordrevene luft-
fartØy
Be11/ Agusta-3e 7tã

Erstatter Be11/Ag-
. - 1

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 9Š 214 og 43 ¡fr kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepariementeis bemyndige/ie av 23 mars 1964 fastsetter luftfartsverket følgende forskriftom lufidyktighet .

13l8i KOTROLL AV LAGER I lfOTOR lIDRIV ASSEMLY"

Påbudet gj elder:

BelllAgusta-Bell ~elikptermodell~påmontert lager med de1nr.
annet enn 47-620-929-001 i ilfan drive ass'emò1yll med de1nr. 47-620-631
eller 47-620-541.

Påbudet omfatter:

(
For å forhindre svikt i halerotorens drivverk med påfØlgende tap av
rettníngss~abi1itet skl lager som angitt ovenfor kontrolleres og
eventuelt skiftes ut som vis i Bell Alert Servce Buletin no.
47-BO-6 datert 5-15-80 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen 600 timers gangtid etter 25-5-81.

Referanser:

FAA AD 81-04-03 AmenQment 39-4029 og Be11 Alert Service Bulletin
no. 47-80-6 omhandler same sak.

19/81 KONTOLL OG UTSKIFTING _11_V BRETNSTOFF IOLJESL.1mE-'R

Påbudet gj elder:

( Bell helikopter modell 206L-l med serienr. 45154 til og med 45448.

Påbudet omfatter:

1. For å forhindre brann pga. skade på brennstoff I olj es langer forår-
saket av sprengt turbinhjUi skal BHT Alert Service Bulletin No.
206L-80- 13 IIModification of Engine Fuel Filter, Associated Fuel
Hoses and Freewheeling Oil HoseslIdatert 17. juni, 1980 eller senere
revisjoner utfØres.

2. på lUftfartøy påmontert IFR Kit skal BHT Alert Service Bulletin No.
206L,81..19 "Replacement of Freewheeling aft Oil Vent Hose assembly
P/N124 FoolABB03 11SS" datert 24. februar, 1981 eller senere revisjon.er
utføres.

pkt, L Innen 50 timers gangtid etter 25,5-81 ~

(

pkt.. 2 Innen 50 timers gangtid etter 10.8.81.

forts"10.8.81

~"~ ~~ ~ t( ~ Fe - a I a r' 'j I e i d i:.":i e LI y ~'; ;'; ~ e r: i"
. j ,": . ~ ~ " r... ¡:..;

. .:'!: ~-;~d"-'t!19 'T,~ påb,-,:'21 'Y",;""re u!r~ri l!! re'l . _~ :-~ ,..~..'.~! ('"T
~ r. _' -~ r' ': ' ¡..



Motordrevne luft-
fartøy
Bell/Agusta~Bell
71a
erstatter Bell-Agusta
Bel1 - 7l

Forts.
19/81 . Referanser:

FM AD 81-06-05 R.i Amendm.ent 39..41.1.8, BET .Alert Service BUlletin no, 206L.
80-13 datert 17. jun~ 1980 og no. 206L~81~19 datert 24. februar 1981 om~
handler same sak.

26/81 KONTROLL OG UTSKIFTING Mr "SW,ASHPLATE SUl?PGRT"

Påbudet gjelder:

Bell helikoptermodell 212 med "swashplate supportl~ ~ del,n,r,. 204"Ol,I\A04\017~

Påbudet omfatter,
For å forhindre tap av "main rotor control" skal fØlgende u,tføres:.
l. Rengjør "swashplate support -to,-gimba1- ring" festeører '. Kontroller Ørene

for sprekker ved hjelp av lommelykt og speil som vist i Bell Helicopter
Textron Alert Service Bulletin 212-81-22. Særlig oppmerksomhet må vises
begge indre festeører . Dersom sprekker blir funnet skal "swashplate support"
skiftes ut.

2. Gangtiden for "swashplate support" installert på 212 er redusert fra 1000
timer til 400 timer gjeldende fra l. juli 1981.

3. Skift ut "swashplate support assembties"! delnr. 204,\011,.404-017 ( med òelnr t
204-011-404-121,

4. på" swasplate support som tidligere har vært montert på helikoptermodeller
204 og 205 må gangtiden regnes ut. Dette gjøres på fØlgende måte:. Ta
gangtiden som delen har vært montert på 204 eller 205 og divider med
2.5. Resultatet av dette legges til tiden delen har vært montert på 212.

5. Når "swashplate support" er skiftet ut med "swashplate support" med delnr.
204-001-404-121 bortfaller kontrollen.

Tid for utførelse:
Pkt. l: Innen 10 timers gangtid etter 6..7-81 og deretter med io timers

mellomrom .

pkt. 3: Innen 30, april 1982.

Referanse:

FAA AD 8~~10-07 Amendment 39-4108.

Q. U\l-l~¿

(



LUFTF ARTSVERKET
Ho..edad m l n i strasJ aner¡

Avd for luftfarts inspeksjon
Posiboks 18. 133 Oslo lufthovn

Telefon Oslo (02) 121340

AFTN ENFBYE
Tlgr. CIVILAIR OSLO
Telex 170\1 Idal n

~
LUFTOYKTIGHETSpABUO

(LOP)

Motordrevne luft-
fartØy
Ben/ Agusta -72a

E::statter 3/A-72

Med hjemmel i lov om lufifarl av 16, desember ,1960 §š 214 og 43 jfr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferd~elsdeparlemenlcls bemyndigelse av 23 mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyklighet.

27/81 UTSIaFTING AV "T"-BOLT I "V-BA1'ID"-KLR pA OLJE- OG DRIVSTOFFILTE

Påbudet gj elder:

Bellog Agusta -Bell helikoptermodeller 204, 205 og 212 påontert elje- og
brennstoffilter med delnr. 204-040-760. - - -

Påbudet omfatter:

For å unngå tap av drivstoff og/eller olje pga brudd på "\flt-bånde-:s
"Til-bolt skal Bollettine 'Iecnico no. 204Bl, 205Al-l og 212-2 date:--:
24. desember 1980 eller senere revisjoner eller tilsvarende Bell )~ert
Service Bulletins utfØres -:ii tidsfrister angitt i disse.

Tid for utførelse:

Innen første flyging etter 6-7-81.

Referanser:

RAI AD 81-57 datert l. april 1981, 3011ettino Tecnico nr. 204Bl, 205Al-1,
212-2 og Be11 Alert Service Bulletin nr. 204-80-9 datert henholds,is
24. desember 1980 og 5. ~ov~ber 1980 omhandler same sak.

23/81 KO~nROLL AV HOVEDRIVAKSL~EN

Påbudet ¡zj elder:

Bellog Agusta -Bell heli~opternode11er 206A og 206 B.

Påbudet omfatter:

For å forhindre svikt i "transi:iss:.on input driveshaft assembly", del~.
206-040-100-13 skal fØlgende utfØres:

1. Foreta kontroll for smØrefe'Ctlekasje på ovennevnte "transmiss :.,,~" og
kontroller samtidig "Visual Aid" for tegn tiloveroppheting .
Kontroller dri vakseL~oplingen for synlig skade og at klemmer eg/eller
bolter er skikkelig festet. Ved tegn til smØrefettlekasj e, o,eropphet
eller andre feil, må drivakselen demonteres og kontrolleres. Feilen
må rettes fØr neste flyging.

2. Kontrolle:i og smØr ":nain input ã.i vshaft ass emb ly 
Il , delnr 2c6-040-

100-13 og koplinger, delnr. 206-010-108-005 og delnr. 206-0hC-117-
001 som vist i Bh~ A:ert Service 3ulletin no. 206-79-5 date~-:
24. oktober 1979 eller senere revisjoner.

Jefek'Ce deler som eventuel ~ blir funnet ved denne kontroll ~à skiftes
ut fØr neste flyging.

3. ;.lonter "Visual Aid" indikator i h.t. gjeldende Service 3ulle~:.n.( forts.
10.3,.=31.

Í'1 E fH( ! For al acgieldende fIY-21e"ell ,k, ,_"',' -,!, ¿ , " ç :"3!),....""el '. _~:..c u:l~r' 111re" !f,~ :)!J ~ (~-

'.: ~ i (I ~ ~ l '. .-:.. '"" . ,. ._ . .- ..~. ~..- ...; .



Motordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta -Bell- 72a
-Erstatter ,"o 72

Jiorts.
28/81 4. Den visuelle kontroll i pkt. L kan utfØres av flyge~

Tid for utfØrels e:

pkt. l: FØr fØrste flyging hver dag etter 6-7-81.

pkt. 2: g~l~~~E~r~_~~~_~~_ tO~~l_~~~~!~~_E~_g¿Q_!i~~r_~ll~~_~~r.
Innen 50 timers gangtid etter 6-7-81 og deretter med 300
timers mellomrom.

g~l~~~E~~~~_~~~_~~ _!~!~l_~~£§!~~_~~_~~~~r~_~EE_g2Q_tl~~r~

Innen en total gangtid på 300 timer er oppnådd og deretter med 300
timers mellomrom.

pkt. 3: Ved neste kontroll av koplingen.

Referanser:

FAA AD-note 81-04-08 Amendment 39-4037 og Bell Helikopter Textron Alert
Service Bulletin no. 206-79-5 datert 24. oktobe~ 1979 omhandler same sak.

i 42/81 KORROSJÛNSKONTROLL AV " 1:ain Rotor Spindel Attachment Pin Retention Bolt".

Påbudet gjelde~;

Ball

Påbudet omfatter:

Fo:i å hindre svikt av "main rotor, spind!le attachment pi:n :ietention bol ts tt
delnr. Eí'lB26 - 10 H90 sk,al BeU Helicopte:i' 'lextron AJ. e:i t. Se;irvice Bul,e,ti;n
214-81~17, datert 25. mars 1981 eller senere revisjoner utfØres~

tid for utførelse:
,

Innen 50 timers gangtid etter 10.8.81.

Referanser;

FAA AD 81~i2~03 ~endment 39~4125 og Bel~ HeliCQpter Text:ion Alert Se:ivice
Bulletin 214~8i~1 7 datert 25 ~ ma:is 1981 ombanàler sa~e sak.

~. LH.I.-t--i
~

~



LUnFARTSVERKET
Have d adm i n l 5 trasj ane 11

Avd for luftfartsinspekslfJI"
Postboks 18. 1330 Oslo lufihovn

Telefon Oslo (02) 121340

AnN ENFBYE
T1gr CIVILAIR OSLO
Telex 17011 Idal n

,
LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartøy
Bell/Agusta~Bel1-73 i
Erstatter-73

Med hjemmel i lov om lufifart av 16. desember 1960 ~š 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdeparlemenlcis bemyndigelse av 23 mars 1964 faslsetler Lfifarlsverkel følgende forskrift
om luft dyktighet.

61/81 NYE GANGTIDER PÅ "MAIN ROTOR TRUNNIONSII

Påbudet gjelder:

Bel1 helikoptermodel1er 206A, 206B, 206A-l, 206B-l, 206L og 206L-l
med IImain rotor trunnionsll med de1nr. 206-010-104-3, 206-011-113-001,
206-011-120-001, 206-011-113-3 og 206-011-120-103

Påbudet omfatter:

Pga sprekkdannelser skal ovenstående IItrunnionsll skiftes ut som angitt
under "Tid for utfØrelse".

Tid for utfØrelse:

1. 11Trunnions Il med delnr. 206-011-120-001 med en total gangtid: på
1100 timer eller mer:

Innen 100 timers gangtid etter 28-10-81.

"Trunnions" med delnr. 206-011-120-001 med en total gangtid mIndre
enn 1100 timer:
Innen 1200 timers gangtid ér oppnådd.

2. 11Trunnions " med delnr. 206-010-104""3, 206.,01i~ii3.,001 og 206'-011"

120-103 med en total gangtid på 2300 eller mer;

Innen 100 timers gangtid etter 28-10-81.

3. IITrunnions" med delnr. 206-010-104-3 ~ 206-011-113-001 og 206-011-

120-103 med en total gangtid mindre enn 2300 timer:

Innen en total gangtid på 2400 timer er oppnådd.

4. "Trunnions" med delnr. 206-011-113-103 med en total gangtid på
4700 eller mer:

Innen 100 timers gangtid etter 28-10-81.

5. IITrunnions" med delnr. 206-011-113-103 med en total gangtid mindre
enn 4700 timer:

Innen en total gangtid på 4800 timer er oppnådd.

(

forts.
. . . 1 r~,:12-a 11 '. ~ . ~ 'c: J! ..."~1 ~ ~ K ! F ;:, r è I ,~" ~ ! r: L d ',' " d e i ',.;-, ;;-, ! ': i r:- i! ~ ~ .:! .::: e ; " í ! ~ ..' '. . ,...". - ~ r ".,'



Motordrevne 1uft-
fartøy
Be11/Agusta-Be1i-73 a
Erstatter-73

fortS-.
61/81

Nye gangtider' på "Maìp. r0to~ ti;gri.:ons":

Delnumer: .

206-011-120-001
206-010-104-3
206-011-113-001
206-011-120-103
206-011-113-103

Referanser:

- Tot al gagt id :

1,200
2,400
2,400
2,400
4,800

FM AD 81-18.,01 Amendmerit 39-4;192

66/81 KONTROLL AV STEMPEL I "IRRRSIBLE VALVE"

Påbudet gj elder:

BelllAgusta - Bell helikoptermodeii- 204 med "irreversible vål ve" med
delnr. 204-076-055-1.

På-budet omfatter:

KontDoller "irreversible valve" som angitt 1 telegrafisk AD 8i-4 datert
18. april 1981 eller senere reV1SJoner.

Tid for utfØrelse:

Ir~en fØrste flyging etter 15-12-81.

Referanser:

RA telegrafisk AD 81-4 datert 18. april 1981.

Q .Ult"ta- ¿
J "\ut,-

1~~1
. .J

(



LUFTFARTSVERKET
Hovedadministr asjone n

Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18. 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 121340
AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

~
LU FTDYKTIG H ETSPÂB U D

(L D P)

Motordrevne i uft-
fartØy
Bell/ Agusta-Bell -74 .

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 § § 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1 964 fastsetler Luftfartsverket følgende forskift om luftdyktighet.

69 181

70 181

(

GAGTIDSBEREGNINGER AV "MAIN ROTORYOKE"

Påbudet gj elder:

Bell Helicopter Textron (BRT) modell.E.
Påbudet omfatter:

For å forhindre svikt i "Main rotor yoke" med delnr. 204-011-102 - (alle
nume) skal fØlgende utfØres:
UtfØrBRT Alert Service Bulletin No. 212-81-23 eller sendere revisjoner,
Tid for utfØrelse:

Innen 10 dager etter 7.12.81.

Referanser:
FAA AD 81-19-01 Amendment 39-4207 og BRT Alert Service Buletin No. 212-81-
23 datert 22. juni 1981 omhandler s~~ sak.

GANGTIDSBEGRES.ING AV "MAIN ROTOR YOKE"

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron (BRT) modeller 204 og 205 og Agusta Bell AB 204 og-- ----
AB 205A-L.

Påbudet omfatter:

For å forhindre svikt i "Ma.in rotor yoke" med delnr. 204-011-102 (alle nume)
skal fØlgende utfØres:
UtfØrt BRT Alert Service Bulletin No. 204-81-11 eller 205-81-16 eller sener~
revisjoner på BRT modeller og Agusta BOllettino Technico No. 204-90 og
205Al-78 eller senere revisjoner på ABmodeller.
Tid for utfØrelse:

Innen 25.12.81 på BHT modeller. Innen fØrste flyging etter mottagelsen av
denne LDP for AB-modeller.,

Referanser:
FM AD 81-19-02 Amendment 39-4208 og BRT Alert Service Bulletin No. 205-81
-16 datert 22. juni 1981 omhandler same sak.
RA AD 81-225!AB 204-72, AB 205-64 omhandler same sak

22.3.82

MERf(! '. i",



Motordrevne luft-
fartØy
Bell/A~usta-Bell 74

lOA/82 MODIFIKASJON: AV "ENGlNE-TO-TRSMISSION DRIVE SHAT ADAPTER"

Påbudet gjelder:

Agusta-Bell helikoptermodell AB 204B med Lycoming T531l motorer og
AB 205A-l med Lycoming T5313 mota påmontert "Reduetion carrier and
gear assembly" med delnr 1-030-350-08.

Påbudet omfatter:

For å unngå mulig berØring mellom "adaptr" og anti-rotasjonskilene (tangs)
på "adapter plugl', delnr 1-030-360-04, skal Bollettino Tec:mico
No. 204-91 datert 12. 11.81 eller senere revisjoner utfØres på AB 204B
modeller og BT No. 205A-1-79 datert 12. november 1981 eller senere revisjoner
utføres på AB 205A-l modeller.

Tid for utfØrelse:

Del I i Bollettino Technico:

Ved neste 100 timers ettersyn etter 5.2.82 for AB 204B modeller og
for AB 205A-l modeller, eller senest innen 31. mars 1982.

Del IL i Bollettino Technico:

Med 100 timers mellomrom etter første kontroll og ellers hver gang "drive
shaft" er tatt ut.

Referanser:

RAI AD Sl-240/AB. 204-64 rev L datert 21.12.81 og Bollettino Tecnico
No 204-91 datert 12.11. SL omhandler samme sak.
RAI AD Sl-245/AB. 205-46 rev 2 datert 31. desember 1981.

22.3.82

Q. UHt"" ¿
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadm in islrasjonen

Avd. for luftfartsinspeksjon
Postbokc 18. 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 12 13 40
AFTN : ENF8YE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Ida i n

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

(LOP)

Motordrevne luft-
fartØy
Belll Aguta-Bell-
75

Med hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartemcintets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

20/82 MODIFIKSJON OG UTSKIFTING AV HAEFLTE

Påbudet gj elder:

Bell helikoptermodeller 206L, alle serienr., og 206L-I med
serienr. 45493 til og med 45543.

Påbudet omfatter:

:. (

For å forhindre svikt av haleflaten skal Bell Helicopter
Textron Alert Service Bulletin 206L-81 -23, revisjon A datert
23.10.81 eller senere revisjoner utfØres.

Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers gangtid etter 25.5. 1982.

Det er ikke nØdvendig å utfØre denne LDP dersom modifisert
haleflate, delnr. 206-704-040-003,-011,-075,-107 eller -113,
eller ny haleflate med delnr. 206-023-119-151 eller' -703 er montert.
Etter at denne LDP er utfØrt er det ik~e nØdvendig å ~tfØre
kontrollen eller modifikasjonen i LDP 5/79.

Referanser:

FAA AD 82-05-03 og Bell ASB 206L-81-23 revisJon A datert 23.10.81.

( .
131/82 MAGNAFLUXIONTROLL AV "TAIL ROTOR YOKE"

Påbudet gjelder:

Bell helikopter modell 214B med serienr 28001 til og med 28060.

Påbudet omfatter:

For å forhindre tretthetsbrudd av "tail rotor yokes" med delnr
214-010-702-001, -105 eg -107 skal følgende utfØres:

Foreta magnafluxkontroll av "tail rotor yoke" som vist i Bell
Helicopter Textron Alert Service Bulletin No 214-81-18 datert
18. september 1981 eller senere revisjoner. Dersom feil blir
oppdaget skal delen skiftes ut med en som er luftdyktig .

Tid for utførelse:

(
i

L

Ved neste utskifting av "flapping/pitch" lager eller senest innen
1: . S. 82 .

forts.
.~ . 3 ir 1 ':1.~2 ~

MERK! ='H Jt .lng~-:!..ende flyTT~.1terieil :~kjji '.ære 'uftdvktig må pabude~ vær~ ÜtfC",.t til rei: :id 0g noti,1 O'i .itførelser. 70:"t inn i ved-
__. .' .... .~,1 h ... " , 'I',., _ -. '. i ..: .



LUFTFARTSVERKET LDP

31/82
forts

Referanser:

FM AD .82-06-07 Amendment 39-4340.

I 37/82 UTSKIFTING AV "SWASHPLATE DR!VE LINKS"

Påbudet gj elder:

Bell Helicopter Textron Modell 222 påmontert "Swashplate Drive Link"
med delnr. 222-010-460-101.

Påbudet omfatter:

For å forhindre sprekkdannels e og mulig svikt i "Drive Links" pga
stor slitasje i lagrene IJå hovedrotorens "Swashplate Drive Links"
skal fØlgende utfØres:

Skift ut "Swashplate Drive Links" med delnr. 222-010-460-101 med l.
dyktige med de1nr. 222-011-416 eller 222-018-034 som vist i Technica~
Bulletin 222-81-41 datert l. septemDer 1981 eller senere revisjoner

Tid for utfØrelse:

FØr fØrste flyging etter 9.8.1982.

Referans er:

FM _~T 82-09-53.

~. Ultk_Q

~~
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LUFTFARTSVERKET
H ovededm in is Ira sjo n en

Avd. for luftansinspeksjon
Poslbokt 1 B. 1330 Oslo lufthevn

Telefon: Oslo 102) 12 13 40
AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Ida I n

LUFTDYKTIGHETSPÀBUD

(LDP)

Motordrevne luft-
fartØy
Bell/Agusta-Bell-76

Med hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av B. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktigheL.

151/82 KONTROLL AV HOVEROTORBLAENS BJELRSTERINGER

Påbudet gj elder::.

Belll Agsta- Bell helikoptermodell 222.

Påbudet omfatter:

For å oppdage sprekker og for å forhindre utvidelse av hulrom

ê"oids") og mulig tap av hovedrotorbladenes bj elkeforsterkninger
(" spar doublers") skal Textron Alert Service Bulletin No 222-82-15
datert 30.4.82 eller ~enere revisjoner utfØres og til tider angitt
i denne.

Tid for ut fØrelse :

Innen 10 timers gangtid etter 21 . 10.82.

Referanser:

FM AD 82-16-06 Amendment 39-4422 og ASB 222-82-15 omhdler same
sak.

52/82 MONTERING AV SKILT OG MODIFIKAJON AV CRAWICK AUX. FU SYSTEM

Påbudet gj elder:

(' .

Bell!Agsta-Bell helikoptermodell ,;;.06.. med Chadwick C-22 Auxiliary

Fuel System montert i.h.t. supplement Tye Certification SH 139 WE.

Påbudet omfatter:

For å få gitt et tidlig vasel om svi i "auxiliar fuel transfer"
pumen og påfØlgende reduksj on i tilgj engelig brennstoff fra res erve-
tanken, skal fØlgende utfØres som vist i Chadwick Service Bulletin
20-81-01 datert 6.10.81 eller senere revisjoner:

1. Monter skilt som vist i Chadwick Servce Buletin 20-81-01
datert 6.10.81 eller senere revisjoner, som begrenser tilgjenge-
lig brennstoff fra reservetanken til det halve.

2. Monter C-22-FM Flow Monitoring Kit i.h.t. SB. Fjern skiltet i
pkt. l. Sett inn revidert Flight lv..ual Supplement, Chadwick
Auxiliar Fuel System C~22 datert 21.10.1981.

Tid for utførelse:

( Pkt. l: Innen 30 dager etter 21.1 0.82.

21 . 1 0.82 .

forts.
MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utlon til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved.

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.. i.., ~. . l-.I ,



LUFTFARTSVERKET

52/82
forts.

i 53/82

LDP

Pkt 2: Innen 300 timers gangtid eller 6 mndr etter 21.10.82
det som kommer først.

Referanser:

FM AD 82-16-12 Amendment 39-4431.

KONTO OTO:R BLADSPSBLOKKR

Påbudet
/

ller 20~/206 A-l, 206B, 206 B-l, 206 L,

Påbudet

For å forhindre m i~.
påfØlgende. uDalans a'
på girkassens feste .
Service Bulletin N 06-
206L-82-26 (206L yl206L~~ ,¿ \.

'\Tid for utfØr~ se: \

Inen io ~rs gangtid etter.
Referan§er:

halerotorens bladspissblokker med
otoren som igj en kan fØre til brudd
tø skal Bell Helìcopter Textron Alert
:f6 (206A, 206A-l, 206B, 206B-l) eller
,O eller senere revisjoner utfØres.

FM AD 82-17-04 Amendment 39.-4439,-lg Bell Alert S.B. 206-82-16
datert 19.5.82 omhandler same s.i-~

Q. u Ut~.\

w~
21 . 10. 1 982.



LUFTFARTSVERKET
Hoved. d mi n istras jo n an

Avd. for luftartsinspak.jon

Postbokt 18. 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 12 1340
AFTN : ENF8YE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Talex : 17011 Idel n

LUFTDYKTIGHETSPÀBUD

(LOP)

Motordrevne luft-
fartØy
Belll Agusta-bell-77

Med hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av B. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

L 19 183 SPREONTOLL AV "WALG BEAIl

Påbudet gj elder:

(

Bell Helicopter Textron modeller 222 og 222B hélikoptre med hovedrotor
lIControl waling beam assemblyll, deln. 222-010-415-5 og -9. ~ Vær

oppmerksom på at -5 gruppen inneholder en -7 bjelkedel (detail beam)
og -9 en -11 bjelkedel. Bjelkegruppen kan identifiseres ved at det i
området for serienumeret istedet for delnumeret står et detaljnumer
(-7 eller -11).' ,
Påbudet om:atter:

For a. forhindre' svikt i "Walk beam" skal fØlgende utfØres:

l. Demonter og kontroller fØlgende "Walkng beam" med serienr. VN07
-lQ'til og medVN07-i40, VN06-057, -060, -061, -065, -069, -089
til og med -092, -095~ -096, -100, EA-004 og EA-008.

2. Fjern fettnippler og kontroller hvert av de gjengete hullene for
korrosjon, forurensning, skader i 'gjengepartiet forårsaket av
gjenstander som har ligget mellom nippel og gjergene ved hjelp av
lupe som forstØrrer minst 10 ganger ~ Særlig o~pmerksomhet må vies

. tilstede'rærelse av små kuler, så sm som 0.012" i diameter etter
"shot-peering og som er vanskelig å' oppdage uten lupe og god b~-
lysning. Dersom noen av disse feil oppdages skal delen skiftes ut
med luftdyktig del.

3. Dersom ingen feil oppdages kan nipplene monteres etter at gJengene
er påfØrt våt zinc chromate primer.

4. UtfØr kontrollen i Bell Alert Servce Buletin (ASB) 222-83-~8c eller
senere revisjoner øg til:.tider angitt i denne.

Tid for utfØrelse:

,.......

Pkt l, 2 og 4: FØr fø!-ste flyging etter 22~4.83;

Pkt 4: Innen 10 timers gangtid etter 22.4.8:"-' og deretter med
25 timers mellomrom.

Referanser:

FAA AD T83-02-51.

( . ,/

.'"1;.

22.4.83.
MERKI For Ilt angjeldende flymiiteriell skal være luftdyktig må påbudet være ulført iil rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-

kommende ¡ourn..1 med henvisnino til danne LDP's nummar.



LUFTFARTSVERKET LDP

121/83
KONTROLL AV "SHEAR HES" PÅ "EMRGENCY FLOlATION EQUIPMENT"

Påbudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron modeller 206L og 206L-l utstyrt med
"emergency flotation equipment kits" delnr 206-706-067-1, -5, -101
og 206-706-210-101 og -103.

Påbudet omfatter:

For å finne ut om "shear heads" på "float inflation valve assembly"
er blitt skadet ved feil montering, skal Service Bulletin 206L-81-21
eller modifikasjon i.h.t. Technical Bulletin 206L-82-84 eller senere
revisjoner utfØres.

Tid for utførelse:

Innen 150 timers gangtid etter 22.4.83.

Referanser:

FAA AD 83~03-04 Amendment 39-4562 og Service Bulletin 206L-81-21
da tert 7. 5.8 L omhandler same sak.

Q.. llut-.-a.

~~(
22.~. I



LUFTFARTSVERKET
H oveda d m i n istra sj O n en

Avd. for luftfartsinspeksjon
Postbolu 18. L 330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 12 1340
AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Ida I n

LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Motordrevne
luftfartØY
Bell/Augusta Bell-78

Med hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av B. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

34/83 GANGTIDER FOR "MAIN ROTOR TRUNION" OG "MAT ASSEMLY , TORQUE
METER "

Påbudet p;j elder:

Bell Helicopter Textron Model 222 med serienr. 46006 til og med 47089.

Påbudet omfatter:

For å forhindre svikt p. g. a. materialtretthet i "main rotor trunnion"
delnr. 222-010-154-101, eller "mast assembly, torquemeter" delnr.
222-040 -002-103, skal fØlgende gangtider gjelde:

"Main rotor trunnion" skal skiftes ut etter 2500 timers gangtid.

"Mast assembly , torquemeter" som kun har vært brukt saien med
"Main rotor trunnion" delnr. 222-010-154-101 skal skiftes ut etter
3600 ~imers gangtid.

For "Mast assembly, torquemeter" som har vært brut samen med begge
typer "trunniun" delnr. 222-010-154-101 og de1nr. 222-010-154-111,
beregnes gangtiden på fØlgende måte:

Di vider tiden "main rotor mast" har vært brukt samen med "t runi on "

delnr. 222-010-154-101 med 0,72 og legg denne tiden til gangtid med
"trunion" delnr. 222-010-154-111. Når totaltiden når 5000 timer
skal "mast assembly, torquemeter"skiftes.

( Bell Helicopter Alert Service Bulletin No. 222-82-1 7 o~andler same
sak.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers gangtid etter 30.9.83.

Referanser:

FM AD 83-09-03 Amendment 39-4646

(

30.9.83
MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat cm utførelsen fort ¡~n i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer...... '\'"1"



LUFTFARTSVERKET LDP //
Bell 214B, 21
214-010-411- (a
A-19.

Påbudet

110/85 HAGN

14ST hel) optre med .collective sleeveM, delnr.
" -n ér) derserienumeret har prefiks

Påbudet omfatter:

leeves. med magnaflux i henhold til
" c Alert Service Bulletin nr.
4ST) eller senere revisjoner.

Tid for
/~

1. FØr fØrste tíyging for del r m . d opp til 500 timer..' \
2. Innen 100 ¡timers gangtid for "eIe '.. gtid mellom 500 og
1000 timfr. "-/ '

3. Innen neste 2500 timers ettersynsperiode for deler med gangtid
over L 000 timer.

/i
IReferanse:

I
FAA AD T84-05-51

c

B. 2 . B 5



lUFTFARTSVERKET
Hovedidminist risjenen

Avd. lor lultlen,inspeksjon
Postboks 1 B. 1330 0'10 lulthevn

T.I.lon: Oslo (021 59 33 40

AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Tel.. : 77011 Id.1 n

"OTORDREVHE lUFT-
FARTlY

LUfTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

BELL /
AGUSTA BELL - 79

Med hjemmel i lov om luftert ev 16. desember 1960 li 214 og 43 jfr. kgL. res. ev 8. desember 1961,Iitre K og Samferdselsdepertementets
bemyndigelse av 23. mers 1964 festsalIer Luftfertsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

33/85 KONTROLL AV lJUVAKSEL OG -ENGINE HCT LEGS-

Påbudet a;elder:

Agusta Bell AB206B aed serienr. 8555 t.o... 8668,
-- unntatt 8604, 8613 og 8644.

Agusta Bell AB206A og B aed serienr. t.o.a. 8554 som har .engine aount
legs. med defnr:'206-õ62-101-1, -2, -13 og -14, delnr. 206-062-103-1,
-2, -17 og -18 samt delnr. 206-062-102-1 og -13 levert som reservedeler
fra Agusta mellolD 18.11.80 og 13.1.83. (Gjelder også deler fra samme
periode som fortsatt er lagret.;

Påbudet omfatter:

For å unngå slitasje i koblingene (delnr. 206-040-108-5) som fØlge av
overoppheting av drivakselen aellom aotor og transmi~jon skal Agusta
Bell Bollettino Tecnico nr. 206-153, datert 11.4.83 eller senere revi-
sjoner utføres.

Tid for utf~reise:

Iox drivAk~l~r__~d_6QO_tim~r~ gangtid ~llex .ex:

Ved neste 100 timers ettersyn

lox ~rivAkAl~r_m~d_.ingr~ ~nn iOQ ìi!e¡S_gAngtidi

Ved hvert 100 timers ettersyn inntil 600 timers gangtid er oppnådd

Iox ~Engin~ Moynt Legs~ ~å_lAg~r~

Ved mottakelse av denne LDP

Referanse:

Italiensk AD nr. 83-75/AB.206-112

~

10.8.85

., trvH.O,I~

M E R K I For et engjeldende flymeteriellikel være luft dyktig må påbudet viire utført til reM tid og nolat om utførelsen fert inn i ved-

kommende journeI med henvisning til denne LDP's nummer.



LUFTFARTSVERKET LDP

134/85 UTSKIFTING AV AN/NAS BOL TER I ROTORSYSTEHET .

Påbudet q;elder:

Alle Bell 47G-2A, G-2A-1, G-3, G-3B, G-3B-1, G-3B-2, G-3B-2A, ~
G-4A, G-5 og G-5A

il, J-2 og J-2A

47K

som har 37 fot diameters hovedrotor .ed hydraulforsterket styring.

Påbudet omfatter:

For å unngå svikt i hovedrotorens styresystem skal fØlgende utfØres:

Kontroller hvilken boltetype som er brukt mellom den hydrauliske sery
og .swashplate control plate. (delnr. 47-150-184-7).

Monter nye Bell standardbol ter i overensteamelse .ed oppdatert dele-
katalog og vedlikeholdshåndbok' dersom det viser seg å VEre AN eller HAS
bol ter installert.

Tid for utførelse:

Innen 100 timers gangtid etter 1.11.85

Referanser:

FAA AD 85-02-06
Agusta Bolletino Tecnico nr. 47-134

1.11.85
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd. for lufartinspeksjon
Piislbks 18, 133 Oslo luf1ha vn

Telefon : Oslo (02) 59 33 40
Tlgr. : CIVILAR OSLO
Telex : n011 Idal n

LUFTDVKTIGHETSpAsUD

(LDP)

MOTORDREVNE lUFT.
FARTØY

BELL/
AGUSTA BELL - 80

Med hjemmel i lov om lufart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 196 fastsetter Luartrket følgende forskrift om luftdyktighel.

6/86 UTSKIFTING AV HALEROTORBLA

Påbúdet aielder:

BELL HELICOPTER TEXTRON, INC (BHTI) BHTI Modell 47 samt alle
andre helikoptere utstyrt med halerotorblad med delnummer 47-642-
117-1, serienummer A-8 til og med A-72.

(
Påbudet omfatter:

For å unngå mulig brudd i halerotorbladene med angitte delnummer og
serienumre, skal disse skiftes ut i henhold til Alert Service Bulletin
No. 47-84-11, datert 16.10.84, eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Innen 100 timers gangtid etter 15. 1 .86.

Referanser:

FAA AD 85-08-03

123A/86 SPREKK- OG KORROSJONSKONTROLL AV "CYCLIC CONTROL STICK"

Påbudet q;elder:

Bell 206A, 206B, 206L, 206L-1 og 206L-3
Agusta Bell AB 206A og AS 206B

Påbudet omfatter:

For å unngå brudd i innfestningen av · cyclic control stick" skal
kontroll og evt. utskifning utfØres i henhold til Bell Alert Service
Bulletin (ASB) 206-85-29 for 206A og 206B, ellerASB 206L-85-36 for
206L, 206L-1 og 206L-3; begge datert 21.6.85, eller senere revisjoner
av disse.

Anm.: For Agusta Bell helikoptre skal ovennevnte utfØres i henhold til
Bollettino Tecnico 206-169 Rev. A, eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

For Bell helikoptre:

(
Innen 25 timers gangtid etter 31.1.86, dersom ikke allerede utfØrt.

forts;
20.6.87

e s Irykk.Osl~

MERK! For al angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utfør til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.



LUFTFARTSVERKET LDP

I 23A186
forts;

For Agusta Bell helikoptre:

Innen 25 timers gangtid etter 20.6.87, dersom ikke allerede utfØrt.

Referanser:

FAA AD 85-25-01 og RAr AD 86-13

~2 o . tJ . .i7

e 5 tf~'''k .es::-



LUFTFARTSVERKET
H ove da dministra sjonen

Avd. for lultfarisinspeksjon

Postboks 1 B, 1330 Oslo lulthavn

~nTORDREVNE LUFT-
FARTlY

Telefon: Oslo (021 59 3340
AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CfVILAIR OSLO
Telex : 7701' Idol n

LUFTDYKTIGHETSPÀBUD

(LDP)

BELL
AGUSTA BELL - 81

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av B. desember 1961. litre K og Semferdselsdepartemenieis

bemyndigelse av 23. mars 1964 feslsetter Luftfartsverkei følgende forskrift om luftdyktighel.

142/85 KONTROLL AV HAEROTORBLADNES TIPPBLOKKER

Påbudet q;elder:
I

Bell 206A, 206A-1, 206B, 206B-1, 206L, 206L-1, og 206L-3

Agusta Bell AB206A og AB206B

( .
Påbudet omfatter:

For å unngå separasjon av halerotorbladenes tippblokker skal fØlgende
utfØres:

1. Kontroller halerotorbladenes (delnr. 206-016-201-001 r -103 og -107)
tilstand med spesiell vekt på tippområdet, som fØlger (se fig. 1 l:
al Kontroller visuelt for korroderte og/eller manglende naglehoder .

b) Kontroller visuelt for naglehoder som er blitt dratt gjennom
hudskallet i tippblokkområdet .

el Kontroller visuelt for åpninger eller separasjoner mellom
hudskall og tippblokk .

d) Kontroller for bevegelighet eller forskyvninger av tippblokken
utenfor enden av hudskallet .

( UtfØr pkt. 4 i denne LDP fØr fØrste flyging dersom uregelmessigheter
oppdages ved utfØrelse av pkt. 1.

1\, 2. Kontrollen påkrevet i pkt. 1 av denne LDP regnes hverken som normal t
eller preventivt vedlikehold. Den som utfØrer kontrollen skal like-
vel kvittere for utfØrelse i luftfartØyets vedlikeholdsjournal med
følgende opplysninger:

REFERANSE TIL PKT. 1 I DENNE lDP
. R E S U L T AJ A v K o N T R o L L E N

DATO FOR UTF'RT KONTROLL
'NAVN OG SIGNATUR Pl DEN SOH HAR UTF'RT KONTROLLEN
TYPE SERTIFIKAT
SERTIFIKATNUHHER

c

3. Pkt. 1 i denne LDP kan utførès av flyets eier/bruker såfremt en
fly tekniker (med fartøytypen innfØrt i sitt sertifikat) kvitterer i
vedkommendes loggbok for at tilstrekkelig opplæring i utfØrelse
av kontrollen er blitt gitt.

fOTts;
30.3.86

f' S i.....i. OS.I..'

MERK! For at angjeldende flymateriell skei være luftdyktig må påbudei være utfiirt til rett tid og notei om utførelsen ført inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.



LUFTFARTSVERKET LDP

142/86
forts; 4. Kontroller halerotorbladenes (delnr. 206-016-201-001, -103 og -107)

tilstand med spesiell vekt på tippområdet, som fØlger (se fig. 1):

a) Kontroller visuelt for korroderte og/eller manglende naglehoder .

b) Erstatt korroderte eller manglende nagler som beskrevet i pkt. 5
i denne LDP fØr fØrste flyging.

c) Kontroller visuelt for naglehoder som er blitt dratt gjennom
hudskallet i ~ippblokkområdet.

Anm.: Dersom en eller flere naglehoder er blitt dratt gjennom
huden skal hele bladet skiftes ut før første flyging.

d) Kontroller visuelt for åpninger eller gap mellom hudskallet og
tippblokken . StØrste tillatte åpninger (eller gap) er som fØlger:

(i) Apninger (eller gap) som er mindre enn 0,25 tommer (6 mm~
langs korden av forkanten kan aksepteres i men må forseglef

(Se fig. 1) Forsegle med EC-2216 eller EA934 samsvar med
godkjent vedlikeholdsunderlag .

(ii) Apninger (eller gap) som er mindre enn O i 12 tommer (3 mm)
langs korden mellom hudskall og bakerste del av tippblokken
kan aksepteres, men må forsegIes . (Se fig. 1) Forsegle med
EC-2216 eller EA934 samsvar med godkjent vedlikeholds-
underlag .

(iii) Med unntak av pkt. 4 d) (i) og (ii) ovenfor er ingen
synlige åpninger i tippen tillatt.

(iv) Skift ut alle blader med åpninger stØrre enn ovennevte
tillatte grenser fØr fØrste flyging.

(v) Bevegelighet eller forskyvninger av tippblokken utenfor
enden av hudskallet medfØrer utskiftning av hele halerotç:
bladet fØr fØrste flyging. '

5. Skift ut de eksisterende fem naglene i tippblokken med nye linse-
hodeformede titaniumsnagler (delnr. CSR903B4-14) i og spesial skiver
(delnr. 206-016-213-101). Anvend Part IL i henholdsvis Bell
Alert Service Bulletin nr. 206-85-28 i rev. Bi eller 206L-85-34,
rev. B; begge datert 21.6.85, eller senere revisjoner av disse.

~ For halerotorblader modifisert i henhold til Part I I i rev. A
av ovennevnte servicemeddelser i begge datert 2.4.85 i oppheves
k r a vet t i L g j e n t a t t e ko n t r o L L e r a n g i t t i p k t. 1 ' i d e n n e L D P .

Kravet til gjentatte kontroller angitt i pkt. 4 vil imidlertid
fortsatt gjelde.

6. UtfØrelse av pkt. 5 i denne LDP opphever kravet til gjentatte
kontroller angitt i pkt. 1.

Kravet til gjentatte kontroller angitt i pkt. 4 vil imidlertid
fortsatt gjelde.

i

\

~ Denne LDP erstatter og opphever LDP 53/82.
forts;
30.3.86



LUFTFARTSVERKET
Hovede d m inis trasjo nen

Avd. for lultfansinspeksjon
Postboks 1 B. 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02)59 33 40
AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 77011 Id.1 n

"OTORDREVHE lUFT-
FARTØY

LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

BELL
AGUSTA BELL - 82

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av B. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementeis

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighel.

142/85
forts; Tid for utførelse:

Pkt. 1: Innen 7.4.86, og deretter gjentatte kontroller med en ukes
mellomrom.

Pkt. 4: Innen 100 timers gangtid etter 30.3.86, og deretter gjentatte
kontroller med 100 timers' mellomrom.

Pkt. 5: Innen 30.4. 86.

Referanse:

FAA AD 85-26-06

VEKTER

ST ASJON

32.45 (001 BLAD)

30.9S (103 BLAD i1\
AKSEPT ABEL

DERSOM FORSEGLET7

¡ 0.53-i
0.47 I I

-l

tO.2S
MAX.

o

o
NAGLER

5 STEDER

KONTROLLER FOR

l!PNINGER HELLOM

TIPPBLOKK & SKALL

o

-T12
MAX.

AKSEPT ABEL

DERSOM FORSEGLET

_0.23
0.17

KONTROLL AV HALEROTORBLAD

FIGUR 1 30.3.86
"

MERK!
. . --.. '. ~...~, .~- .' -. ,. . .'

For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig' må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.t. 5 t.".



LUFTFARTSVERKET LDP

i 43/86 HAGNAFLUXKONTROLL AV "CDLLECTIVE SLEEVE"

Påbudet q;elder:

Bell 214B, 214B-1 og 2145T helikoptre som har .collective sleeve" i
delnr. 214-010-411-001 eller -003; med serienr. A-1 t.o.m. A-101 samt
alle serienr. med prefiks A-19.

Påbudet omfatter:

Kontroller ovennevnte .collective sleeves. med magnaflux i henhold til
Component Repair Manual r Chapter 65-20-02, Page 65-56, Procedure Ai
eller Accomplishment Instructions i Bell Alert Service Bulletin
214-84-26 (2145T-84-17 for 2145T); eller senere revisjoner.

Dersom sprekker blir funnet skal delen skiftes ut fØr fØrste flyging.

Anm: Denne lDP erstatter og opphever lDP 10/85.

Tid for utfØrelse:

FØr fØrste flyging etter mottakelse av denne LDP, dersom ikke allerede
utfØrt, og deretter gjentatte kontroller med 250 timers intervall.

Referanse:

FAA AD 85-23-05
Bell Alert Service Bulletin 214-84-26
Bell Alert Service Bulletin 214-85-29

i
\.

JO.3.86



LUFTFARTSVERKET
. . HovedadministrasJonen
Avd. for luftfartsinspeksjon

Postboks 18. 1330 Oslo lufthavn

"OTORDREVHE LUFT-
FARru

Telefon: Oslo (021 59 3340i":~
Tlgr. . CIVILAIR OSLO
Telex : 77011 IdBI n

LUfTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)
BELL/
AGUSTA BELL - 83

Med hjemmel i loy om luftfart ay 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. ay B. desember 1961.litra K og Samferdselsdepanementets
bemyndigelse ay 23. mars L 964 fastsetter Luftfansyerket følgende forskrift om luftdyktighet.

I48A/86 KONTROLL AV HDVElROTDRS "aw BRE"

Påbudet q;elder:

Bell 214B og 214ST

Påbudet omfatter:

For å unngå svikt i hovedrotorens "drag bracel .ed delnummer 214-010-
113-001 eller -003 skal disse kontrolleres i henhold til Bell Alert
Service Bulletin 214-85-28 for Bell 214B, eller 214ST-85-29 for Bell
214ST; begge datert 3.9.85, eller senere revisjoner av disse.

Dersom det oppdages sprekker, eller korrosjonsdannelse som ikke lar seg
fjerne i henhold til gitte betingelser i ovennevnte Alert Service
Bulletins, skal defekte deler skiftes ut med luftdyktige .

Tid for utførelse:

Innen 10 timers gangtid eller 3 dager etter 30.6.86; det som kommer
fØrst, og deretter gjentatte kontroller med 250 timers mellomrom.

Referanser:

FM EAD 85-18-06

49/86 UTSKIFTNING AV HAEROTDRENS "BLA YDKE"

Påbudet q;elder:

Bell 47B, 47B3, 470, 4701, 47E, 47G, 478-1 og 47G-3, .samt alle andre
helikoptere utstyrt .ed halerotor Iblade yokel .ed delnuamer
74-641-057-9.

Påbudet omfatter:

Texas Helicopter Corporation halerotor Iblade yokel .ed delnuamer
74-641-057-9 skal tas ut av drift da disse kan svikte under flyging
pga feil varaebehandling . Korrekt delnr. skal være BHTI P IN
47-641-057-9.

Tid for utførelse:

(
Innen 10 ti.ers gangtid etter 30.3.86.

Referanse:

FM AD 85-15-04

MERK! í=o~ at~ngjëícÍ~ndë flymaterieÎI skal være luftdykÙgmå påbudet være utføntil rett tid og notat om utførelsen ført inn i yed-
1__ _ _ __ --_ =_........1 -...,l hon\,i~nin" til ......__ I r"D'.. ......__..



LUFTFARTSVERKET LDP

50/86 RUSTKDNTRDLL AV HOVEæDTORHASTEN

Påbudet q;elder:

1. Bel L 206A i 206B og 206B-1 i al le serienumre.

206B-III med serienr. opp til 3787.

Agusta Bell AB206A og AB206Bi med serienr. opp til 8674
(unntatt uri.nr. 8641, 8642. 8643, 8645, 8646, 8647.

8648. 8649, 8654. 8665, 8669 og 86721

Alle rotoraaster på lager.

2. Bell 206A, 206B, 206B-1 og 206B-III i alle serienumre.

Agusta Bell AB206A og AB206Bi alle serienumre.

Påbudet omfatter:

For å unngå indre og ytre rustskader på rotormasten (delnr. 206-010
-332) skal fØlgende utfØres:

1. UtfØr henholdsvis Part I i Agusta Bolletino nr. 206-157 og Part A
i Bell Alert Service Bulletin nr. 206-83-21, Rev. Ai eller senere
revisjoner av disse.

2. UtfØr henholdsvis Part IL i Agusta Bolletino nr. 206-157 og Part B i
Bell Alert Service Bulletin nr. 206-83-21, Rev. Ai eller senere
revisjoner av disse.

~ I tillegg til de indre rust kontroller foreskrevet i Bell Alert
Service Bulletin nr. 206-83-21, Rev. A, skal rotormasten også under-
s.kes utvendig for tegn til korrosjon eller andre uregelmessigheter.

Tid for utførelse:

Pkt. 1: Ved fØrste 100 timers ettersyn eller innen 30.9.86 i det som
kouer sist.

For rotormaster på lager skal kontrollen utfØres fØr delen tas
i bruk på luftfartØyet .

Pkt. 2: 12 .åneder etter utfØrelse av pkt. 1 og deretter gjentatte
kontroller .ed 12 aåneders .ella.rom.

Referanse:

RA! AD 84-73/AB206-114

30.3.86



LUFTFARTSVERKET
Hovedadminis IrasJonen

Avd for lufarislnspekslon
P\slbks , B. 1330 Oslo lufthavn

MOTORDREVNE LUFT-
FARTIY

Telefon : Oslo (02) 59 33 40
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 7701 l Idal n

LUFTDYKTIGHETSP ASUD

(LDP)

BELL /
AGUSTA BELL - 84

Med hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av B. desember 1961, tilra K og Samferdselsdepanementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsener Luftartsverket følgende torskrif1 om lufdyktighel.

51/86 KONTROLL AV LATE I HOVEæOTORBLAES INNÆSTHING

Påbudet q;elder:

Agusta Bell AB206A og AB206B

Påbudet omfatter:

Foreta sprekkontroll av bladinníestningens selvlåsende mutter av fiber-
type (delnr. 206-011-119-1) i henhold til Agusta Bollettino Tecnico nr.
206-168, datert 8.12.85, eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

FØr fØrste flyging etter mottakelse av denne LDP.

Referanser:

MI AD 85-170

85/85 KONTROLL AV "TAlL GE BOX ATTACENT"

Påbudet q;elder:

(

Agusta Bell AB 206A og AB 206B; som har "tail rotor hub assy." med
delnr. 206-011-810 (alle "dash"-numre)

Påbudet omfatter:

For å verifisere den strukturelle integritet i innfestningen av
"tail rotor gear box" til halebommen skal Bolletino .Technico nr.
206-172, datert 31.10.85, eller senere revisjoner utfØres.

Tid for utfØrelse:

Innen 5 timers fly tid etter 13.11.86, og deretter gjentatte kontroller

med 25 timers mellomrom.

Referanse:

RAI AD 86-66

(

13.11.86

MERK! For at a~;'eioenoe flyraieriell skal være luf1dyktig må påbudet være utfen til rett lie ag noiat om utioreisen for; inn i veo'
it:-....ence iC'Jrnal med he!"v?snuia til den'ne !.D~'s ri:.mme"



LUFTFARTSVERKET LDP

186;86 UTSKIFTNING AV HDVEæOTORENS -lR BR ASSEHLY"

Påbudet q;eIder:

Bell 214B og B-1 med serienr. 28001 til og med 28070
214ST med serienr. 28101 til og med 28159

Påbudet omfatter:

For å unngâ svikt i hovedrotorens "drag brace assembly. skal
alle enheter sed delnr. 214-010-113-001 skiftes ut med nye.

Delnr. på de nye enheter skal henholdsvis være:

214-010-113-107 for 214B og B1¡ og
214-010-113-105 for 2145T.

Tid for utførelse:

Innen 50 timers gangtid etter 9.12.86; dog ikke
senere enn 9.1.87.

Referanse:

FM AD 86-20-06

191/86 KONTROLL,\V "HAIN ROTOR BLAD GRIp.

Påbudet Ider:

Bellog Agus a Bell 47 ¡ alle
med fØlgende elnr.:

47-120-1J5-2\ -j og -5
4 7-1:¿'(l-252-1,

og Main Rotor B
47-120-252-7 o
74-120-252-11
74-120-1J5-5

versjoner som har Main Rotor Blade Grips

Referanse:

(BHT L )

(BH J L )

Assembly med
(8HTI)
(P.N.A.)
(P.~l.A.)

fØlgende delnr.:

Påbudet omfatter:

For å unngå svikt i gjen
ved hjelp fluoriserende p
med Mili tary Specification

Grip skal kontroll
e nde væske utfØres i overenstemmeIse

-I-6866B t.o.m. Amendment 3.

Tid for utfØrelse: -() L\j l "-0 UcY

For deLer med 1175 timers totaL
Innen 25 timers gangtid etter opp
deretter gjentatte kontroller med

eLLer mer:

al gangtid på 1175 timer¡
smellomrom.

For deLer med mindre enn 1175 timers

Innen 1200 timers gangtid oppnås; deret
300 timers mellomrom.

kontroller med

(

FM AD 86-06 -08
9 . 12 .86



LUFTARTSVERKET
Hovdadministrasjonen

Avd. for Iiiftlanslnspejon
Potb , S, '33 Oslo lufvn

HOTORDREVNE LUFT.
FUrly

Telfon : OSLO (02) 59 33 40

Tlgr. : CIVllAR OSLO
Telx : no" Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÀSUD

(LDP)
BELL/
AGUSTA BELL - 85

Med hjemmel i lo om lufart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, lirs K og Samferdselsdepartementets
beyndigelse av 23. mars 196 faststter Luartsverket følgende forskrift om lufdyktighet.

92/86 KONTRLL AV HAERTORNAV

Påbudet oielder:

Bell 205 og 205A-1; utstyrt med Kretrofit kitK, delnr. 212-704-129-101
installert i henhold til Bell S.I. 212-68, datert
29.5.81.

(
Påbudet omfatter:

i" .-I .,",
For å unngå svikt i halerotorstyringen skal fØlgende utfØres:

1. Kontroller T/R Hub Assembly (delnr. 212-011-701-3) i henhold til
Part I i Bell Alert Service Bulletin (ASB) 205-86-24 Rev. KAK,
datert 23.7.86, eller senere revisjoner.

Dersom sprekker eller aksial slark oppdages i T/R Trunnion Housing
(delnr. 212-011-716-1), eller det oppdages overskudd av balanserings-
skiver, skal Part IL av ovennevnte ASB utfØres fØr fØrste flyging.

2. Demonter T/R Hub and Blade Assembly (delnr. 212-011- 701-1) og
kontroller Trunnion Bearing Housing (delnr. 212-011-716-1) i henhold
til Part IL av ASB 205-86-24 Rev. BAK.

Kasser deler hvor endeveggen på Trunnion Bearing Housing har en
tykkelse på 15 mm (.059 K) eller mindre.

Tid for utførelse:

Pkt. 1: Innen 25 timers gangtid etter 9.12.86 (dersom ikke allerede
utfØrt); og deretter gjentatte kontroller med 25 timers
mellomrom inntil pkt. 2 er utfØrt

Pkt. 2: Innen 150 timers gangtid etter 9.12.86; dog ikke senere
enn 31.12.86.

Referanse:

FAA Emergency AD 86-17-10

(

9. 12.8!

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og nolat om utførelsen føn inn i ved-
kommende journal med henvisning ti denne LDP's nummer.

e.s Irvli.Oslo



LUFTFARTSVERKET LDP

116/87 KONTROLL OG UTSKIFTNING AV DELER I HAEROTDREN

Påbudet qielder:

Bell 206A, 206B og 206L
Agusta Bell AB206A, AB206B og AB206L

Påbudet omfatter:

For å unngå svikt i T/R Pi tch Links, skal fØlgende utfØres:

1. Kontroller halerotoren for å slå fast om T/R Yoke¡ delnr.
~06-011-819-101, er installert i kombinasjon med T/R Crosshead¡
delnr. 206-010-741-001 eller -003.

Dersom denne kombinasjonen eksisterer skal enten:

a) T/R Yoke¡ delnr. 206-011-819-101, skiftes ut med T/R Yoke¡ deJ~r.
206-011-811-009.

eller,

b) T/R Crosshead¡ delnr. 206-010-741-001 eller -003, skiftes ut med
T/R Crosshead¡ delnr. 206-010-855-001 eller 206-010-857-001.

Tid for utførelse:

Innen 25 timers gangtid , etter 20.6.87.

Referanser:

FAA AD 86-24-01
RAr AD 87-2

20.6.87

es Hvl:.Oslci



LUFARRKE~nAv. lor luar
~ 18, 133 o. luvn

Telon : o. (02) 59 33 40
Tlgr. : CMR OSLD
Tel : 7701 L IdI n

HOTORDREVNE LUFT-
FARTeY

LUFTOYKTIGHETPÂBUO

(LO 
P)

BEU
~GUST~ BELL - 86

Me hjemel I lo om luar lI 16. desember 19 §§ 214 og 43 Jfr. kgL. re. IV B. dembr 191, lI K og Samlerdpaemenieis
bemyiglse IV 23. ma 196 fastter Luartrkt følnd for om lufdyhet.

14/88 HOYDROTORMAST

Påbudet aielder:

Helikoptre i Bell og ~gusta Bell 206-serien som har rotormast med
følgende del- og serienr.:

(

HO D EL L ROTORHAST SERIENUHHER

206A og 206B PIN 206-010-332-121 F~JF-58340 t.o.m. -58353
-58395 t.o.m. -58398
-58400
-58402 t.o.m. -58408
-58421
-58423 t.o.m. -58434

Anm.: 206B med følgende serienr. ble levert med berørte master:

SIN 3933,3934,3937 t.o.m. 3940, 3942, 3944 t.o.m. 3946,3953
t . o . m. 3955 i og 3958.

206L, 206L-1, og 206L-3 med rotormast, PIN 206-040-535-105, som har
følgende ser ienr . :

NJF-935 t.o.m. -973, -1000, -1003, -1004, -1006 t.o.m. 1012,
-1014 t.o.m. -1019, -1022 t.o.m. -1024, -1026, -1040 t.o.m.
-1042, -1046, -1050 t.o.m. -1057, -1059, -1066, -1068, -1073,
-1079, -1086, -1087, -1089 t.o.m. -1097, -1099, -1101, -1102,
-1123, -1124, -1129, -1135, -1141, -1143, -1145, -1146, -1149,
-1151, -1153, -1156, -1157, -1161, -1162, -1165, -1167 og
-1169 t.o.m. -1172.

Anm.: 206L-3 med følgende serienr. ble levert med berørte master:

SIN 51173 t.~.m. 51775, 51178, 51179, 51181, 51183 t.o.m. 51185,
51187 t.o.m. 51191, 51194 t.o.m. 51205 og 51208 t.o.m. 51211

Påbudet omfatter:

For å unngå svikt i hovedrotormasten skal følgende utføres i over-
ensstemmelse med Bell Alert Service Bulletin Nr. 206-87-37, datert
23.4.87, eller 206L-87-44, datert 23.4.87, eller senere revisjoner:

1. Undersøk om en av de ovennevnte master er montert på
helikopteret.

(
2. Skift ut berørt hovedrotormast med luftdyktig enhet.

fort.;
30.8.88

MERK! For at angieldende flymateriell skal være lufdyklig må påbudet være utført ti ren lid og notat om utførlsen ført inn i ved-
kommende journal med henvisning lil denne LDP's nummer

ei tryu,.Qs



LUFTFARTSVERKET LDP

14/88
forts; Tid for utførelse:

Før først flyging etter 30.8.88; dersom ikke allerede utført.

Referanse:

FM AD 87-10-11

140/88 KONTROLL AV "MIN ROTOR BLADE GRIP"

Påbudet aielder:

Bell og ~gusta Bell 47; alle versjoner som har Main Rotor Blade Gr ips
med følgende delnr. :

47-120-135-2, -3 og -5 (BHTI)
47-120-252-1, (BHTI)

og Main Rotor Blade Grip ~ssembly med følgende delnr.:
47-120-252-7 og -11 (BHTI)
74-120-252-11 (P.M.A.)
74-120-135-5 (P.M.A.)

.1

Påbudet omfatter:

For å unngå svikt i gjengepartiet Main Rotor Blade Grip skal kontroll
ved hjelp fluoriserende penetrerende væke utføres i overenstemmeIse
med Military Standard No. MIL-STD-6866, datert 29.11.85. Inspeksjons-
kriteriene gitt i MIL-STD-6866 paragraph 4.3, er ikke påkrevet.

~lternativt kan inspeksjonen foretas i henhold til MIL-I-6866B t.o.m.
~endment 3, som forskrevet i LDP 91/86. I såfall er inspeksjons-
kr i ter iene gitt i MIL- I -6866B paragraph 5.8 ikke påkrevet.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 91/86.

Tid for utførelse:

For deler med 1175 timers total 9c3n9tid, el ler mer:
Innen 25 timers gangtid etter oppnådd total gangtid på 1175 timer;
deretter gjentatte kontroller med 300 timers mellomrom.

For deler lTied lTlindre enn 1175 tirTIers total gangtid :
Innen 1200 timers gangtid oppnås; deretter gjentatte kontroller med
300 timers mellomrom.

Anm. : Denne LDP endrer ikke de grenser for komonentenes levetid
som er angitt i fartøytypens Type Certificate Data Sheet.
Eier/bruker er dermd ikke pålagt å følge Bell Alert Service
Bulletin nr. 47-85-12 Rev. "A" i datert 13.3.86.

Referanse:

FM AD 86-06-08 R1

~

22.10.88



LUFTFARTSVERKET
Hoved adm inis t re sjo nen

Avd. for luftfartsinspeksJon
Postboks i B. 1 JJO Oslo luhnavn

MOTORDREVNE LUFT-
FARTeY

Telefon Oslo (02) 59 JJ 40
AFTN : ENFBYE
Tlgr. : crVILAIR OSLO
Tele. : 77011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)
BELL/
1\GUST" BELL - 87

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av B. desember 1961. f¡tra K og Samferdselsdepartementet

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om Juftdyktighet.

41/88 UTSKIFTING AV STABILISATOR

Påbudet aielder:

Bell 206L-1 og 206L-3 helikoptre som har stabilisator med

delnr. 206-023-119-151.

Påbudet omfatter:

For å forhindre svikt i stabilisatoren skal følgende utføres:

1. Kontroller delnr. og serienr. på alle berørte helikoptre. Delnr.
og serienr. kan vanligvis finnes i den konkave delen av stabili-
satorens bakre parti, foran høyderoret.

2. Skift ut enheter med følgende delnr. og serienr.:

DELNR: SERIENR.

206-023-119-151 1\0-02065, 1\0-02069, 1\0~02075, 1\0-02080,

1\0-02084, 1\0-02095, 1\0-02097, 1\0-02126,

1\0-02132, 1\0-02136, 1\0-02144, 1\0-02149,

1\0-02150, 1\0-02166, 1\0-10644

Tid for utførelse:

Dersom ikke allerede utført:

(.
1. Innen 25 timers gangtid etter 22.10.88

2. Før første flyging etter utførelse av pkt. 2

Referanse:

FM AD 87-15-01

(

22.10.88
MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig ma pabudet være utfort til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved.

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer



.... .

199A/88 INSPEKSJON AV HALEROTOR

Påbudet Q"ielder:

Bell/Agusta-Bell 206A, AB206A, 206B, AB206B, 206B-1, 206L, 206L-1 og
206L-3 med halerotor "'toke assembly" P/N 206-011-819-101.

Påbudet omfatter:

For å forhindre svikt i halerotorens .''toke assembly" skal følgende
utføres:

Kontroller delnr. og serienr. på alle berørte helikoptre.

Dersom .'Tail rotor yoke assembly" P/N 206-011-819-101 med et av de
nedenstående serienummer er installert på helikopteret, skal enheten
skiftes ut med luftdyktig halerotor "yoke assembly" i samsvar med
aktuell "Maintenance Manual" og "Component Repair and Overhaul Manual

BERØRTE SER I ENUMMER

A-2009, A-2010, A-2023, A-2070, A-2073, A-2077, A-2078, A-2079, A-208
A-2087, A-2133, A-2144, A-2150, A-2167, A-2173, A-2189, A-2195, A-2198,
A-2203, A-2213, A-2219, A-2221, A-2223, A-2227, A-2229, A-2234, A-2236,
A-2243 og A-2262.

Tid for utførelse:

Dersom ikke allerede utført:

Før første flyging etter 10.1.89

Referanse:

FM Dil 88-23-03
RAI A. 88- 21 5

\,

i 0.5.89.



LUFTfARTSVERKET
Hoveda dminis1rii sjo nen

Avd for luf1fansinspeks/on
Postboks L B. 1330 Oslo lufthavn

MOTORDREVNE LUFT-
ARUY

Telefon. Oslo (02) 59 33 40
AFTN : ENFBYE
Ttgr. : CIVILAIR OS,LO
Telex : 7701 L Idal n

LUfTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)
BELL /
riGUSTA-BELL - 88

Med hjemmel i fov om luftfart ev 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. ev 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartement,

bemyndigelse ev 23. mers 1964 fastsetter Luftfertsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

ISA/ag UTSKIFTING AV HOVEDROTOR liT - T STRAPS"

Påbudet qielder:

I Alle Bellog Agusta Bell helikoptre i 206 serien som er utstyrt med
hovedrotorblad "Tension-Torsion Straps" P/N 206-010-105-3,
P/N 206-010-105-5 eller P/N 206-011-127-1.

Påbudet omfatter:

For å unògå at hovedrotorbladene separerer fra helikopteret skal
følgende til tak utføres:

1. Fjern hver "T-T Strap" som har et av de ovenfor nevnte delnurmer, og
fjern de tilhørende "Inboard Strap Fittings" P/N 206-010-155-11 og
-15 dersom monter~.

2. Installér "T-T Straps" P/N 206-011-147-1 eller -5, og "Inboard Strap
Fittings" P/N 206-011-140-1 på moell 206A, 206B, 206A-1 og 206B-1
eller P/N 206-011-147-3 eller -7 på modell 206L, l samsvar med
gjeldende Model 206 Maintenance and Over 

hau L Instructions.
Anm.: Total gangtid på "Tension-Torsion Straps" P/N 206-010-105-3, P/N

206-010-105-5 og P/N 206-011-127-1 er redusert fra 1200 til 600
timer. Disse skal tas ut av bruk innen 1.3.89 uansett gangtid.
"Inboard Strap Fittings" P/N 206-010-155-11 og -15 skal tas ut av
bruk som beskrevet i punkt 1 og 2 i denne LDP.

Erstatnings "Tension-Torsion Straps" P/N 206-011-147-001, -003, _
-005, -007, og 206-011-154-101 og -103 har en levetid på 1200
gangtimer eller 2 år etter installasjon. det som komr først.

Tid for utførelse:

Dersom ikke allerede utført:

For "T-T Straps" med gangtid mindre enn 550 timer pr. 15.3.89:

Utfør tiltak 1 og 2 før oppnådd gangtid på 600 timer, eller innen
30.3.89, det som kormer først.

For "T-T Straps" med gangtid mer enn 550 timer pr. 15.3.89:

Utfør tiltak 1 og 2 innen 50 timers gangtid etter 15.3.89, eller
innen 30.3.89, det som kormer først.

Referanse:
(

FAA 1\ 78-11-02 R1 og RAI 1\ 89-29 10.5.89
MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen fort inn i ved-

kommende journal med henvisninG iiI denne LDP's nU"Tmer



LUFTFARTSVERKET LDP
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadm ¡nis t ri sjonin

Avd lo. luftllr15in5P1ksion
Posiboks 18. 1330 Oslo lufthivn

Tetilon: 0110 (02) 693340
AFTN : ENFBYE
T1g.. : CIVILAIR OSLO
Tei.. : 77011 Idil n

MOTORDREVNE LUFT-
FARTØY

BELLI
AGUSTA BELL - 89

LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Med hjemmel i lov om lufart av 16. desember 1960 U 214 og 43 jfr. kgL. res. av B. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartemeets

bemyndigelse av 23. mirs 1964 fastutter Luftartsverket f,lgende forskrift om luftdyktighet.

132A89 OPERATIVE BEGRENSNINGER

På cielde:
Be 206 og 206

Ag Bel AB 206 og AB 206

På ciatt:
Fa å tI IO ve flygii i sn sk følge utøre:
1. Fo 20GA sk Ro Flight Ma (m No. lR20GA-FM1
~ti Litatian, Seon l, 'r of ~tion, rede veat følge te tilføyes:
"' follai eqpn sh be ined wh ~ flightq:tian in fallin ar/ar bl~ SJ to pr p:ibility of
erin fl~:
'I PaieIe Seto D"in Ai Inon Sy Kit an th
Delec Kit (Se BH20GA-FM-18 ar BH20GA-FM-24.)

or

(

'I Sr winiztion Ai Iroo Sy. (Se EH2 OGA- FM 11) n

2. Fo 20GA sk Ro Flight Ma Sllem (RF) Nes .
æI2 06- FM-18 og BH2 OGA- FM2 4 Ctt. Li tatian , Seon1, 'I of ~ticr, rede ve at følge te tiøyes:
"' F. aw Frin Ai Ircr Delec Ki t No. 206-706-136sh be inled in cajuron with th Pacle Seto Ai
Irii Kit No. 206-706-201-17 ar 206-706-200- W' cxinflight q:tion in fa1lii ar/ar blow sr, ar th foll~
1its awly:

Ha flight in fa11ir arlar bl~ sn is lite to a 20-mi duticr af \ich th heicc m. be la ar
ål far sr ar/ar i6e ~'Ii1..tiCl. Fligh q:tion ar
pri te \l viihili ty in falir ar/ar blai st is lesth cn (1/2) sttu mile."

3. Fo 206B (206B IL) sk Ro Flight Ma (R No.
æI206BFM1 Cttir Litation, Seion l, 'r of Option,
rede ve at føige te tilføyes:

forts;
5.2.90

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være Juf1dyi(ilg må påbudet være ut1llrt til rett iid og nolal om ut1llrelsen f"r: inn i ved.

kommende Journal med henvisning til denne LDP's nummer.



LUFTFARTSVERKET LDP

132A89for ;

.'

( .

"' follCJ Ea sh be in1ed wh cx flight
q:ticn in fallir ard.jar blOW SN to pr poibility of
erin fl~it:

'l PaeIe Seto Er Ai Irai Sy Kit ar th
Delec Kit (Se IH206FM15 ar BH206FM1S.) ii

4. Fa 206 (206 TI) sk Ro Fligh Ma s.laæ (R)
Ne. BH206:F15 og BH206FMlS ~ti Li tation,Seoo l, 'r of O¡tiai, re ve at følge te
tilføy :
"' F. a¡ D" Ai Inai Delec Kit No. 206-706-136sh be ined in a:ji.ai with th Pacle Seto Ai
Irai Kit No. 206-706-2005 ar 206706-201-11 .. cxfligh cpticr in fal arlar blow sr, ar th foii~
litatiai awly:

Ha flight in falir arlar blow SN is limte to a 20- 'mi duticn af \ic: th helicc mi be la ar
ch far SN ari ar ice acclTin l' "'tien. Flight cption ar
prite wh viibility in falJ. arlar bla. 5r is lesth oo (1/2) stt: mile."

5. Fa 206B (206B m) sk Ro Flight Ma (RF No.
BH206B-FM1 Ctt. Li taticn, Seai 1, Ty of ~tion,rede ve at følge te tiøyes:
"' folla. eqpæ shl be inled -i ~ flight
cptiai in falir arl ar bl~ Sl to pr p:ibili ty of
enin fl~:
'I PaieIe Seto Eri. Ai Inon Sy Ki t ar th
Delec Kit (Se Em206B-FM-10 ar BH206B-FM-12.)"

6. Fa 206B (206 m) sk Ro Flight Ma Silem (RF)
No. BH206-rH-10 og ær206B-FM-12 Cttir Litatian"
Seoo l, Ty of Cttiai, re ve at følge te '
tiøyes :

"' F. a¡ Enin Ai Imai Delec Ki t No. 206-706-13 6sh be in in a:ji.ai with th Pacle Seto Ai
In Kit No. 206706-201 ar 206-706-200 wh cx flight
cpticn in fa1 ar/ar blow SN, ar th foii~ liit-
aticn aw1y:

Ha flight in falli arlar bl~ sr is 1ite to a 20-mi dutiai af wc: th hecc m. be la.ar
d1 far SI ari ar ice NT1T1' ;:tiai. Fligh q:tic: ar
pri te wh viibili ty in fallir ar/ar blCJ sr is lesth oo (1/2) stt: mie."

forts;
5. 2 .90

. ; ..... (.~ ::



LUFTFARTSVERKET
H oI¡edidminil1 r. sJon, n

Avd. tor luftaruinipak1/on
Poitboki 1 B. 1330 0110 luhhavn

MOTORDREVNE LUFT-
FARTØV

( Telelon : 0110 1021 59 33 40
AFTN : ENFBYE
Tigr : CIVILAIR OSLO
Telu : 7701 i Ida I n

LUFTDYKTIGHETSPÀSUD

(LDP)

BELLI
AGUSTA BELL -90

Med hjemmel i lov om luftart av , 6. desember' 960 U 2'4 og 43 jfr. kgL. res. av B. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mers' 964 fastsetter Luftartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

132A89far ; 7. Altetivt til utør av pc. 1 t.c.m. 6 i de ID ka de ak-tue av følge :R o: RFrejoo føy ti de ~in
lige RF:

EH206-FM1, Re. 0-39
EH206-FM1a, Re. 6
IH206-FM24, Re. 3
EH206 FM 1, Re. B-39
EH2 06B FM15, Re. 4
EH206BFM-18, Re. 3
EH206B-FM1, Re. ia
BH20GB3-FM-12, Re. 1
BH206B-FM-IO, Re. 1

8. Far Bell/Ag Bell AB 206A CX AB 20GB gjelde ti1. RF,
ro, Rejcn CX Ki ts; sa ari tt fr fabik.

Tid far utørls:
De ik aller utør: Ir 20 da et 5.2.'90.

Reer :
FM AD 89-10-11 R1

( 5. 2 . 9 o

MERK! For at angJeldende flymateriell skal være luftdyktig mA påbudet være urleri til rett tid og notat om urll!relsen feri inn i ved.

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.
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LUFTFARTSVERKET
H ovededmlnlltrlsJonen

Avd for luftlrtsinspokslon
Postboks i B. , 330 OSlO lufihivn

MOTORDREVNE LUFT-
FARTØV
BELL /
AGUSTA BEL L - 91

Telofon' Oslo 1021593340
AFTN ,ENFBYE
Tlgr. , CIVILAIR OSLO
Tol.. ,770\' Idol n

LUFTDYKTIGHETSpAsUD

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftart IV 16. desember 1960 U 214 og 43 jfr. kgL. res. IV B. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftartsverket f.'gende forskrift om luftdyktighet.

154/89 KONTROLL AV STABILISATOR

På cTelde:
Be 206L, Irl, Ir2 ~ Ir3
På anatt:
For å ~ sv ~ sejai av stilisto (hizonlstilizer) sk følge utør:
1. Fo viii kcll far å faslå an stilis ha defor yt ovliÇt for (ra exdaler). Fc er syig p! stilistolate ~

gå ca 10 en (4") ut 1. ovide av stilisto på hveside av haeb. Fc de fr dr 1 en (l 12'~)ba forka ~ til sa avs for ba.
2. De forsknen maler sk stilisto' fjer eg

ertt me lufig del før førs flygin.
Det er ik aklt å føye til forkr på stilistor
fr Heicx Intion.

3. Ra fu av stilisto ut f or til
luar, Avd. far lufar 

in j ai, I., in10 da et utørls av de IDP.

Tid før utørelse:

Før førs flygin et 5.2.90.

Reer :
FM EA 89-20-13

(

s. Z . 9 o

MERK! For at angjeldende flymaleriell ska/ være luftdykt'9 ms påbudet være urtllrt til ret1 iid og nota! om urtiirelsen ført inn i ved.

kommende Journal med henvisninq ti! de"oe LDP', " u"''' e'



LUFTFARTSVERKET LDP

/56/89 lJ AV ~
P' qi elde:
Be I Ag Be 206A, 206, 2 06, 206I1 O; 2063
P' æiatt:
Fo å siJ at ik ho1a me uttt gad O; foraleka br på he, sk følge utør:
1. Fo vill koll av seien. på alle ho1a

far å faslå an bla me no av følge seien. eriner:
206A or¡ 2068

TA-0089, 'rC-0542, TA-0607, TA-0614 
, TA-0624 , TA-1643 ,

TA-1749, TA-1776, TA-1831, TA-1911 , TA-1922, TA-2399,
'rC-2768, 'rC-5742, TK-9794 , TK-9883 eller TK-9933

206L. 206L-l oa 206L-3

T-92, T-245, T-417, TLy-0075 , TLy-0095, TLy-0764, TLy-077 O ,
TLY-D73 , TLY-1438, TL-1619, TLY-1653, TLY-1697, TL-1766,
TLY-18 01 , TL-1858 , TLY-1953, TLY-1984, TL-2031, TLY-2039,
TL-2064, TL-2081, TL-2148, TL-2335, TL-2337, TL-2549 

,
TL-2603, TLY-2604, TLY-2625, TLY-2633, TLY-2648, TL-2745,
TL-2786, TL-2951 eller TLY-2954.

Anm.: Serienummeret finnes på Be77 Helicopter Data P7ate på
toppen av bladet ved rotenden. Det er også avmerket på
rotenden av nedre ugripu plate innenfor 1.5 u radiusen.

2. Fjer alle ov rolad O; ertt me lufige deler.
før førs flyg~. Ra videe fu av uautis blader
til I. arket , Avd. for luf arinj on, LFN.

Tid far utørels:

Fø før flygir et 5.2.90.

Reer :
FA EA 89-22-01

ii'
\.

5. 2 . 9 o

"""... ':0;..:-



LUFTFARTSVf RKET
HoveG~dmiril~lrê.! IGnen

/..vd for luftfaT1sln~pE'ksJon
Po,ibok, , B. , 33D Oslo luflhavn

Telefon. 0'10 ,(,2) 59 33 40
AFTN fNFBv,
Tlgr CIVliAIR OSLO
Tele, . 77011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

MOTORDREVNE LUFT-
FARTØY

BELL - 92

Med hjemmeiilovom luflfart av i 6. desember i 960 § § 214 og 43 jfr. kgL. res. av B. desember i 96 i. litra K og Samferdselsdepartementet,

bemyndigelse av 23. mars i 964 fastsetter Luflfar1sverkel følgende forskrifl om lufldyktighel.

I ~/90 KONTROLL OG UTSKIFTING A V HALEROTORBLADER

Pået q-elde:
Bell Helico Te: 206B, 206L, 206L1 eg 206L3; alle seiem.riie,

Pået anatt:
For å fore svik i halerotrenete, skl følgere tilta utføres:
l. Be del- eg seie. på halerotrbladenete so er

inller på helikcpet.

2. De de inller halerotrbladenete ha deln (P IN)
206-016-201-113 eller 206-016-201-127 eg ha no av de følgene
seien, skl bladenete skfte ut me luftdktig enet:

Seienur : T-41361
T-42088
T-42311
T-42497
T-43276
T-44174

T-41627
T-42127
T-42316
T-42502
T-44089
T-44222

'141725
T-42157
T-42494
T-42523
T-44120
T-44300

T-41737
T-42307
T-42496
T-42534
T-44157
T-44638

3. De no av de ovenor nevnte bladeete blir fut, skl
dette rartes til:

lutfarerket, avd. for luftfarinjon,
Nonnontoret LF,Po 18,
1330 OS I. VN

Anm: Ikke 7uftdyktige b7adenheter, ref. pkt. 2, ska7 merkes
permanent som ikke 7 uftdykt i g.

Innføri ng av utførel se av denne LDP i L uftfartøyets dokumentasjon
skal, i tilfelle funn av ikke luftdyktige bladenheter, inneholde
serienumrene på disse.

T i d for u t f ø re L se:

Dersom i kke all erede utført:

Før første flyging etter 17.08.90.

( Referanse:

FAA EAD 90-13-01 RI

17.08.9C

MERK' Fo' al angielciende li ...810' 0"" "8 \ære Ic':o\''-ig "'å nå~'Jdei \ir'€' u:'~.~ to! reti :.C 09 nola' e,- u:I,,'e Si" lO" nr ,~=



LUFTFARTSVERKET LDP
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LUFTFARTSVERKET
H oveda d min iS tra sjonen

Avd. for luft!artsinspeksjon
Postboks 1 B. , 330 Oslo luf1havn

Telefon: Osie 1021 59 33 40
AFTN . ENF9YE
Tigr . CIVI~AIR OSLO
Telex : 7701' Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÀSUD

(LDP)

MOTORDREVNE LUFT-
FARTØY

BELL - .93

Med hjemmel i Jov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighei.

OSO/90 KONTROLL AV HALEROTORENS NAVENHET

Påbudet q.ielder:

Bell Helicopter Textron Inc.: Modell 204B, 205A, 205A-l, UH-IL, TH-IL

og UH-IH; alle serienummer.

Påbudet omfatter:

For å hindre svikt i halerotornavet, skal følgende tiltak utføres:

l. Fastsl å del- og seri enummer på ~Tai L Rotor Hub Assembly" i nstall ert

i hel i kopteret.

2. Dersom ~Tail Rotor Hub Assembly~ har delnr. (P/N) 204-011-801-121
og har serienr. ITOOl t.o.m 1TOOI0, skal denne fjernes og erstattes
med luftdyktig del før neste flyging.

An.: Dersom noen av de ovenfor nevnte "Tail Rotor Hub Assemblies"
blir funnet, skal dette rapporteres til:

Luftfartsverket, avd. for luftfartsinspeksjon
Normkontoret , LF2N
Postboks 18
1330 OSLO LUFTHAVN

Tid for utførelse:

Før første flyging etter 17.08.90.

Referanse:

FAA AD 89-20-12

(

17.08.90

MERK! r:' at angjeldende flymateriellskal være luftd\,kt1g må Dåbudel være ullen til rett tid og notat om ullDreisen fort inn i ved.

",ommende Journal mec nenvisn'~g til de",ne LDP's nummer



LUFTFARTSVERKET LDP

1070/90 KONTROLL AV HALEROTORBLAD OG NAV

Påbudet q.ielder:

Bell Helicopter Textron Inc: Modell 206A, 206A-l, 206B, 2068-1, 206L,

206L-l og 206L-3; alle serienummer.

Påbudet omfatter:

For å forhindre tap av halerotorbladets "Tip Weight" skal følgende
tiltak utføres:

Undersøk om luftfartøyet har de aktuelle dele- og serienummer
installert på "tail rotor assembly". Dersom P/N 206-016-201-125
eller -127, med serienummer identiske med de listet nedenfor
skal disse fjernes og erstattes med luftdyktig del før neste
flyging.

P/N 206-016-201-127 HALEROTORBLAD MED FØLGENDE SERIENR. :

eS-0203 eS-0206 eS-0238 eS-0985 eS-1141 (S-1153 (S-1207
(S-1210 (S-1219 (S-1229 (S-1232 (S-1235 (S-1252 eS-1304
eS-1306 eS-1316 eS-1325 eS-1332 eS-1337 eS-1342 eS-1351
(S-1354 eS-1359 eS-1360 eS-1368 eS-13 73 eS-1375 eS-1380
eS-1391 eS-1461 eS-1466 eS-1476 eS-1489 eS-1519 es- 1523
eS-1524 eS-1525 eS-1528 eS-1533 eS-1544 eS-1553 eS-1555
eS-1556 eS-1557 eS-1559 eS-1563 eS-1564 eS-1566 eS-1577
eS-1579 es- l 580 eS-1584 (S-1585 eS-1588 es- 1594 eS-1597
(S- 1 599 eS-1612 (S-1614 (S-1635 (S-1642 (S-1647 (S-1656
(S-1670 (S-1673 es- 1 685 eS-1705 eS-I716 (S-1726 (S-1733
es- 1 734 (S-1737 eS-1740 (S-1744 (S-1745 (S- L 754 (S-1756
eS-1760 eS-1771 (S-1778 eS-1784 eS-1827 (S-1830 (S- 1842
es- 1844 eS-1855 eS-1856 eS-1881 eS-1890 (S- 1893 eS-1894
eS-1900 eS-1901 eS-1907 (S-1909 es- 1 913 (S-1914 es- 1 940
es- 1 944 (S-1953 eS-1954 eS-1957 eS-1958 (S-1959 eS-1961
eS-1978 (S-1979 eS-1981 es- 1 982 es- l 983 es- l 985 e$-1086
es- l 989 eS-1994 (S-1997 eS-1998 (S-2000 e$-2003 e$-2007
eS-2016 eS-2019 eS-2027 eS-2033 eS-2037 (S-2088

T-47310 T-47361 T -47371 T-47378 T -47397 T-47398 T-47401
T-47426 T-47458

P/N 206-016-201-125 HALEROTORBLAD MED FØLGENDE SERIENR. :

es- 136 (S- 1 58 (S-398 (S-534 eS-625 (S-658 ($-684
eS-685 eS-688 (S-690 eS-71 1 eS-715 eS-716 eS-719
(S-720 (S-738 eS-740 (S-752 (S-807 e$-832 (S-865
eS-871 eS-874 T-61995

Tid for utførelse:

Dersom ikke allerede utført:

Før første flyging etter 02.11.90.

Referanse:

FM AD 90-21-03
02 . 11 . 9 o



MOTORDREVNE LUFT-
FARTØY

LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd. for luftansinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

Telefon : Oslo (02) 59 33 40
T19r. : CIVILAIR OSLO
Telex : 77011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

BELL /
AGUSTA BELL - 94

Med hjemmel i lov om luftan av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. ave. desember 1961, litra K og Samferdselsdepanementets
bemyndigelse av 23. mars 196 fastsetter Luftansverket følgende forskrift om luftdyktighet.

91-0 INSPEKSJON .AV "FLOAT .BAGS"

Påbudet a.ielder:

Bell / Agusta Bell 206A, 206B, 206L, 206L-1, 206L-3, AB 206A og
AB 206B; alle serienumre som er utstyrt med "emergency float bagsR
produsert før 01.09.89, med delenummer P/N 206-050-248-107, -109 og
-111. Disse "float bags" blir brukt i BHTI "emergency float kits" 206-
706-210 og 206-706-211.

Påbudet omfatter:

For å forhindre usymmetrisk oppblåsing som kan resultere i at
helikopteret tipper over og dermed hindrer nødevakuering etter en
nødlanding på vann, skal følgende tiltak utføres:

1. Inspiser hver "float bag" og undersøk om noen firkantformede
oppblåsingsventiler av messing, P/N 222-336-101-19 eller -23 er
installert.

1.1 Dersom noen av di sse vent i L ene bl i r funnet ska L en hens i kts-
messig strupeventil installeres i samsvar med BHTI Alert
Service Bulletin No. 206-89-49 og No. 206L-89-63, begge datert
10.10.89.

( .

Tid for utførelse:

Dersom i kke all erede ut ført:

Innen 100 timers fly tid etter 30.04.91.

Referanse:

FAA AD 91-03-12

( 30.04.91
MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utflIn til rett tid og notat om utførelsen fM inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.
es lrykk-Oslo



LUFTFARTSVERKET LDP

192-0 KONTROLL OG UTSKIFTING AV HALEROTOR "GRIPS"

Påbudet a.iel der:

Bell Helicopter Textron, inc.: 204B, 20SA, 20SA-1, UH-1A, UH-1B, UH-1E,
UH-1F, UH-1H, UH-1L og TH-1L; alle modeller som har aluminium hale-
rotor "grip" (del "av bladinnfestning) med P/N 204-011-728-19
innstallert.

Påbudet omfatter:

For å hindre svikt i halerotor "grip", skal følgende tiltak utføres:

1. Fastsett delnummer og serienummer på halerotor "grips" som er
install ert på hel i kopteret.

2. Dersom det installerte halerotor "grip" har P/N 204-011-728-19
og har et av de seri enummerne som er L i stet nedenfor, ska LIIgrip" fjernes og byttes ut med en luftdyktig.

Seri enummer: A3-66287
A3-66361
A3-66377
A3-67184

A3-66333
A3-6636S
A3-67149
A3-67207

A3-663S6
A3-66370
A3-67171

Tid for utførel se:

Dersom i kke all erede ut ført:

Før første flyging etter 03.03.92.

Referanse:

FAA AD 91-03-10

)03." 03 . 9 "

es trvkk-Oslo



LUfARTSVERKE

LUFTDYKTI~ETSPÅBUD
MOTORDREVNE

.. HOVldadminiitraijone
Avd. for Iuftfartlinipekijon LUFTFARTØY

Poitboki 8124 Dep., 0032 0110
BELL-95Telefon : t021 94 20 00

Telefu : 1021 94 23 91

(LDP)ngr. : CIVILAlR osio
Teleki : 71032 enfb n

I
Mad hjemmel i lov om luftert av 16. dnember 1960 li 214 og 43, jfr. kgL. rCl. ev 8. deiember 1961. lit ra K, og Samferdielidepartementetl

bemyndigel.. av 23. mari 1964, futletter luftfartiverXet følgende forikrift om luftdyktighet.

92-010 KONTROLL OG UTSKIFTING AV HOVEDROTOR "GRIPS"

Påbudet gjelder:

Bell Helikopter Textron, inc.: 47G2, 47G2A, 47G2A1, 47G3, 47G3B1, 47G3B2,
47G3B2A, 47G4, 47G4A, 47G5, 47G5A, 47J, 47J2 OG 47J2A; alle modeller som har
hovedrotor "grip" (del av bladinnfestning) med P/N 47-120-252-11 instalert.

Påbudet omfatter:

For å hindre svikt i hovedrotor "grip", ska følgende tilta utføres:

1. Gjør en visuell inspeksjon og fastsett om et av følgende serienummer er instalert:

IT- 0251, 0253, 0254, 0255, 0256, 0257, 0260, 0261, 0262, 0263, 0264, 0265,

0267, 0268, 0270, 0271, 0272, 0273, 0274, 0275, 0276, 0277, 0278, 0279, 0280,

0281, 0282, 0284, 0285, 0286, 0289, 0290, 0291, 0293, 0294, 0295, 0296, 0297,

0299,0300,0302,0303,0306,0308,0312,0313,0315,0316, 0317, 0319,0323,
0324, 0326, 0327, 0328, 0329, 0330, 0333, 0334, 0335

ITM- 005, 007, 0022, 0046, 0077, 0096, 0109, 0112, 0114, 0115, 0125,
0128,0133,0155,0161,0165,0166,0167,0168,0170,0171, 0178,0182,0183,
0185,0187,0189,0191,0192,0194,0197,0198,0202,0204, 0211, 0212, 0218,
0234,0235,0236,0237,0238,0239,0240,0241,0242, 0243, 0244, 0245,0246,
0248, 0249, 0250, 0251, 0252, 0253, 0255, 0256, 0257, 0258, 0259, 0261, 0262,

0263, 0264, 0265, 0266, 0267, 0269, 0270, 0271, 0272, 0273, 0274, 0275, 0276,

0277,0278,0279,0280,0281,0282,0283,0284,0286, 0287, 0288, 0289, 0290,
0291, 0292, 0293, 0294, 0295, 0296, 0297

2. Dersom det instalerte hovedrotor "grips" ka identifiseres med et av
serienummerne listet i punkt 1 i denne LDP, ska hovedrotor "grip" fjernes og
byttes ut med en luftdyktig.

Tid for utførelse:

Dersom ike allerede utfør:

Innen 50 driftstimer etter 03.03.92.

Referans:

FAA AD 91-20-10

(,

03.03.92

MERK! For at angjeldende flymaterill ikil v.re luftdyktig ml plbudet v.e utert til rett tid og notat om utørelien
fert inn i vedkommende journal med henviining til denne LOPS nummer.



LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

92-020 REVISJON A V ROTORCRAFf FLIGHT MAAL SUPPLE~fE

Påbudet gjelder:

Bell Helikopter Textron, inc.: Alle 206B og 206L modeller hvor Allson 250-C20R er
instalert i samsvar med STC SH4169NM, SH4179NM og SH4729NM.

Påbudet omfatter:

For å forhindre falsk "engine-out waring" på grunn av kortarg underskrdeIse av
"engine-idle-spe settng" plutselig blir for lav, ska følgende tilta utføres:

1. Revider Limitation Section i den FAA godkjendte STC Rotorerat Flight Manual
Supplement (RMS) ved at følgende tekst tilføyes:

"AUTOROTATION WARNNG"

"UNTIL THE HELICOPTR is MODIFIED IN ACCORDANCE WI SOLOY
SERVICE BULLETIN 02-680, DATED MAY 29,1991, THE FOLLOWING
PROCEDURE MUST BE FOLLOWED DURING PRACTICE AUTOROTATION
ENTY. AVOID A PAUSING OR CREEPING MOVEMENT OF ANY
THROTTE INCREASE OR DECREASE BETWEN FULL OPEN AND IDLE.
IF THE MOVEMENT is NOT MADE AT A FIRM AND CONTINUOUS
RATE, NI RPM UNDERSHOOT AND/OR OSCILLATION MAY OCCUR
CAUSING A MOMENTARY FALSE ENGINE-OUT WARNNG LIGHT AND
AUDIO INICA TION. "

2. Fjern og bytt ut motorens turtlsgiver i samsvar med Soloy Service Bulletin
02-680, datert 29.05.91. Når ny turtlsgiver er instalert ka revisjonen som blir

krevd utført i punkt 1 i denneLDP fjernes.

Tid for utførelse:

Dersom ikke allerede utfør:

1. Innen ti dager etter 20.05.92.

2. Innen 90 dager etter 20.05.92.

Referanse:

FAA AD 91-23-15.

\
20.'05.92

MERK! For at angjeldende flymatenell ikar v_e luftdyktig ml plbudet VIre utført til ren ti og notat om utferelien
, tert inn I vedkommende journal med henv¡ining til denne LDPi nummer.



WfARTSVERKE
Hovadadminiitraijone

Avd. for Iuftartlinipakijon
Poitbok. 8124Dlip., 0032 0110

Telfon ~ 1021 94 20 00
Telefax ~ 1021 94 23 91
Tlgr. . ~ CIVILAlR osio
Tlllikl ~ 7t032 enfb n

~ o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LO P)

MOTORDREVNE
LUFTFARTØV

SELL - 96

Med h;emmel i lov om luftfart ev 16. deiember 1960 iS 214 og 43, jfr. kgL. rei. IV B. deiimber 1961, Inri K, og Samferdielidepirtementeti
bemyndigeiii ev 23. miri 1964, faitiener luftfartiverket følgende foriknft om luftdyktighet.

92-022 INSPEKSJON OG UTSKIFTING AV HOVEDROTORBLADER

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron, Inc.: 206A, 206B, 206L, 206L- 1 og 206L-3; alle modeller som
har instalert hovedrotorblader med delnummer: (P/N) 206-015-01-001,
206015-001-103, 206-015-001-105 eller 206-010-200-033.

Påbudet omfatter:

For å forhindre svikt i hovedrotorenheten, ska følgende tilta utføres:

1. Gjør en visuell kontroll av hovedrotorbladene på modell 206A og 206B og
undersøk om et av følgende serienummer er instalert:

TAC-0089, TAC-0542, TAC-0607, TAC-0614, TAC-0624, TAC-1643,
TAC-1749, TAC-1776, TAC-1831, TAC-191l, TAC-1922, TAC-2399,
TAC-2768, TAC-5742, TKK-9794, TKK-9883 eller TKK-9933.

Dersom et av ovennevnte hovedrotorblad er innstalert, ska dette byttes ut med et
luftdyktg.

2. Gjør en visuell kontroll av hovedrotorbladene på modell 206L, 206L-1 og 206L-3
og undersøk om et av følgende serienummer er instalert:

T-92, T-245, T-417, TLY-0075, TLy-0095, TLY-0764, TLY-0770, TLY-073,
TLY-1438, TLY-1619, TLY-1653, TLY-1697, TLY-1766, TLY-1801,
TLY-1858, TLY-1953, TLY-1984, TLY-2031, TLY-2039, TLY-2064,
TLY-2081, TLY-2148, TLY-2335, TLY-2337, TLY-2549, TLY-2603,
TLY-260, TLY-2625, TLY-2633, TLY-2648, TLY-2745, TLY-2786,
TLY-2951 eller TLY-2954.

Dersom et av ovennevnte hovedrotorblad er instalert, ska dette byttes ut med et
1uftdyktg.

Anm.: Serienumeret finnes pd Bel! Helicopter Data Plate pd toppen av bladet ved
rotenden . Det er ogsd avmrket pd rotendn av nedre "grip" plate innenfor
1.5" hulldlen.

3. Dersom noen av de ovenfor nevnte serienummer blir funnet, ska dette rapportre
til :

Luftfarsverket
Avd. for luftfarsinspeksjon
Postboks 8124 Dep.
0032 OSLO

C 20.05.92
MERK! For et an;elcende f1ymeterill ikal v.iiluftdyktig ml plbudiit v.ll utert til rett tid og notat om uteriilien

tert inn i vedkommendii joumal med henviiining til denne lDPi nummer.



LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

Tid for utførels:

Dersom ike allerede utfør:

Før første flyging ettr 20.05.92.

Referanse:

FAA AD 92-01-05.

20.05.92

MERK! For it ingjeldende f1ymiterill ikal vare luftdyktig ml plbudet v_e utert til rett ti og notat om utirelien
ført inn i wdkommence journal med hanviining til denne LDPi nummer.



LUFTARTSVERKET
Hoved ed miniitrasjonen

Avd. for luftartiinspeksjon
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo

Telefon: (02) 94 20 00
Telefax: (021 942391
TIgr. : CIVILAIR OSLO
Teleks : 71032 enfb n

~ O

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVNE
LUFTFARTØY
BElL I
AGUSTA BELL - 97

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 B 214 og 43, jfr. kgL. res. av 8. desember 1961, IitrB K, og SBmferdsBlsdepBrtementets
bemyndigelse ev 23. mars 1964. fBstsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

92-039 UTSKIFTNING AV DELER I HOVEDTRANSMISJON

Påbudet gjelder:

Alle Belll Agusta Bell 206A, 206B, 206L, 206L-l og 206L-3 helikoptre som har
"sungea" med delnr. 206-040-662-101 i hovedtransmisjonen.

Påbudet omfatter:

(

For å unngå svikt i hovedtransmisjonen som følge av for rask slitasje på "sungea" og
"spur geas" i inngrep med dette, ska følgende utføres:

1. Skift ut "sungeas" med følgende serienr.:

SD-005 SD-OOio SD-0020 SD-0022 SD-0023
SD-0024 SD-0025 SD-0026 SD-0027 SD-0031
SD-0033 SD-0034 SD-0035 SD-0036 SD-0037
SD-0039 SD-0040 SD-0043 SD-0044 SD-0046
SD-0054 SD-0055 SD-005? SD-0060 SD-0062
SD-0065 SD-0066 SD-0067 SD-0068 SD-0069
SD-OO?1

2. Kontroller alle "pinion spur geas" som har vært i inngrep med ovennevnte

"sungeas" for mikroavskaling (micro pitting) eller "streker" (hardlines) på
tennene som følge av feilakig inngrep. Kontroller dessuten tennene for korrekt
profiL. Påse at slitasje eller skade er innefor de spesifiserte grenser som er fastsatt
i fabrikatens godkjente vedlikeholdsunderlag.

Skift ut deler som har slitasje eller skade utover de spesifserte gre.nser
før første flyging.

3. Utførelse av Bell Helicopter Textron Alert Service Bulletin 206-90-56 Rev. A,

eller 206L-90-69 Rev. A, begge datert 15.1.91, er godkjent som alternativ til pkt.
L og 2 i denne LDP.

Anm.:

Tid for utførelse:

Ved neste inspeksjonsintervall for hovedtransmisjonens "sungea", men ikke senere enn
1500 timers gangtid etter 20.6.92.

Referanse:

FAA AD 92-06-12

C 20.6.92
MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen

ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

MERK! For at angjeldende flymaterill akal v. luftdyktig mi pibudet Vle utørt til rett ti og notat om utørelaan
tørt inn i vedkommende journal med henvianing til denne LOPa nummer.

(
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 § § 214 og 43, jfr. kgL. res. av B. desember 1961, Iitra K. og Samferdselsdepartemer.tets
bemyndigelse BV 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

92-053 UTFØRELSE AV BELL HELICOPTER ALERT S8 Nr. 206-91-60.

Påbudet gjelder:

Alle Bell/Agusta Bell 206A og 206B, serienummer (S/N) 4 til og med 1163, som er
utstyrt med en vertka finne hvor en "external doubler" (P/N) 206-020-113-109 er
påmontert.

Påbudet omfatter:

For å hindre svikt i "vertical fin supports" ska Bell Helicopter Alert Service Bulletin
Nr. 206-91-60 utføres.

Tid for utførelse:

Innen 30 dager eller 100 flytimer etter 20.08.92; det som kommer først.

Referanse: '.

FAA AD 92-09-07.

(
20.08.92

MERK! For Bt Bngjeldende flymatenell skal være luftdyktig må påbudet O'ære utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

..~,

M ERK! For at angjeldende flymaterill skal v-. luftdyktig' ml påbudet vae utørt til rett tid og notat om utørelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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(LDP)
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Med hjemmel I lov om luftfart av 16. deiember 1960 U 214 og 43. jfr. kgl. fes. av 8. desember 1961. litra K. og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mari 1964. fastsetter Luftfartiverket følgende fOrlkrift om luftdyktighet.

94-002 KONTROLL AV HOVEDROTORENS "TRUNNION"

Påbudet gjelder:

Bell/Agusta Bell: 206A, 206B, 206B-1, 206L, 206L-1, 206L-3 og 206L-4,
som har hovedrotor "trn 'AA" PIN 206-011-113-103 eller
PIN 206-011-120-103.".

.:¡,~;"¡ '.

Påbudet omfatter:?~()' "~%,
For å sikr at "trnnon maste spline" er ~01t~¥er, ska følgende tita utfør:

1. For modell 206A. 206B og 206t';f?";'~t~

Kontroller "trnnion master~. ., ~;~.l#~orrekt plassering i h.h.t. Par I og Il i
BHT Alert Service Bull ." -) !7s, datert 19.10.93.

,/

L-3 o 206L-4:

..~ spline" for korrekt plassering i h.h.t. Par I og Il i

ce~: lletin 206L-93-90, datert 19.10.93.

,~,; i-O

2. Dersom "trnnid'E...aster spline" ikke er korrekt plassert, ska denne byttes ut i
samsvar med gjeldende Maintenance Manual.

Tid for utførelse:

L. Innen 50 flytimer etter 01.02.94, eller innen 90 dager etter 01.02.94; det som
kommer først.

2. Før videre flyging.

Referanse:

FAA AD 93-22-11.

(

01.02.94

MERK! For at angjeldende flvmateriell ikal være luftdvktig mi pibudet være utført til rett tid og notst om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



LUFTDVKTIGHETSPÅBUD

MERK! For at engjeldende f1ymeterill ekel v.. luftdylcg ml plbudet __ utert til RItt tid og notet om utenileen
fert Inn i vedkommee journei med henvisning til denne LOPe nummer.
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-
Med hjommol om lov om luftfart av li. juni 1993 ka. IV 14-1 Ol kap. XV 115-4, faltr Luftfartorkot følgondo fonkrft om luftyktghot.

94-063 KONTROLLIUSIaFfING AV HOVEDROTORBLAD

Påbudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron, Inc. (BHT 206A og 206B som er utstyrt med hovedrotor-
blad P/N 206-010-200133, som har serienummer som begynner med prefi .A...

Alle modell 206L, 206L-1, 206L-3 og 206L-4 som er utstyrt med hovedrotorblad p/n
206-015-001-107 som har serienummer som begynner med prefix .A...

Anm.: Denne LDP gjeldr ikk for blader med serienumr listet som ~exempt~ i BHT
Alen Servce Bulletin 206-93-77, daten 17.09.93,' for mo1l206A og 206B, samt
i Alen Service Bulletin 206L-93-92, datert 17.09.93;for moeIl206L, 206£-1,
206L-3 og 206L-4.

Påbudet omfatter:

For å hindre svikt i hovedrotorbladet, ska følgende tilta utføres:

1. Utfør en engangs sprekkontroll av hvert blads bakt og ctm tab.. i samsvar

med Par I, step 1, 2 og 3 i gjeldende Alert Service Bulletin 20693-77 eller
206L-93-92, begge datert 17.09.93.

1.1 Dersom sprekker oppdges ska bladet fjernes og erstatts med luftdyktg
før videre flyging.

1.2 Dersom det bare er .trm tab.. som har sprekker, ska berør blad
avmonteres. Fjern .trm tab.. og cadhesive- og kontroller over og
undersiden av bladet med 1OX, eller sterkere, forstøelsesglass, i sasvar

med gjeldende Alert Service Bulletin 20693-77 eller 206L-93-92, begge
datert 17.09.93.

1.2.1 Dersom det oppdages sprekker på huden under .trm tab.., ska
bladet fjernes og erstattes med luftyktg før videre flyging.

c_

1.2.2 Dersom ingen sprekker oppdges på bladhuden, ska bladet poleres
i sasvar med gjeldende Alert Service Bulletin 206-93-77 eller

01.10.94

ME! For at anoldoiio tlymterioU atl ver luftykt¡ mi pibudot Vie utført Iil reiilid og DOt om utførlsen
fø ÌM i vedkomiiojoumal me honvilii ti donn LDPi DUmmr.



LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

206L-93-92, begge datert 17.09.93, slik at alle merker forsvinnei
Deretter ska ska en ny -mm tab- kontrolleres og instaleres i
samsvar med Par Il, step 5-9, i foranevnte Service Bulletin.

1.3 Dersom ingen sprekker oppdges hverken på -mm tab- eller bladets
bakt ettr utførelse av pkt. 1.1 og 1.2 i denne LDP, ska .plan-form

radii- på .mm tab-, hvor denne krsser bladets bakt, kontrolleres i

samsvar med Par 1, step 4-6 i gjeldende Alert Service Bulletin 206-93-77
eller 206L-93-92, begge datert 17.09.93.

1.3.1 Dersom sprekker oppdges ettr uføreIse av pkt. 1.3, ska bladet
fjernes og erstatts med luftdyktg før videre flyging.

1.3.2 Dersom ingen sprekker oppdages ettr uføreIse av pkt. 1.3, ska
bladet poleres i samsvar med Par 1, step 8-11 i gjeldende Alert
Service Bulletin 206-93-77 eller 206L-93-92, begge datert
17.09.93, slik at alle merker forsvinner.

Tid for utførelse:

Innen 50 flytimer etter 01.10.94.

Referanse:

FAA AD 94-15-07.

(
"

01.10.9..

MER! For at aneldende flymateriell atl v&re luftyktg rn plbudet vet utfør ti rett tid og not om utførlsen
før inn i vedkommnde journl me henvianng ti denn LDPI nummer.
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Med hjemmel om lov om luftfart av i L. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsettr Luftfartsverket følgende forskrft om luftyktighet.

94-073 KONTROLL AV ccSWASHPLATE SUPPORT ASSEMBLY~)

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron, Inc. (BHTI): 206A, 206A-1, 206B, 206B-1, 206L, 206L-1 og
206L-3 helikopter utstyrt med ((swashplate support assembly, P/N 206-010-452-001,-005 eller -109. .
Påbudet omfatter:

For å hindre svikt i ((swashplate support assembly)), skal følgende tilta utføres:

1. ((Swashplate support assembly)) som har 1500 flytimer eller mer:

Utfør en visuell kontroll av ((swashp1ate support assembly)) for sprekker ved

hjelp av 1OX, eller sterkere forstørrelsesglass, i samsvar med BHTI Alert
Service Bulletin (ASB) No. 206-93-74, revisjon B, eller 206L-93-89, revisjon
B, begge datert 04.04.94.

2. ((Swashplate support assembly)) som har mindre enn 1500 flytimer:

Utfør en visuell kontroll av ((swashplate support assembly)) for sprekker ved
hjelp av 1OX, eller sterkere forstørrelsesglass, i samsvar med BHTI Alert
Service Bulletin (ASB) No. 206-93-74, revisjon B, eller 206L-93-89, revisjon
B, begge datert 04.04.94.

Anm.: BRTl Alert Service Bulletin (ASB) No. 206-93-74, revisjon B, datert
04.04.94, gjelder også/or modell 206A-1.

3. Dersom det er mistake om at sprekker eksisterer, ska en dye penetrant kontroll
utføres i samsvar med BHTI Alert Service Bulletin (ASB) No. 206-93-74,
revisjon B, datert 04.04.94.

4. Skift ut sprukne ((swashplate support assembly)) med luftdyktig deL.

5. Dersom ((swashplate support assembly)) P/N 206-010-452-113 instaleres, er
ikke videre tiltak i samsvar med denne LDP påkevd.

( Anm. : ((Swashplate support assembly" P IN 206-01 0-452-113 har en levetid på
4800 flytimer. OL 12.94

MERK! For at angjeldende flymatenell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Tid for utførelse:

1. Innen 25 flytimer etter 01.12.94, deretter med intervaller ikke overstigende 50

flytimer.

2. Innen 1525 flytimer er oppnådd, deretter med intervaller ikke overstigende 50

flytimer.

3. Før videre flyging.

4. Før videre flyging.

Referanse:

FAA AD 94-19-02.

01.12.~.. .

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og nolat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Med hjemmel om lov om luftfart av i i. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, faststtr Luftfartverket følgende forskrft om luftyktighet.

94-074 KONTROLL lUT SKI Ff ING AV HOVEDROTORENS ((TRUNON))

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron, Inc.: Modell 206A, 206B, 206B-1, 206L, 206L-1, 206L-3,
206L-4, som har instalert hovedrotor nav ((trunnion)) P/N 206-011-113-103 eller P/N
206-011-120-103.

Påbudet omfatter:

For å sikre at ((trunnion master spline)) er korrekt plassert, ska følgende tilta utføres:

1. For modell 206A. 206B og 206B-1:

Kontroller (4runnion master spline)) for korrekt plassering i h.h.t. Par I og Il i
BHTI Alert Service Bulletin 206-93-75, datert 19.10.93.

For modell 206L. 206L-1. 2061-3 og 206L-4:

Kontroller ((trunnion master splin~) for korrekt plassering i h.h.t. Par I og Il i

BHTI Alert Service Bulletin 206-93-90, rev. A, datert 09.11.93.

2. Dersom ((trunnion master spline)) ikke er korrekt plassert, ska denne byttes ut
med luftdyktig i samsvar med gjeldende Maintenance Manual.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 94-002.

Tid for utførelse:

1. Innen 50 flytimer etter 01.12.94, eller innen 90 dager etter 01.12.94; det som

kommer først.

2. Før videre flyging.

Referanse:

F AA AD 94-20-03.

(
01.12.94

MER! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utfort til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

\

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av I i. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, faststter Luftfartverket følgende forskrft om luftdyktighet.

95-012 KONTROLL/UTSKIFfING AV BRATTER

Påbudet gjelder:

( .

Ben Helicopter Textron, Inc. (BHTI) modell 206A og 206B helikopter som har halerotor
drivaksel ((beang s'upport brackets)) PIN 206-030-407 eller -433 instalert, samt modell
206L, 206L-1 og 206L-3 helikopter som har braketter PIN 206-033-412 instalert.

Påbudet omfatter:

Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 94-24-11, samt BHTI Alert
Service Bulletin (ASB) No 206-92-69, datert 29.09.92, eller BHTI ASB 206L-92-84,
datert 29.09.92; den som gjelder.

Tid for utførelse:

Innen 100 flytimer etter 01.02.95 og før berørte braketter skal instaleres i et helikopter.

Referanse:

FAA AD 94-24-11.

Gyldighetsdato:

01.02.95.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utfart til rell tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



Bi.laq ~~l LOP 95-012

C)
AIRWORTHINESS DIRECTIVE

FUGHT STANDARDS SERVICE
REGULATORY SUPPORT DIVISJON
P .0. SOX 26460
OKlHOMA CI1Y, OKLHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transporttion
Federat Avtatton

AdmtntstratJon

n. 191o .ii-rli- Crec. i..i- bl th F_aI Avi.li Adminireli In ~ _th pii:iv-i ol F_el Avi.ii R.g..... PWI :I. ~pl.. 10 Wl .i
rn ol..hi 0\ ~de Indicll yo ..y be th regiltM _. lUi-rti-1 C¡'i-1 ittd ivi.li 1.1ø an ar regiJll whi reqre ~i- ~ YOU..
CoL.c;onict INI no p...on .. y ~'" an alrcfllc whi an .ii-rli-i C¡'IC. appM, axpC In ac -. th iicui_ er th AJni o¡._ (..
FAf s. :I.3).

94-24-11 BELL HEUCOPTR TEXTRON, INC. (BHTI): Amendment 39-9084. Doket No. 93-SW-15-AD.
AppUcabillty: Model 206A and 206B helicopters. w1th ta rotor drive shaf hanger beag support

brackets (brackets). par number (P/N) 206-030-407 or -433. intaled: and Models 206L. 206L-I. and
206L-3 helicopters. w1th brackets. P/N 206-033-412. instaed. certficated in any category.

CompUance: Required as lndlcated. unless accompUshed previously.
To prevent mIsalgnment of the ta rotor drive shaf. failure of the ta rotor drive shaf system. los of

control of the tal rotor. and subsequent loss of control of the heUcopter. accompllh the rollowing:
(a) Withi the next 100 hours tlrne-in-servce afer the efTective date of this AD. and prior to lnstag

anyafected brackets on a heUcopter. accompUsh the rollowlng:
(1) Inspect and rework brackets. P/N 206-030-407 or -433. in accordance wtth the

Accomplishment Instrctions or BHTI Alert Servce Bulletin (ASB) No. 206-92-69. dated September 29. 1992.
(2) Inspect and rework brackets. P/N 206-033-412. 10 aceordanee w1th the AccomplIshment

Instruetlons of BHTI ASB 206L-92-84. dated September 29. 1992.
(b) ir multlple eracks are round. or if a eraek is found that equal or exeeeds 0.10 inches in lengt.

replaee the braeket berore rurther fllght.
(c) An alternative method or eompliance or adJustment of the eompIJce time that provides an

acceptable level of safety may be used when approved by the Manager. Rotoreraf Certlfcation Offce. FM.
Southwest Region. Rotoreraf Dlrectorate. Fort Worth. Texa 76193-0170. Operators shal submJt their
requests through an FM Prlncipal Maintenance lnspector. who may concur or eomment and then send It to
the Manager. Rotoreraf Certilcation Offce.

NOTE: Information concerning the existence of approved alternative methods of eompIJce w1th th
AD. 1f any. may be obtaed from the Rotorcra Certifcation Offce.

(d) Speclal flght pemilts may be Issued in accordance w1th seetlons 21.197 and 2 L. L 99 of the Federal
Aviation Regulatlons (14 CFR 2 l. L 97 and 2 L. L 99) to opera te. the heUcopter to a location where the
requirements of thls AD can be accomplished.

(e) The Inspections. rework. and replacement. if necessar. shal be done in aeeordance with BHTl
Alert Servce Bulletin 206-92-69. dated September 29. 1992. that Is appUcable to BHTI Model 206A and
206B helicopters: and BHTI Alert Servce Bulletin 206L-92-84. dated September 29. 1992. that is appUcable
to BHTI Model 206L. 206L-l. and 206L-3 heUcopters. Thls In corporation by reference wa approved by the
Director of the Federal Register in accordance w1th 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR par 51. Copies may be
obtaned from Beil Helicopter Textron. Inc.. P.O. Box 482. Customer Support. Fort Wort. Te:i 76101.
Coples may be inspected at the FM. Offce of the Assistant Chief Counsel. 2601 Meaeham Bouleva.
Room 663. Fort Wort. Texa: or at the Offce of the Federal Register. 800 Nort Capltol Street. NW..
suite 700. Washington. DC.

(O Thls arendment becomes efTeetlve on Januar 6. 1995.

FOR FURTHER INFORMTION CONTACT:
Ms. Sharon Miles. Aerospace Engineer. Rotoreraf Certlfcatlon Offce. FM. Rotoreraf Dlrectorate.
Fort Worth. Texa 76193-0170. telephone (817) 222-5 L 72. fax (817) 222-5995.

(
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Med hjemmel om lov om lufñan av L l. jun 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsettr Lufñanverket følgende forskr om luftyktghet.

95-039 MODIFIKASJON AV BRENNSTOFFNTIL-BRYTR

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron, Inc. modell 206A, 206B, 206L, 206L-l og 206L-3.

Påbudet omfatter:

Utfør tita som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-09-06.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-09-06, med virknng fra
denne LD P' s gyldighetsdato .

Referanse:

FAA AD 95-09-06.

Gyldighetsdato:

01.06.95.

(

MERK! For at angjeldende flynteriell ska være luftyktg må påbudet være utfn ti rett tid og notat om utfrelsen
føn in i vedommende journ med henvis ti denne LDPs numer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULA TORY SUPPORT DIVISION
P .0. SOX 26460
OKlHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

Bilag til LDP 95-039
U.S. Department
of Transportation
FederaJ Aviation
Administtion

Th Iolong AiMOii- Dire i- by th F.. AYi Adminim in ac wi th pr ri F.. A.i R"lUIiIi Pa 38, ap ID an ai mo ri
wt ou re indic )' may be th reis ow. Ai Oi lI .. sa an .. reul wh i- imrn at. Vol.. ca !h no
pe rny opll an aìr ID wlic an Ai ll apie, ex in ac wi th reui ri th Ai ll (re FAR Su 31.3).

95-09-06 BELL HELICOPTER TEXROll, ilC.: Amendment 39-9209. Docket No. 91-ASW-28.
Applicabilty: Model206A, 206B, 206L, 206L-1, and 206L-3 helicopters, certcated in any cateoiy.

NOTE l: This AD applies to each helicopter identied in the precedi applicabilty proviion, regardless of

whether it has been moded, altered, or repaied in the area subject to the requirements of th AD. For
helicopters that have been modifed, altered, or repaied so that the penormance of the requirements of th AD is
afected, the owner/operator must use the authority provided in paragaph (b) to request approval from the FAA.
This approval may address either no action, iI the current confration eliates the unsafe conditioll, or

dierent actions necessai to address the unsafe condition describe in th AD. Such a request should inc1ude

an assessment of the effect of the chaned confration on the unsafe condition addressed by th AD. In no cae
does the presence of any modifcation, alteration, or repai remove any helicopter from the applicabilty of ths AD.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished prevously.
To prevent the fuel valve switchfrom being inadvertntl placed in the "OFF" position, which could result in

an engie faiure and a subsequent power-off ladi, accomplih the followi:

(a) Within the next 50 hours tie-in-service afr the effective date of th aiortess diectie (AD),
modif the fuel valve switch to add a protective mechanical fuel valve switch guard as follows:

(1) For the Model 206A, seri numbers (S/N) L though 153, modi in accordance with Par I of the
Accomplishment Instrctions in BRTI Alert Service Bulleti (ASB) No. 206-90-54, date May 31, 1990.

(2) For the Model 206A, SIN 154 though 660 and 672 though 715, and Model 206B, SIN 661
though 671 and 716 through 913, modif in accordance with Par Il of the Accomplihment Instrctions in ASS
No. 206-90-54, dated May 31, 1990.

(3) For the Model 206B, SIN 914 through 406.9 and 4071 though 4074, mod in accordance with
Par II of the Accomplihment Instrctions in ASS No. 206-90-54, dated May 31, 1990.

(4) For the visual flt rule-equipped Model 206L, SIN 45001 though 45153 and 46601 thoug
46617, Model 206L-1, SIN 45154 though 45790, and Model 206L-3, SIN 51001 though 51319, mod in
accordance with Par I of the Accomplishment Instrctions in SRTI ASB No.206L-90-67, Revion A, dated
August 5, 1991.

(5) For the Model 206L-1, SIN 45154 tlough 45790, and Model 206L-3, SIN 51001 though 51319,
equipped with instrment flt rule kit, par number 206-705-001-101, instaed per BRTI Servce Instrctions
No. 206-2030, modif in accordance with Par Il of the Accomplishment Instrctions in ASB No.206L-90-67,Revision A, dated August 5, 1991. .

(b) An alternative method of compliance or adjustment of the complice tie that provides an acceptable
level of safety may be used when approved by the Maner, Rotorcraf Certcation Offce, FM, Rotorcra
Directorate. Operators shal submit their requests though an FM Prcipa Maitenance Inspetor, who may
concur or comment and then send it to the Manager, Rotorcra Certcation Offce.

NOTE 2: Information concern the exstence of approved alternatie methods of complice with th AD, iI
any, may be obtaed from the Rotorcraf Certcation Offce.

(c) Special1lht pemits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federa
Avition Reglations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the helicopter to a 1otion where the requirments of
this AD ca be accomplished.

(d) The modifcation shal be done in accordance with Bell Helicopter Texon, Inc. ASB 206-90-54, dated
May 31, 1990, and ASB 206L-90-67, Revision A, dated August 5, 1991. Thi incorpration by reference was

approved by the Director of the Federal Regster in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and L CFR par Sl. Copies
may be obtaed from Bell Helicopter Texon, Inc., Attntion: Customer Support P.O. Bex 482, Fort Wort, Tex
76101. Copies may be inspected at the FM, Offce of the Assistat Chief Counsel, 2601 Meacham Blvd.,

Room 663, Fort Wort, Texas; or at the Offce of the Federal Regster, 800 Nort Capitol Street, NW., suite 700,
Washington, DC.

(e) This amendment becomes effective on June 8, 1995.

FOR FURlHER INFORMATION CONTACT: Mr. Lace Gant, Aerospace Engeer, Rotoreraf Certcation Ofice,
Rotoreraft Directorate, FM, 2601 Meacham Blvd., Fort Wort, Texs 76137, telephone (817) 222-5141, fax
(817) 222-5959.

I,
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfar av 11. juni 1993 kap. IV § 4+og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftrtverket følgende forskift om luftdyktighet.

95-045A UTSKIFING AV ((CROSSTUBES))

Påbudet gjelder:

Følgende Bell Helicopter Textron, Inc modeller; 206A, 206B, 206L, 206L-l, 206L-3 og
206L-4, som har ((crosstubes)) med serienummer som listet i vedlagte kopi av Kanadisk
AD CF-95-17.

Påbudet omfatter:

.Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-95-17.

Tid for utførelse:

~~,.- ""Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi ayKanadisk AD -CF-95-17, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF-95-17.

Gyldighetsdato:
(

01.02.95

(

MER For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktg må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journl med henvisning til denne LDPs nummer.



Bilag til LDP 95-045A

1+1
Transpo Canada
Aviation

Avition
Regljation

Transpor Canada
Aviation

Réglementtion
aéreru

TP 7245E
No. CF-95-17 1/3
Dete

5 December 1995

AIRWORTHIN~dECTIVE
Tl FOOWHG C~ AlRWORTl DlCTl IS isEO P'IlANT TO S(CT1 211 OF Tl AI REUUJl AND CHAIR 5Q3 OF TH AlRWORTH",ES MANUAl.

CF-95-17 BELL

Applies-to all models ofBell206 series helicopters equipped -with the following crosstube ~semb1ies (crosstubes):

(i) A eronauti cal Accessories . Inc. -P/N 206320-101 and -102
206321-01 and -02
206323-*
206-325-*
206328-*
206-329-01 and -02

PIN AB20650-107 and -119*
AB206-û53-1 09 *

PIN 20650-107. -119. -134. -157 and -169*
20653-109. -119 and -129*

(ii) Airborne Supply Inc.

(ii) Bell Helicopter Textron

(iv) Oter manufacturers. as approved by the
Federal Aviation Administration (FAA)
under Par Manufacturer Approval (PMA)

P IN Any of the above

* All dash numbers

Compliance is required as indicated.

, ., Two accidents have been attributed to crosstube failures. There has also been a number of report of cracks due

"~-.' "~""t6'Corrosion"ormetal fatigue that might cause' a failure of the crosstubes:'.'~On the~çrosstubes'of-older-;design. the

,. cracks 'were mostly found at the rivet hales in the attchment-to-fuselage area ,and at the saddle attchment. On
., the newer. c1arp-on tubes without holes. the cracks weremostly found in the saddleattchment area and along

the line where theclarp touches the tube. Helicopters operating in acorrosive environment. or being used in

a trainng or sightseeing role involving frequent landings are most affeced.

To prevent failure of the affected crosstubes accomplish either Par I or Par TI below. depending on the tye of
crosstube:

Part I' .' 'For Aeronautical Accories Inc. Crosstubes

A. For Model 206A and 206B Helicopters:

l. 'Initially. within the next 100 bours time-in-serviçe. unless already accomplished. perform an

inpecion as per Aeronautica Accessories Inc. Alert Service Bulletin (ASB) No. 9405. Revision Bdated 17 April 1995. .
THIS A1RWORTHiNESS OlRECTIVE "'AY 8l APAB TO AN A1RCR.T "'ODEL WHICH DUR RECORD INOICATE IS REGISTER£O IN YOUR N..E. CONTINUIN

.' .,y A1RWORTHINESS OF AN A1RCIWT IS CONTlGENT UfO COMPlIANCE WITH Al .lA/U A1RWORTHINESS OlRECTiVES. FAILURE TO COMPlY WITH THE
. REOUlRE"'ENTS OF AN AlRWORTHINESS OlREcnVE MAV INVAtOA TPTHE CERnFICATE OF AlORTHINESS OR FLJH! PEIIiT. OF. YOUR A1RCRA... .. .
Fo ..y Idr_ cl. prl ., Mdi_ on ih -iveln 1J 1N d1recw w. ..Md .. ItII LO
Tr...po c.. AA. on.... Onbi K1A ON8 (LUL poeg rei-il.

2~22 COl.NI

. . ..

Canada
(
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2. Not later than 1 Februar 1996, incorporate into the operator's aircraft inpection program the

procedures of Report No. AA-94022, Revision G or later revision, as referenced in ASB No. 9405,
. Revision B. The required procedures shaIlbe repeated at each anual or 300:-hour scheduled

inpecion, whichever comes first. .

B. For Model 206L, 206L-1, -3 and -4 Helicopters:

L lntially, within the next 100 hours time-jn-service,.. unless ,already accomplished"perform an

inpection as per Aeonautica Accessories Inc.. ASB No. 940, Revisiop,B dated p Apdl 1995.

2:' Not later than1 Fêbruat'1996;incorporateintolhe 'operator'saircraft inpecionprogram the

"procedúres of Report No; AA-94023,RevisionD or later revision, as referenced inASB No.-940,
- . Revision B. The required procedures shaIl be repeated at each anuaI or 300-hour scheduled

inpecion, whichever comes first.

Part n For All Other Affected Crosstubes

Initial ly , within the next 100 hours time in service, perform a detailed visual inspection of the crosstubes
for cracks and corrosion, using a lO-power magnifying glass. . Pay paricular attention inthe strap and the
saddle attchment area for mechanica damage and corrosion which could lead to cracks. If there is any

. indication of cracks or corrosioD, remove the paint in suspected area and perform the detåiled visual
.-. ;: inpecion: .. If the ,crosstube has rivet holes in the attchment-to-fuselage area,. visualty ch~~k us ing, a 10-

power magnifying glass fQr cracks emanating from the rivets holes. Refer to the appIicable Maintenance
. Manual for inpecion'Iimits. In the absence of manufacturer's Iimits, the maximum allowable depth of
. cortosion is limted to 0.005 inch over an area not exceeing oDe-founh the circumferenceby 3 inches in

,: - lengt-'after cIeaup;' regardless of location: . If any crosstube is found corroded beyond themaxinum
". allowable limit, or cracked, replacethe par with a serviceable onebefore furter flght. '.

2. Not later than 1 Februar 1996, incorporate the requirements ofparagraph 1 above in the operator's aircraft

inpection program; Therequired inspectiön shaIl be repeated ;at each anual or. 300:-hour scheØuled
inpection, whichever comes first.

. "', 'Note:"Thë' arendments. to the airèraft inpecion' program.. 'required .byParc I. .and '"II. aboyeieliminate the
requirement to recrd in the aircraf recrds the intervals of this directive and the repeat certificatioÌl of
accomplishment in accordance with Airwortiness Manual Chapter 575. This inspection tak inertion is

to incIude the following:

"AD CF-95-17 refers. This tak is not to be escalated or removed from the inpection
program without approval by Tranport Canada, Chief Continuing Airwortiness,
Otwa. "

.. · Replacement.of '-affeced cIosstubes .-with later par number crosstubesconstitutes terpnating action for the
inpecion requirements of this direcive.

';,.,.;: Alternative mea. ofcompliance with the requirementsofJhisdirective may be used only if approved by the
Direcr, Airortiness Branch, Tranport Canada; Otwa.. Anyapplication 'sliould be made to' the appropriateregional offce. . .
This airortiness directive (AD) supersedes Federal Aviation Administration (FAA) AD 95-11-14. It also

supersedes Tranport Canada Alleviation No. AARDG 95/A90, issued to operators of Canadian registeied Bell
206 helicopters on 16 June 1995.

(
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This directive becmes effective 9 J anuar 1996.

For Minster of Tranport

1Z~~
S.R. Didrikon
Chief, Contiuing Airortiness

CJ, ..Furter information regarding the contents or interpretation of this directive may be obtained from your regional
airortiness offce, or by contacting directly Mr. Bogdan Gajewski, Tranport Canada, Airwortiness Branch,

Otwa, telephone (613) 952-450 or facsimile (613) 996-9178.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juiu 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfartverket følgende forskrft om luftdyktghet.

96-006 REVISJON A VFLIGHT MAAL SUPPLEMENT

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron, modell 206B og 206L med tilbehør som beskrevet i vedlagte
kopi av FAA AD 95-24-06.

( Påbudet omfatter:

Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-24-06.

Anm.: Denne WP erstatter og opphever LDP 92-020.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-24-06, med virknig fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 95-24-06.

Gyldighetsdato:

01.01.96.

(

MER For at angjeldende fiymateriell skal være luftdyktg må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Bilag til LDP 96-006

el
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
The following Airworthiness Direcive issued by the Federal Aviation Administration in accrdance with the provisions of Federal Avlalion Regulations. Part 39, applies to an aircr
model of which our records indicate you may be th registared owner. Airworthinass Direclives affec aviation safaty and are regulations which r&quire immadiata a"antion. You ara
caulioned that no person may operate an alrcaf to whic an Airorthiness Direciva applies, axcepl in aècrdanc with the raquirements of th Aiorins Diraciva (raferen

FAR Subpart 39.3).

95-24-06 BELL HELICOPTER TEXTRON, A DMSION OF TEXTRON CANADA (BHT): Amendment
39-9438. Docket No. 93-SW-04-AD. Supersedes AD 91-23-15, Amendment 39-8084.

Applicability: Model 206B and 206L he1icopters, equipped with A1lison 250-C20R engine power-out
warning sensors, part number (P/N) 206-075-545-001, in accordance with Supp1emental Tye Certficate
(STC) No. SH4169NM (applicable to Model 206L), SH4179NM (applicable to Model 206B), or SH4729NM
(applicable to both Model 206B & L). certificated in any categoxy.

NOTE l: This AD applies to each helicopter identifed in the preceding applicability provision, regardless
of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
helicopters that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this
AD is affected, the owner / operator must use the authority provided in paragraph (b) to request approval from
the FAA. This approval may address either no action, if the CUITent configuration elimiates the unsafe
condition, or different actions necessary to address the unsafe condition described in this AD. Such a request
should include an assessment of the effect of the changed configuration on the unsafe condition addressed by
this AD. In no case does the presence of any modifcation, alteration, or repair remove any helicopter from the
applicability of this AD.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previo1.sly.
To alert the pilot of a potential false engine-out warning when practicing autorotations that cou1d result in

an unnecessary emergency autorotative landing, accomplish the following:
(a) Within io days after the effective date of this AD, revise the Limitations section of the applicable

FAA-approved STC Rotorcraft Flight Manual Supplement (RFMS) by adding the warning statement and note
contained in the Description section of Soloy Corporation Servce Bulletin 02-680, revised December 8, 1992.

(bl An alternative method of compliance or adjustment of the compliance tie that provides an
acceptable level of safety may be used when approved by the Manager, Seattle Aircraft Certfication Offce,
Transport Airplane Directorate, FAA, 1601 Lind Avenue SW., Renton, Washington 98055-4056. Operators
shall submit their requests through an FAA Principal Maintenance Inspector, who may concur or comment
and then send it to the Manager, Seattle Aircraft Certification Offce.

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Seattle Aircraft Certfication Offce.

(c) Special flight permits to accomplish the requirements of this AD will not be issued.

(d) The warning and note to be inserted into the Limitations section of the applicable STC RFMS are
contained in Soloy Corporation Service Bulletin 02-680, revised December 8, 1992. This incorporation by
reference was previously approved by the Director of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a)
and L CFR part 51 as of December 30,1991 (56 FR 63631, December 5, 1991). Copies may be obtaed from
Soloy Corporation, 450 Pat Kennedy Way SW., Olympia, Washington 98501-7298. Copies may be inspected at
the FAA, Offce of the Assistant Chief Counsel, 2601 Meacham Blvd., Room 663, Fort Worth, Texas; or at the
Offce of the Federal Register, 800 Nort Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

(e) This amendment becomes effective on December 27, 1995.

FOR FURTHER INFORMTION CONTACT:
Mr. Stephen Bray, Aerospace Engineer, FAA, Transport Airlane Directorate, Seattle Aicraft Certcation
Offce, Propulsion Branch, ANM-l40S, 1601 Lind Avenue SW., Renton, Washington 98055-4056, telephone
(206) 227-2681, fax (206) 227-1181.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LD-P)

Med hjemmel om lov om luftfart av L 1. juni 1993 kap. iv § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfartverket følgende forskrft om luftdyktighet.

96-013 INSTALLERING A V ((TEMP-PLATES))

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Inc. (BHT!) modell 206A, 206B, 206L, 206L-l og 206L-3

(

l,.
Påbudet omfatter:

Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av CF-95-19.

Anm.: Denne WP har også innvirkning på WP 28/81.

Tid for utførelse:

Ved neste planlagte ettersyn, eller senest innen 100 flytimer etter 01.02.96.
. .

Referanse:

Kanadisk AD CF-95-19.

Gyldighetsdato:
11(.

\ 01.02.96.

(

MER! For at'ngjeldende flymateriell skal være luftdyktg må påbudet være utført til ret tid~g nott om utførelsen
føt inn i vedkomiende journl med henvisajng til denne LDPs nummer.
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Transpo Canada
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Avition
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Dats
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Avition
Réglementtion
aérienn

No.

TP 7245E

CF-95-19 1/2
21 December 1995

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
tH FOU.OWHG c...i AlOfniES OICTN IS ISO P\..T TO SECTl 211 oç TK _' flGuu Tl AH CKA 6l.M Tl AIORTlES ....UAL

CF-95-19 BELL

AppJies to all Bell Helicopter Textron Inc.' (BHTI) Madel 206A, '206B, 206L, 206L-l and 206L-3 belid;pte~s.

Compliance is required within the next 100 hours time-in-service after the effecive date of this direcive, if not
already accomplished.

An analysis conducted by the Engineering Branch of the Transporttion Safety Board of Canada (lSB) has

. confined. that the change in colour of the zinc chromate tye primers applied to couplings is unreliabJe as an
overtemperature indicator. This siruation, if not corrected, can lead,to misjudgment of an overheated conditionof the par affected. '. .

.. ... To'~ ensúr~ 'that 'any . overheated.condition is reliably deteced during. the- pre-flght exterior', check 'as'per: the
approved Flight Manual, replace the zinc chromate tye stripeS with TEMP-PLATES in accordance with Par 1
of the applicable BHTI Alert Service Bulletin, dated 7 December 1993 or later .l'evision, Iisted in the
accompanying table.

Helicopter Model Applicable Alert Service Bulletin

206A, 206B 206-93-76 Revision B .

206L, 206L-1, 206L-3 206L-93-91 Revision B
." ;¿-P::"t. .-'-

This direcive affects the accomplishment ofFAk-Airwortiness Directive.81-u8. Read the TEMP-PLATE
overheat indicator intead of the zinc chromate primer.

iii Pilots are to be briefed on the TEMP-PLA TE interpretation table included in these service bulletins.

, Alternative rnea of compliance with the requirements of this directive rnay be used only if approved by the
d "''Direcor, Airwortiness Branch, Tranport Canada, Otwa. Any application should be made to the appropriate
regional offce. .

This direcive becmes effective 31 Januar 1996.

For Minister of Tranport

ÆQl
Chief, Continuing Airwortiness

'.... '/IS ..RWORTHNESS OtRECDV£ "'AV Bi AP.i 10.. ..IlRAFl ",oon WHICH DUR RfCORD NDlATE IS REGISTEREO N VOUR H..E. C0l1NUIN
~".. AJRWOR'/NESS OF AH AJRCIW IS COlTNGEHl UPO CDiPUANCE WITH AU AlAlE ..RWORTHIHESS OtREClI\lS. FAJLURE TO CDiP1 v WI'/ '/E

1l00lREEHTS OF "" ..RWOR'/IHESS DiRECn\I..V "'VAUOATE Tl CERDFICATE OF ..RWORTHIH£SS OR FLIGHT PE..n OF VOUR ..IlIWT.

Fo.,y aii_ ch. pm1 ne edi_ an th.... In wi ~ 1I,ec.. _. l-v... l-l lo
Ti-. ~. AA. Ot., Ont-i K'A tl8 ChA ~ .....). M

Canada24-22 10 t-N!
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Furter inormation regarding the contents or interprettion of this direcive may be obtained from your regional
airoItiness offce, or by contacting directly Mr. Bogdan Gajewski,'Tranport Canada, Airortiness Branch,
Otwa, telephone (613) 952-450 or facsimile (613) 996-9178.

(

(

(
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LUFARTSVERT
Hoveddmstrsjonen
LuftartInspeksjonen

Postbks 8124 Dep., 0032 Oslo
Telefon : 22 94 20 00
Telefax: 22 94 23 91

Tlgr. : CIVAI
Telex : 71032 enf n

MOTORDREVNE
LUFTFARTØY

o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)
BELL - 108

Med hjemmel j lov av 11. jun 1993 nr. 101 om luftart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samerdselsdepanementets
bemyndigelse av 25. mars 199. fastsettr Luftartverket følgende forskr om luftyktghet.

96-028 INSPEKSJON OG UTSKITING AV HAEROTORBLADER

Påbudet gjelder:

r .
l,

Bell Helicopter Textron, Inc.: 47B, 47B-3, 47D, 47D-1, 47G, 47G-2, 47G-2A, 47G-2A-
1, 47G-3, 47G-3B, 47G-3B-1, 47G-3B-2, 47G-3B-2A, 47G-4, 47G-4A, 47G-5, 47G-5A,
47H-1, 47J, 47J-2, 47J-2A, og 47-K; alle modeller som har intallert halerotorblader
med delenummer:(p/N) 047-642-117-105, serienummer (S/N) A-1943 til og med A-
2068.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-06-12.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-06-12, med
virlag fra 13.03.96. (NB.: berørte eiere er informert).

Referanse:

FAA AD 96-06-12.

(,
l" Gyldighetsdato:

01.04.96

r (
\

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftyktg må påbudet være utført ti rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journ med henvisnig ti denne LDPs numer.
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PRIORITY LETTER AIRWORTHINESS DIRECTIVE G
REGULATORY SUPPORT DfVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
DATE: March 13, 1996

96-06-12

This Prority Letter Airwortiness Directive (AD) is prompted by reports that a number of Model 47
helicopter ta rotor blades (blades) were manufactured using a c1ad alumium alloy material instead of a bare
aluminum alloy materiaL. The shear and peel strengt of bonded c1ad alumium aloy is less than the shear
and peel strength of bonded bare alumium aloy. This condition, if not corrected, could result in premature
delamination or separation of the blad e tip block or the abrasion strp, which could lead to failure of the blade
andsubsequent loss of control of the helicopter. .

Since an unsafe condition has been identified that is liely to exist or develop on other Model47B, 47B-3,
47D, 47D-l, 47G, 47G-2, 47G-2A, 47G-2A-l, 47G-3, 47G-3B, 47G-3B-l, 47G-3B-2, 47G-3B-2A, 47G-4,
47G-4A, 47G-S, 47G-5A, 47H-l, 47J, 47J-2, 47J-2A, and 47-K helicopters of the same tye design, this AD
requires, prior to the first flght of each day, or at intervals not to exceed io hours tie-in-servce, whichever
occurs first, a visual inspection of each blade tip, abrasion strp, blad 

e skin, and blade butt for corrosion ordelamination. .
This'rule is is su ed under 49 U.S.C. Section 44701 (formerly section 601 of the Federal Aviation Act of

1958) pursuant to the authority delegated to me by the Administrator, and is effective immediately upon

receipt of this priority letter.

96-06-12 BELL HELICOPTER TEXTRON, INC.: Prority Letter issued on March 13, 1996. Docket
No. 96-SW-OI-AD.

Applicability: Model 47B, 47B-3, 47D, 47D-l, 47G, 47G-2, 47G-2A, 47G-2A-l, 47G-3, 47G-3B,
47G-3B-l, 47G-3B-2, 47G-3B-2A, 47G-4, 47G-4A, 47G-S, 47G-5A, 47H-l, 47J, 47J-2, 47J-2A, and 47-K
helicopters, with tail rotor:. IJlade assembly, par number (PjN) 047-642-117-105, serial numbers (SjN) A-1943
through A-2068, instalIed, certficated in any category.

NOTE l: This AD applies to each helicopter identied in the preceding applicability provision, regardless
of whether it has been modiied, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
helicopters that have been modified, altered, or repairedso that the performance of the requirements of this
AD is affected, the ownerjoperator must use the authority provided in paragraph (e) to request approval from
the FAA. This approval may address either no action, if the current configuration eliminates the unsafe
condition, or different actions necessary to address the unsafe condition described in this AD. Such a request
should inc1ude an assessment of the effect of the changed configuration on the unsafe condition addressed by
this AD. In no case does the presence of any modifcation, alte 

ratio n , or repai remove any helicopter from the
applicabilty of this AD.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.
To prevent premature delamination or separation of the tail rotor blade (blade) tip block or the abrasion

strip, which could lea d to failure of the blade and subsequent loss of control of the helicopter, accomplish thefollowig: ~
(al Prior to the first flight of each day, visually inspect each blad e tip, abrasion strp, blade ski and

blade butt as fo11ows:

(l) Inspect each blade tip for corrosion or delamination adjacent to the abrasion strp and tip

Il. .
I,

block.
(2) Inspect each abrasion strp for corrosion or delamination, paying partcular attention to the

abrasion strp leading edge.

(3) Inspect each blade ski for corrosion, paying parcular attention to any areas of pait crackig
or damage. Inspect all bonded joints for corrosion or delamation.

(4) Inspect each blade butt around the bearigs for corrosion or delamination.
(bl' Thereafter, conduct the visual inspections speciied in paragraph (a) of this AD atintervals not to

exceed L O hours tie-in-servce.

(c) If the inspections required by paragraphs (a) and (b) of this AD reveal any corrosion or delamiation,
replace the blade with an airorty blade before furter flght.

(d) Installation of any airworty tail rotor blad e assembly which has been FAA-approved for the
particular Mode147 helicopter, except for P/N 047-642-117-105 with SjN A-1943 through A-2068, constitutes
a termnating action for the requirements of this AD.

PRIORITY LETTER AIRWORTHINESS DIRECTIVE

~
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2 96-06-12

(e) Installation of tail rptor blade assembly, PIN 047-642-117-105M, inc1uding those with SIN A-1943
.t( igh A-206B, constitutes a terminating action for the requirements of this AD.
I. NOTE 2: Bell Helicopter Texton Alert Servce Bulletin No. 47-96-21, dated January 29, 1996, pertins to
this AD.

(D An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used when approved by the Manager, Rotorcraft Certcation Offce,
Rotorcraft Directorate. Operators shall submit their requests through an FAA Principal Maintenance

Inspector, who may concur or comment and then send it to the Manager, Rotorcraft Certfication Office.
NOTE 3: Information concerning the existence of ap prove d alternative methods of compliance with this

AD, if any, may be obtained from the Rotorcraft Certification Offce.
(g) Special fight permts may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal

Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the helicopter to a location where the
requirements of this AD can be accomplished.

(hl Prority Letter AD 96-06-12, issued March 13, 1996, becomes effective upon receipt..

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT: Mr. Tony Nguyen, Aerospace Engieer, Rotorcraft Certcation
Offce, Rotorcraft Directorate, FAA, 2601 Meacham Blvd., Fort Wort, Texas 76137, telephone (B17) 222-5177;fax (817) 222-5960. .'

. ((
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Lu ftfartinspeks jonen

Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo
. 'Telefon : 22 '94 20 00

Telefax: 2294 23 91

Tlgr. : CIVILAIR
Telex : 71032 enf n

MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

(\ o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)
BELL
AGUST A/BELL - 109

Med hjemmel i lov av i i. juni 1993 nr. 101 om luftfal1, kap. XV § 15-4 jf. kap. iv § 4-1 og Samferdselsdepartememets
bemyndigelse a v 25. mars L 994, fastsetter Luftfartverket følgende forskrift om luftdyktighet.

96-036 UTFØRELSE AV SERVICE BULLETIN NO. 206L-96.,i03, REVISJON
((A)) .

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Inc. (BHTC) modell 206L-l
206L-3
206L-4

SIN 45154 til 45790
SIN 5100 L til 51612
SIN 52001 til 52158

Påbudet omfatter:

Utfør tiltaksom beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-96-1O.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-96-1O, med
virknng fra denne LDP' s gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF-96-lO.

Gyldighetsdato:

01.06.96

(

MERK! For at angjeldende tlymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Bilag til LDP 96-036
TP 7245E

CF-96-10 l/l
26 Apri L 1996

No.

Date

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
THE f:OLLOWING CANADI,u /uRWQRTHINESS OIREcnV£ IS ISSU(O PURSAlH TO SECTION 211'OF~l'HE AJR .fEGULU10NS /la CHAPER-59: OF THE AI~WORTHIb£.SS j.AJUAl.

CF-96-10 BELL

App1ies tOÙlefoJlowing 'Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) helicopters:

Model 206L-1
206L-3
206L-4

SIN 45154 to 45790
51001 to 51612
52001 to 52158

Compliance is required within the next 25 hours time-in-service after the effective date of this directive.

There have been report of fuel migrating up to the fuel pump and starter-generator through their respective drain
tubes during.airframe fuel-fiter.drainage. . This.situation, if not corrected, co.uld be a fire hazard. .

To prevent unintentional fuel migration during airfame fuel filter drainage, ensure a positive drain of the fuel
by incorporating BHTC Alert Service Bulletin No. 206L-96-103, Revision "A" dated 25 March 1996, regarding
rework of the tube as-semblies PIN 206-064-228-001 and 206-064-229-001, or later revisions approved by the
Director, Airwortiness Branch, Transport Canada, Ottawa.

Alternative means of compliancewith the reqUirements of this directive may be used only if approved by the
Director, Airwortiness Branch, Transport Canada, Ottawa. Any application should be made to the äppropriate
regional offce.

This directive becomes effective 7 lune 1996.

For Minister of Transport

~1J2,-
,¿.R. Didrikson

, Chief, Continuing Airwortiness

Furter information regarding the contents or interpretation ofthisdirective may be obtained from.your regional
offce, or by contacting directly Mr. Bogdan Gajewski, Transport Canada; Ai~wortiiiess Branch, Ottawa,
telephone (613) 952-450 or facsimile (613) 996-9178.

HuS AIRwQATHINfSS OIRECTlVE MAY BE APICABlE io AN AIRCAAFT MODEL WHlCH OUR REGaRDS NOICATE lS REGtSHREO IN YQUR NAME. CONTlNU1NG
AIAwQRTHINESS OF Ji .AIRCRAFT IS CDNTlNGENT UP'N COMPlI.ACE WIIH AlL AfCA8LE AIRWQRT'INESS OIRECT1VES. FAlLURE TO COMptY WITH THE
R(QuIREMEN1S OJ: AN AIRWORTHINESS OIRECTlV£ MAY INVAlIDATE THE CERTIFICAT£ OF A1RWORTHINESS OR FlIGHT P£AliT OF YOUR .ARCRAT,

FOt "y addin: change. prit new addi_. CI ih. W1",e10pe In lic: mi. dÎlecli",. w.. iecyod .w ...um lO
li.n.pon C.,ad., AARRC, On.w., Ont.rio (1 A ONa (ful po1-ie iequiiedl.

l+

Canada
24-0022 (01,-94)

./

\
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, '-- ALERT SERVICE BULLETIN Bilag til LDP 96-036 .~

REVISION NOTICE DATE 3 - 2 5 - 9 6 ~Bell Helicopterkìì~~ ~
A Division of Textron Canada Ltd ,. ~

12,BOO R", d, I' '"ole, M lcab", O",b" JON 1 LO f

~

~l
~

~
f
~l,
~l
~

~l
f
~,

AN APPROPRIATE ENTRY SHOULD BE MADE IN THE AIRCRAFT LOG BOOK UPON ACCOMPLISHMENT ~f
IF OWNERSHIP Or. AIRCRAFT HAS CHANGED PLEASE FOFì\~.\RD TO NEW C'WNER"""""""""",,~ ~

TO: All Model 206L-l, 206L-3, and 206L-4 Owners/
Operators

-SUBJECT: Revision "A" to ALERT SERVICE BULLETIN 206L-96-
103: FUEL POMP SEAL AN STARTER GENERATOR SEAL
DRAIN TUBES P IN 2 O 6 - 064 -228 - 001 AN 2 O 6 - 064 -229-
O O L i MODIFICATION OF

Revision "A" to ASE 206L-96--103 introduces the following changes:

HELICOPTERS AFFECTED: "All Model 206L-l, 206L-3, and 206L-4
Helicopters" changes to 11Model 206L-l, SIN 45154 to 45790 i
Model 206L-3, SIN 51001 to 51612 i and Model 206L-4, SIN 52001
to 52158 Helicopters. Il

COMPLIANCE: "At the next 100 inspection, but no later than
March li 199611 changes to IIAt the next 100 hour inspection,
but no later than May l, 1996 and at each maintenance activity
requiring replacement of the subj ect tubes."

( . PROCEDURE: Item 5 adds the requirement to maintain a positive
drain downward.

PROCEDURE: Item 7 has been changed to 11Make the appropriate
log entries indicating compliance wi th this ASE."

PROCEDURE: Item 8 has been changedto "Make the following .note
IIREFER TO ASB 206L-96-103 REV. A" besidethe installation step

for the fuel pump seal and starter generator sealdrain tubes
called out in paragraph 71-7 (Power plant Installation) in the
206L-l, 206L-3 and 206L-4 Maintenance Manual.

PROCEDURE: Item 9 adds spare tube replacement part numbers.

("~lfo

\( ~r-
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ALERT SERVICE BULLETIN Bilag til LDP 96-036 ~

NO. 206L-96-103 ~.J'
Bell Helicopter ~ ì :(~ ì ~-r.m DATE 2-12-96 ~~

A Division of Textron Canada Ltd ~.
12,800 Rue de l'Avenir, Mjrabel. Ouebec JON1LO PAGE NO. i of ., ~~

~

~
~

.

~
~
~
~
~

\ f

~

~

~
~.

~

DATE "l _ ') i: _ o ¡:

REV. Il All

MODELS AFFECTED: 206L-l, 206L-3, and 206L-4

'SUBJECT-: FUEL PUMP SEAL AN STARTER GENERATOR SEA
DRAIN TUBES P IN 206- 064 -22 8- 001
and 206-064-229-001, MODIFICATION OF

HELICOPTERS AFFECTED: Model 2 06L- 1 i SIN 45154 to 45790,
Model 206L-3 i SIN 51001 to 51612 and
Model 206L-4 i SIN 52001 to 52158
Helicopters. li

"A"
(Model 206L-4 SIN 52159 and
subsequent will have the intent of
this bulletin accornplished prior to
deli very. J

COMPLIANCE: At the next 100 hour inspection, but
no later than May It .J996 and at
each rnaintenance activity requiring
replacernent of the subj ect tubes.

"A"

DESCRIPTION:

Several Model 206L series aircraft operators have report ed that as
they are draining the airfrarne fuel filter, fuel that is rneant to
drain downwards through the scupper is being forced upwards into
the fuel purnp seal and or ~tarter generator seal drain tube (s) .
This has resulted in fuel reaching the. fuel purnp/st:arter. generator
through their respecti ve drain tubes.

APPROVAL :

The engineering design aspects of thia bulletin are Transport
Canada approved.

~v
L(o
(D~ l)
,. AN APPROPRIATE ENTRY $HOULD BE MADE IN THE AIRCRAFT LOG BOOK UPON ACCOMPLISHMENT L"'~

:F O\VNERSHIP or AIRCRAFT HAS CHANGED PLEASE FORWARD TO NEW OWNER~""""""I""""I""I"~ ~
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\.

A.S.B. 206L-96-103
Page 2 of 3

MAPOWER :

Man-hours are based on Iihands on 
li time . Elapsed time to accomplish

this bulletin may vary due" to manpower and facilities available.

MATERIALS:

None Required.

SPECIAL TOOLS:
(

Refer to Component Repair and Overhaul Manual.

WEIGHT AN BALANCE:

Not affected.

ELECTRICAL LOAD DATA:

Not affected.

REFERENCES :

Model 206L-l Maintenance Manual, chapter 71-00-00
Model 206L-3 Maintenance Manual, chapter 71-00-00
Model 206L-4 Maintenance Manual, chapter 71-00-00

PUBLICATIONS AFFECTED:

Model 206L-l Illustrated Parts Catalog, chapter 71- 00 - 00
Model 206L-3 Illustrated Parts Catalog, chapter 71-00-00
Model 206L-4 Illustrated Parts Catalog, chapter 71-00-00

ACCOMPLISHMNT INSTRUCTIONS:

PROCEDURE :

1. Access the right hand side of the engine.

2. Mark or scribe the starter generator and fuel pump seal drain
tubes flush with the top of the scupper drairt.

(



Bilag til LDP 96-036
A.S.B. 206L-96-103

Page 3 of 3

3 . -Remove the starter generator and fuel pump draintubes. Inspect
dra in tubes for condition and serviceability.

4. Trim tube assemblies P/N 206-064-228-001 and 206-064-229-001 at
the flush marks made in ~step (2). ~Ensure sharp .'€dges _,are
removed.

5. Reinstall tubes in a manner
downward by proper clamping.

to ensure a positive drain I "A"

6. Visually verify that both tube
top of the scupper drain. Minor
made to the tubes in the clamps

assemblies are flush with the
positioning adjustments can be
to achieve proper clearance.

7. Make the appropriate log entries indicating compliance
wi th this ASB.

8. Make the following note "REFER TO ASE 206L-96-103 Rev. All
beside the installation step for the fuel pump seal and
starter generator sea L drain tubes called out in paragraph "A"
71-7 (Power plant Installation) in the 206L-l, 206L-3 and
206L-4 Maintenance Manual.

9. For future spares orders, tube P/N 206-064-228-001 is
superseded P/N 206-064-316-101 and tube P/N 206-064-229-
001 is superseded by 407-063-227-101.

(



; LUFARTSVERT
. .llovedstrjClnen
'¡:.uftinpelcjonen' .

lostlc Sl24Dep.. 0032 .. ()slo
"'Telefon":,22 ~ 20(0),'

. "~o ,Telef;22 94 23 91,.';,' .';ngf.~CIVAI "'c;;
';'''I'elex:.7.032ent n

.M.QTQRDKEYNE
ARTØY "

o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av li. jun 1993 nr. IDiom lufar, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samerdselsdepartmentets

bemynigelse av 25. mas 199, fastsettr Luftarverket følgende forskr om lufyktghet.

96-049 KONTROLL AV DRISTOFF-SYSTEMET

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron, modell 206A, 206B og 206L .

(
Påbudet omfatter:

Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av CF-96-11.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av CF-96-11, med virkng fra
denne LD P' s gyldighetsdato .

Referanse:

CF-96-11.

Gyldighetsdato:

01.07.96.

(

(

MERK! For at angjeldende flymateriell ska være luftyktg må påbudet være utført ti rett tid og notat om utfelsen
ført in i vedommende journ med henvisni ti denne LDPs numer.
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CF-96-11 1/2
30 May 1996

Date

/'

AIRWORTHINE-S-S~ DIRECTIVE
THE FOUOWIH CANAOAN AlRWORTH"ESS D1RECTI\I IS isEO PUiiANT TO SECTl 211 OF THE AIR REGULATI AND CHAlR 583 OF THE AlRWORTH..ESS MANUAL.

CF-96-11 BELL

Applies to all Bell Helicopter Textron Canada Model 206 helicopters.

Compliance is required as indicated unless already accomplished.

A Transporttion Safety Board of Canada (TSB) investigation into the crash of a Bell 206B helicopter concIuded
that an unsuccessful landing took place as the result of an engine flame-out due to water-contaminated fuel. It
is probable that water was mistaenly intrgduced into the fuel system through the fuel cell vent tube during an
attempt to cIean the engine pan drain tube with a water hose. These two tubes are visually similar and are located

. very dose to each other.

To ensure that the fuel cell vent tube can be eaily identified, accomplish the following:

i. Within the next 100 hours time-in-service after the effective date of this directive, inspect the ñelicopter
to ensure that the fuel vent decal is installed and easily readable. Jf the decal is not instãlled, or is a1ready
installed but worn beyond being easily readable, instalI decal P/N 209-070-139-07 as per the applicable
technical bulletin:

Model 206A, 206B
Model 206L

- Technical Bulletin No. 206-95-156
- Technical Bulletin No. 206L-95-180

2. Before 31 August 1996, incorporate into the operator's aircraft maintenance program the procedures of
paragraph L above. The required procedures shall be repeated at each annual or 300-hour scheduled
inspection, whichever comes first.

Note: The amendment to the aircraft maintenance program, required by paragraph 2, eliminates the
requirement to record in the aircraft records the intervals ofthis directive and the repeat certification
of accomplishment in accordance with Airwortiness Manual Chapter 575. This inspection task
insertion is tå include the following:

Il AD CF-96-11 refers. This tak is not to be escalated or removed from the inspection
program without approval by Chief, Continuing Airworthiness, Transport 'Canada,
Ottawa. Il

Alternative mea of compliance with the requirements of this -directive may be used only if approved by the
Director, Airwortiness Branch, Transport Canada, Otawa. Any application should be made to the appropriate
regional offce. .

THiS AlRWORTHINESS D1RECTI\I MAY 8E AIABl TO AN AlRCRAFT MODEl WHICH OUR RECORD "DICATE IS REGtSTERED .. YOUR HAME. CONTIHUING
AIRWORTH"ESS OF AN AlRCRAT IS CONTlGENT Uf' COMPUANCE WITH AU APAB AlRWORTH..ESS D1RECTI\lS.FAlLURE TO COMI' y WITH THE
REOUIREMENTS OF AN AlRWORTH"ESS DIRECTIVE MAY "VAUDATE THE CERTIFICATE OF AlRWORTH..ESS OR FLIGHT PrRMT OF YOUR AlRCRAFT.

Fot -iy ed... che, prt new Mldi.. on th .....i In wN mi. dliecti... w_ III."ed -i rerum ID
li-ipo C~... AARC. Onew., Oniar le 1 A ONa (tul PG-i i.quhedl. 1+

Canada
(

24.0022 101-.41
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. This directive becomes effective 9 July 1996.

For Minister of Tranport

~
Chief, Continuing Airwortiness _

Furter information regarding the contents or interpretation of this directive may be obtained from your regional
o ( ,or by contacting directly Mr. Bogdan Gajewski, Tranport Canada, Airwortiness Branch, Otwa,

tel""t'hOne (613) 952-450 or facsimile (613) 996-9178.

(
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LUFFARTSVERKT
Hoveddminstrsjonen
Luftartinpeksjonen

Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo
Telefon : 22 94 20 00
Telefax: 22 94 23 91

Tlgr. : CIVILAIR
Telex : 71032 enf n

MOTORDREVNE
LUFTFARTØY

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

'BELL
AGUSTA-BELL -111

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartmentets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsettr Luftartverket følgende forskr om luftyktghet.

96-073 KONTROLL AV HAEBO:MNS OVERFLATE SKI
Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada (BHTC), mode? ',2 L-l, 206L-3 med halebom
som har P/N 206-033-004-3, -11, -45, eller -lO~~åir'

~ ~\
Påbudet omfatter: ~ "'~'$"4Ø'

/,.;;?;~~",¡.1ì~
Utfør tilta som beskrevet i vedr~V'AA AD 96-14-10.

Tid for utførelse: 1:\":~~~

Før første flyging, 4er¥t~r'~Qd 'intervall som ike overstiger 50 timers ettersyn (TIS).
(Berørte eiere V'( "

Referanse:

FAA AD 96-14-10.

Gyldighetsdato:

01.08.96.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftyktig må påbudet være utført ti rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journl med henvisnig ti denne LDPs nummer.



PRIORITY LETTER AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation
Federal. Aviation
Administration

DATE: Jury 3,1996
96-14-10

Bilag til LDP 96-073

This Priority Letter Airworthiness Directive (AD) is prompted by arecent accident and several reports of
fatigue cracks in the tailboom skin in the areas around the nutplates for the tail rotor fairng and in the areas
of the tail rotor drive shaft cover retention c1ips. This condition, if not corrected, could result in faiure of the
tailboom andsubsequent loss of control of the helicopter.

Bell Helicopter Textron Inc. (BHTI) Alert Servce Bulletin (ASB) 206L-87-47, Revision C, dated October 23,
1989, describes the additon of a doubler and inspection of various nutplates and clips to detect fatigue cracks
in the tailboom. Since BHTI issued that ASB, the tailbooms have be en manufactured with an additional
doubler in the area of the tail rotor fairing and have been identified by part numbers (P/N) 206-033-004-143
or -173. This AD requires inspections to detect skin cracks in all nutplate and clip areas of the taboom
sirilar to those described in the BHTI ASE. The FAA has determed that shorter inspection intervals and the
use of a higher power magnifng glass are required rather than the tie interval and magnifg glass power
stated in the BHTI ASB.

Since an unsafe condition has been identified that is likely to exist or develop on other BHTC Model 206L,
206L-1, and 206L-3 helicopters of the same tye design, this AD requires, before furter flight, and thereafter
at intervals not to exceed 50 hours time-in-servce (TIS), a visual inspection of the talboom skin in the areas
around the nutplates and in the areas of the tailboom drive shaft cover retention c1ips for cracks and corrosion
using a lO-power or higher magnifying glass. This inspection interval will be repeated unti the taiboom is
replaced by P/N-206-033-004-143 or -173.

This rule is issued under 49 D.S.C. Section 44701 (formerly section 601 of the Federal Aviation Act of
1958) pursuant to the authority delegated to me by the Administrator, and is effective immediately upon

receipt of this priority letter.

96-14-10 BELL HELICOPTER TEXTRON CANADA (BHTC): Prority Letter issued on July 3, 1996. Docket
No. 96-SW-13-AD.

Applicability: Model 206L, 206L-1, and 206L-3 helicopters, with tailboom, par number (P/N) 206-033-
004-3, -li, -45, or -103 installed, certficated in any category.

NOTE l: This AD applies to each helicopter identifed in the preceding applicabilty provision, regardless
of whether it has be en modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
helicopters that have be en modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this
AD is affected, the owner/operator must use the authority provided in paragraph (c) to request approval from
the FAA. This approval may address either no action, if the current configuration elirinates the unsafe
condition, or different actions necessary to address the unsafe condition described in this AD. Such a request
should inc1ude an assessment of the effect of the changed configuration on the unsafe condition addressed by
this AD. In no case does the presence of any modification, alteration, or repair remove any helicopter from the
applicability of this AD.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.
To prevent failure of the tailboom and subsequent loss of control of the helicopter, accomplish the

following:
(a) Before furter flght, and the re after at intervals not to exceed 50 hours time-in-servce (TIS), using a

i O-power or higher magnifyng glass, inspect the tailboom for cracks or corrosion. Perform this inspection in
accordance \vith the inspection procedures stated in the Accomplishment Instnctions, Par Il or Part Il, as

applicable, of Bell Helicopter Textron Inc. Alert Servce Bulleti 206L-87-47, Revision C, dated October 23,
1989. Jf a crack or corrosion is detected that is beyond the limits prescribed by the applicable maitenance
manual, remove the tailboom and replace it with Gn airworty tailboom.

(b) Replacement of the tailboom with tailboom, P/N 206-033-004-143 or -173, constitutes terminating
action for the requirements of this AD.

(c) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable leve! of safety may be used if approved by the Manager, Rotorcraft Certfication Offce, Rotorcraft
Directorate, FAA. Operators shall submit their requests through an FAA Prncipal Maintenance Inspector,

who may concur or comment and then send it to the Manager, Rotorcraft Certifcation Offce.
NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this

AD, if any, may be obtained from the Rotorcraft Certification Offce.

PRIORITY LETTER AIRWORTHINESS DIRECTIVE
I
"



2 96-14-10

(d) Special flght pennits will not be issued.

(e) Copies of the applicable servce information may be obtained from Bel1 Helicopter Textron Canada,
Division of Textron Canada Ltd., 12,800 rue de L'Avenir, Mirabel, Quebec, Canada, JON ILO. This
fonnation may be examined at the FM, Offce of the Assistant Chief Counsel, 2601 Meacham Blvd.,

__oom 663, Fort Wort, Texas.

(D Priori ty Letter AD 96-14-10, issued July 3, 1996, becomes effective upon receipt.

Bilag til LDP 96-073

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT: Mr. Tony Nguyen, Aerospace Engineer, FM, Rotoreraft
Certcation Offce, Rotorcraft Directorate, 2601 Meacham Blvd., Fort Worth, Texas 76137, telephone
(817) 222-5177, fax (817) 222-5960.

(
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LUFARTSVERT
Hoveddmstrjonen
Luftarinpeksjonim .

Postbks 8124 Dep.. 0032 Oslo
. Telefon : 22 94 20 OÖ · ,.

"- Telefax: 22 94 2391, , .
Tlgr. .: CIVfJ;'
Telex .:, 71032 enfn"

MOTORDREVNE
LUFTFARTØY

o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av L 1. jun 1993 m. 101 om lufar, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samerdselsdepartmentets.
.' bemyndgelse av 25. mars 1994, fastsettr Lufartverket følgende forskr om lufyktghet.

96-092 KONTROLL A V HAEBO~NS OVERFATEHU

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada (BHTC), mode1l206L, 206L-1, 206L-3 med halebom
som har P/N 206-033-004-3, -11, -45, eller -103 intallert.

Påbudet omfatter:

Utfør tilta som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-18-05.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 96-073.

Tid for utførelse:

Før første flyging, deretter med intervall som ike overstiger 50 timers ettersyn (TIS).

Referane:

FAA AD 96-18-05.

Gyldighetsdato:

01. 10.96.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftyktg må påbudet være utført ti rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedommende journ med henvisni ti denne LDPs numer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE el
REGULATORY SUPPORT DIVISJON
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

Bilag til LDP 96-092
U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
The following Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Administralion in acco,dance wih the provisions of Federal Avialion Regulations, Part 39, appljes to an airc,ah
model of which ou' records Indicate you may be the registered owner. Airwrthlness Direcives aflec avjalion safety and are regutations which require immediate attention. You are
caulioned that no person may operate an aircraft to which an Airworthjness Direcive applies, except in accrdance wrth the requlrements of the Airworthlness Directlve (reference

, FAR Subpart 39.3).

96-18-05 BELL HELICOPTER TEXTRON, A DIVSION OF TEXTRON CANADA LTD.: Amendment 39-9729.
Doeket No. 96-SW-13-AD. Supersedes priority letter AD 96-14-10, issued July 3, 1996.

Applieability: Model 206L,' 206L-1, and 206L-3 helieopters, with,tailboom, part number (P/N) 206-033-
004-3, -l l, -45, or -103 installed, eertfieated in any eategory.

NOTE l: This AD applies to eaeh helieopter identified in the preeeding applieability provision, regardless
of whether it has been modified, altere d, or repaired in the area subjeet to the requirements of this AD. For
helieopters that have been modifed, altered, or repaired so that the penormanee of the requirements of this
AD is affeeted, the ownerjoperator must use the authority provided in paragraph (c) to request approval from
the FAA. This approval may address either no action, if theeurrent configuration eliinates the unsafe
eondition, or different actions neeessary to address the unsafe condition described in this AD. Sueh a request
should include an assessment of the effect of the ehanged configuration on the unsafe eondition addressed by
this AD. In no case does the presenee of any modification, alteration, or repair remove any helicopter from the
applieability of this AD.

Compliance: Required as indicated, unless aceomplished previously.
To prevent failure of the tailboom and subsequent loss of control of the helieopter, aceomplish the

following:
(a) Before furter flight, and thereafter at intervals not to exeeed 50 hours time-in-service (TIS), using a

L O-power or higher magnifyng glass, inspeet the tailboom for eracks or eorrosion. Perform this inspeetion in
aeeordanee with the inspeetion proeedures stated in the Aeeomplishment Instrctions, Part Il or Part Il, as
applicable, of Bell Helicopter Textron Inc. Alert Servce Bulletin 206L-87-47, Revision C, dated October 23,
L 989. Jf a crack or corrosion is detected that is beyond the limits prescribed by the applieable maintenance
manual, remove the taiboom and replaee it with an airworty tailboom.

(b) Replacement of the tailboom with talboom, P/N 206-033-004-143 or -177, constitutes terminating
action for the requirements of this AD.

(c) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used if approved by-the Manager, Rotorcraft Certification Offce, Rotorcraft
Directorate, FAA. Operators shall submit their requests through an FAA Prineipal Maintenance Inspector,

who may concur or comment and then send it to the Manager, Rotorcraft Certfication Offce.
NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this

AD, if any, may be obtained from the Rotoreraft Certfication Offce.
(d) Special flght permits will not be issued.

(e) The inspections and replacement shall_be done in accordance with Bell Helicopter Texton Inc. Alert
Servce Bulletin 206L-87-47, RevisIon C, dated October 23, 1989. This in corporation by reference was
approved by the Director of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and L CFR part Sl.
Copies may beobtained from Bell Helicopter Textron Canada, A Division of Textron Canada Ltd., 12,800 rue
de L'Avenir, Mirabel, Quebee, Canada, JON ILO. Copies may be inspected at the FAA, Offce of the Assistant
Chief Counsel, 2601 Meacham Blvd., Room 663, Fort Wort, Texas; or at the Offce of the Federal Register,
800 Nort Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

(f) This amendment becomes effective on September 16, 1996.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Mr. Tony Nguyen, Aerospace Engieer, FAA, Rotoreraft Certfication Offee, Rotorcraft Direetorate,
2601 Meaeham Blvd., Fort Wort,-Texas 76137, telephone (817) 222-5177, fax (817) 222-5960.

(



LUFFARTSVERKT
Hoveddmstrasjonen
Luftans~pekijonen

Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo
Telefon : 22 94 20 00
Telefax: 22 94 23 91

Tlgr. : CNILAI
Telex : 71032 enf n

MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)
BELL
AGUSTA-BELL -113

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftart, kap. XV § 15-4 jf. kap. N § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftansverket følgende forskrift om luftyktghet.

96-095 KONTROLL A V HAEROTORENS GEAROX

Påbudet gjelder:

BeIl Helicopter Textron Canada (BHTC), mode1l206A og 206B og Agusta Bell AB
206A og AB 206B med halerotornavet som har PIN 206-011-810 (alle dash nummer)
installert.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av RAI AD 96-193.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av RA AD 96-193, med virknng fra denne
LDP' s gyldighetsdato.

Referanse:

RAI AD 96-193.

Gyldighetsdato:

01.11.96.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



REGISTRQ
AERONAUTICO
.l TALlANO

PRESCRIZIONE DI

AERONAVIGABILITA i

?f.Ei'.~:ç.f..J2'2$l'9A:g

96-193
gè.f 13/08/96

.f\~.g#:! 1 d i 2
,1

$OGGETT.o~OGGETTO::'

Elieotteri Bell 206 A, 206 B ed Agusta Bell A.B.
206 A e A.B.206 B - Trave di eoda.

RIFERIMENTt . .
:::;I)Ó2;iiEÚit.azi6ne dellaDitta. Cbs'triittri.dè:~':
AGUSTA SPA B.T. n. 206-172 Rev. B 08/03/1996

'-+i: Pre'$Crizioni.E's'tere;:',

Rev.02 deLla 88-066

~rÁ;:i!::~+p'.~:tX:iH:;~;¡::~: Si

Bilag til LDP 96-095

!DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 7 ottobre 1996

SCADENZA :'"
J Come indicato nel BOllettina a riferimento, a partire dalla data di entrata in vigore
!della presente PA.

~PPLICABILITA' :
!Tutti gli elicotteri Bell 206 A, 206 B ed Agusta Bell A.B.206 A e A.B.206 B sui quali
!sia installato L 'assieme mozzo rotore di coda p/n 206-011-810 (tutti i dash).

lESCRIZIONE:
ii prescrive L 'esecuzione di quanto previsto nel Bollettino Tecnicc a riferimento in
.cccrdo con le procedure e le scadenze in esso riportate.

La presente PA annuiia e sostituisce la PA 88-117 IAB. 206-117, rev. 1, datata
L agos to 1988.

nglish Translation:
n case of any difficulty reference shall be made to the Italian original text.

~IRWORTHINESS DIRECTIVE 96-193, dated 13 Auqus t 1996.

~FFECTIVE DATE: 7 October 1996

?PLICABILITY:
~ii Bell 206 A, 206 B and Aqus ta Bell A. B. 206 A and A. B. 206 B helicoPters wi th
:ail rotor hub assy part numer 206-011-810 (all dash nurers).

lMPLIANCE:
n accordance with the referenced Bollettino Tecnico, as of the effective date of
his AD.

'FERENC E:

gusta Bollettino Tecnico 206-172, revision B, dated 8 Mareh 1996.

SCRIPTION:
detect possible cracks in the tail gearbox attachment area of the tailboom
rry out the inspections ealled ror by the referenced Bollettino Tecnico, in
cordance wi th the procedures in there specif ied, wi thin the terms set forth
jer "COMPLIANCE" or this AD.



REGISTRO
AERONAUTICO
ITALIA-NO

PRESCRIZIONE DI

AERONAVIGABILITA'

?:i'!a'.sê't;:z$,ohti

96-193
êìê.t 13/08/96

P ä.'g.~::: 2 di. 2
'\. .

!This AD cancels and substitutes AD 88-i17/AB.206-ll7, revision l, dated 1 August
! 1988.

.---- ------ --- - -- -- - -- - -- ---- - - --- ------- FINE - --- --- -- ------- ---____________~________
Bilag til LDP 96-095

(

-------------------------------------------
CERTIFICATO DI NAVIGABILITA' dell 'aeromobi le sulle cui strutture od impianti de ve essere applicata la

Esr"'ZIONE DI AERONAVIGABIlITA' in oggetto. scade di validita' qualora essa non venga attuata nei
-i, ( .P r e fis s a t i .

effettuazione
ll'Esercente

del la
s u i

PRESCRIZIONE DI ,4*i\iii~ABnITA'
librett\ dell'aeromobile. del

deve essere annotata - il cura
motore o dell'elica.
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LUFFARTSVERKT
Hoveddmstrasjonen
Luans~pek~onen

Postbks 8124 Dep., 0032 Oslo
. Telefon ; 22 94 20 00 '. .
Telefax: 22 94 23 91

T1gr. : CNIAff
Telex : 71032 ent n

MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

BELL
AGUSTA-BELL -114

Med hjemmel i lov av 11. jun 1993 nr. 101 om luftart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdeparimentets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsettr Luftansverket følgende forskrift om luftyktighet.

96-098 UTFØRELSE AV ALERT SERVICE BULLETIN 206L-94-94,
REVISION A, DATERT 11. JUI 1994

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada (BHTC); modell 206L-1 helikopter som er utstyrt med
((Kratos turbine outlet temperature (TOT) indicators) P/N 124.444-6 og 124.444-20.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av CF AD 96-13.

Tid for utførelse:

Innen 100-timers ettersyn (TIS) etter 01.11.96, men ike senere enn 01.01.97.

Referanse:

CF AD 96-13.

Gyldighetsdato:

01.11.96.

(

MERK! For at angjeldende fly materiell skal være luftyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journl med henvisnig til denne LDPs nummer.



1+1
Transport Canada
Safety and Securi
Civil Aviation

Transport Canada
Sécurité et sûreté

Aviation dvile

Bilag til LDP 96-098

No. CF _ 96- i 3 . I i / i

Data

20 August i 996

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
TIE FOUDwHC C..AOAH .lORTl£SS OiR£CTlV£ IS ISEO PVRSNH TO ~CT1 211 OF THE AI R£CUl,Tl JiO Clll' WO OF TH AlRWORT'iN(SS lrU..

CF-96-13 BEL

Applies to all Bell Helicopter Textron Canada Model 206L-l helicopters equipped with Kratos turbine outlet
temperature (TaT) indicators P/N 124.44 and 124.4420.

Compliance is required within the next 100 hours time-in-service (DS), after the effective date of this directive,
but not later than 1 January 1997, unless already accomplished.

It has been determined that during engine sta with a depleted battery, the Kratos indicators listed above can
display an erroneous low temperature.

To prevent false temperature indications, which could result in an overtemperature condition ("overtemping") of
the engine turbine and subsequent thermal damage to engine components, remove Kratos indicator P/N 124.44-6
or 124.44-20, and replace it with any other TaT indicator approved for use on the Bell Model 206L-1

helicopter. Alert Service Bulletin 206L-94-94, Revision "A", dated 11 July 1994, refers.

Alternative mean of compliance with the requirements of this directive may be used only if approved by the
Director, Aircraft Certification, Tranport Canada, Otawa. Any application should be made to the appropriateregional airwortiness offce. .
This directive becomes effective 15 September 1996.

For Minister of Tranport

!ØJ&r
S.R. Didrikson

Chief, Continuing Airwortiness

Furter information regarding the contents or interpretation of this directive may be obtained from your regional
airwortiness offce, or by contacting directly Mr. Bogdan Gajewski, Tranport Canada, Continuing
Airworti-tiess .Division, Otawa, telephone (613) 952-450 or facsimile (613) 996-9178.

THIS AJRWORTHlNESS DIR£CTivE MAl BE APCABU TO Ni AlRCRAl Moon WHICH aUR RECOROS iNOICATt LS R.GlsrLRO II YOUR HAME. CONTlNu1N
AlAwQATH.,ESS OF ll AJACRA IS CONTlCENT UI" COM~C£ WITH AU AlCAB AlRWQRT)..(SS OIR£CTlVES. FAlLuR: TO COMPlY WlTH TH.
RECUIR£OHS OF N- .lRWORTHIN£SS D1R.CTIV¡ MAY ..V.lAl£ T' CERTI.lTi OF AIWOIlT'ts OR FUCMT ~T OF YOUR ..ACR..

Fo -iy -i1_ ~. ,.,,. Ndi_ on in ...-'1n 1I tt dt-i.. w_ ,-i-i i- MI"" la
Ti-- C--. A.RC. On..... OnLa K1A ONØ (tYl ~ I-.M'.

I+
Canada'24-22 107.881

(



MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

\....

LUFlFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Luftfartsinspeksjonen

Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo
Telefon : 22 94 20 00
Telefax: 229423 91

Tlgr. : CIVILAIR
Telex : 71032 enf n

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

BELL - 114

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartverket følgende forskrift om luftdyktighet.

97-030 OPPRETTELSE AV LOGG FOR ((MAST)) OG ((TRUNON))

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron, modell 206L, 206L-1, 206L-3 og 206L-4 helikopter som har
hovedrotormast P/N 206-040-535-001, -005, -101 eller -105, eller ((trunnon)) P/N 206-
O 11-120-103 installert.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-07-07.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-07-07, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 97-07-07,

Gyldighetsdato:

01.05.97.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journl med henvisnig til denne LDPs nummer.



Bilag til LDP 97-030

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

o /
U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
The following Airworthiness Oireetive Issued by the Federel Avialion Adminislratio in accrdanc with the provisions of Federal Aviatio Regulations, Part 39, applies to an aircraft
medel of which our recods indicale yoo may be the registered ower. Airwortiness Oirecives affeet aviatio safety and are regulatios whic require immediate attention. You are
cautioned that no person may operale an a~craft to which an Airwhiness Oiradive applies, excepl in accrdance wil the requiremenls of the Airwortiness Oirecive (reference
FAR Subpart 39.3).

97-07-07 BELL HELICOPTER TEXTRON, A DMSION OF TEXTRON CANADA LTD.: Amendment 39-9981.
Docket No. 95-SW-36-AD.

Applicabilty: Model 206L, 206L-1, 206L-3, and 206L-4 helicopters, with mai n rotor mast (mast), part
number (P/N) 206-040-535-001, -005, -101, or -ios, installed, or main rotor trunnion (trnnion), P/N
206-0 L L - L 20- 103, installed, certficated in any category.

NOTE l: This AD applies to each helicopter identified in the preceding applicabilty provision, regardless
of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
helicopters that have been modified, altered, or repaired so that the penormance of the requirements of this
AD is affected, the owner/operator must use the authority provided in paragraph (i) to request approval from
the FAA. This approval may address either no action, if the current configuration eliminates the unsafe
condition, or different actions necessary to address the unsafe condition described in this AD. Such a request
should include an assessment of the effect of the changed configuration on the unsafe condition addressed by
this AD. In no case does the presenee of any modification, alteration, or repair remove any helicopter from the
applicability of this AD.

Compliance: Required within 100 hours time-in-servce after the effective date of this AD, unless
accomplished previously.

To prevent fatigue failure of the mast or trunnion, which could result in loss of the main rotor system and
subsequent loss of control of the helicopter, accomplish the following:

(a) Create a component history card or an equivalent record for the affected mast and trunnion.
(b) Determine the accumulated Retirement Index Number (RIN) to date based on the number of takeoffs

and external load Hfts (torque events) for parts in servce in accordance with paragraphs L and 2 of the
Accomplishment Instretions of Bell Helicopter Textron, Inc. Alert Servce Bulletin (ASB) No. 206L-94-99,
Revision A, dated May l, 1995. Record this accumulated RIN on the component history card.

(c) After complying with paragraphs (a) and (b) of this AD, during each operation thereafter, maintain a
count of the number of external load lifts and the number of takeoffs penormed and at the end of each day's
operations, increase the accumulated RIN on the component history cards as follows:

(l) For the trnnion,

(i) Increase the RIN for the Model 206, 206L-1, and 206L-3 helicopters hy L for each torque
event.

(ii) Increase the'RIN for the Model 206L-4 helicopters by 2 for each torque event.

(2) For the mast, increase the RIN for the Model 206L, 206L-1, 206L-3, and 206L-4 helicopters by
L for each torque event.

(d) Remove the trunnion from servce on or before attaining the maxmum accumulated RIN (24,000) in
accordance with Table L of the Accomplishment Instrctions of Bell Helicopter Textron, Inc. ASB No.
206L-94-99, Revision A, dated May l, 1995.

(e) Remove the mast from servce on or before attaining the maxmum accumulated RIN (44,000) or the
flight hour servce life limit, whichever occurs first, in accordance with Table 2 of the Accomplishment
Instructions of Bell Helicopter Textron, Inc. ASB No. 206L-94-99, Revision A, dated May l, 1995.

. (i) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used if approved by the Manàger, Rotorcraft Certfication Offce, Rotorcraft
Directorate, FAA. Operators shall submit their requests through an FAA Prncipal Maintenance Inspector,

who may concur or comment and then send it to the Manager, Rotorcraft Certfication Offce.
NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this

AD, if any, may be obtained from the Rotorcraft Certfication Offce.
(g) Special flight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal

Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the helicopter to a location where the
requirements of this AD can be accomplished.

(h) The creation of the component history card, documentation, and removal of the trnnion and mast
shall be done in accordance with Bell Helicopter Textron, Inc. ASB No. 206L-94-99, Revision A, dated May l,
1995. This incorporatipn by reference was approved by the Director of the Federal Register in accordance with
5 U.S.C. 552(a) and L CFR part 51. Copies may be obtaned from Bell Helicopter Textron, A Division of
Textron Canada Ltd., 12,800 Rue de L'Avenir, Mirabel, Quebec, Canada J7J lR4, ATTN: Product Support
Engineering Light Helicopters. Copies may be inspected at the FM, Offce of the Assistant Chief Counsel, \

2601 Meacham Blvd., Room 663, Fort Wort, Texas; or at the Offce of the Federal Register, 800 Nort Capitol
Street, NW., suite 700, Washington, DC.



Bilag til LDP 97-030

~i. 2 97-07-07

(i) This amendment becomes effective on May 9, 1997.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Mr. Jurgen Priester, Aerospace Engineer, Rotoreraft Certification Offce, Rotoreraft Directorate, FM,
2601 Meacham Blvd., Fort Worth, Texas 76137, telephone (817) 222-5159, fax (817) 222-5959.
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Hovedadminstrasjonen "",. .'
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LUFTF.AtØY'
o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartverket følgende forskrft om luftdyktighet.

97-030 OPPRETTELSE AV LOGG FOR ((MAST)) OG ((TRUNON))

Påbudet gjelder:

I,

Bell'Helicopter Textron, modell206L, 2~. -1, 206L-3 og 206L-4 helikopter som har
hovedrotormast PIN 206-040-535-001, ~. 5,.~ 01 eller -105, eller ((trunnon)) PIN 206-
011-120-103 instaert. l/i'~

Påbudet omfatter: ,"~

Utfør tilta som beskrevet i Vl:i av FAA AD 97-07-07.

Tid for utførelse: .~I gIl ~
Til de tider som beskre~;'t4~agte kopi av FAA AD 97-07-07, med virknng fra denne
LDP's gyldighetsdatQ. ~'h~,r-~~
Referanse: ~~~~:~

L-?'l '\t

FAA AD 97-di¿~ 't

Gyldighetsdato:

01.05.97.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktg må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journl med henvisnig til denne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

o
U.5. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration

The tollowing Airworthìness Diredive issued by the Federa' Avialion Adminislraiio in accrdanc with the provisions of Federal Aviatio Regulatios. Part 39. applies lo an a~aan
medel of whicl our reCOds indicale you may be the regislered ower. Aiortiness Direcives affeet aviatio safety an arø røgulatios whìc requirø immediale aiienlìon. You arø
c.ulioned Ihal no person may opøralø an airaatl lo whic an Airwiness Dirødivø appliøs. øxcepl in accrdancø wit the requirømenls of thø Airwortiness Direcivø (røferenc
FAR Subpart 39.3).

97-07-07 BELL HELICOPTER TEXTRON, A DMSION OF TEXTRON CANADA LTD.: Amendment 39-9981.
Docket No. 95-SW-36-AD.

Applicability: Model 206L, 206L-l, 206L-3, and 206L-4 helicopters, with main rotor mast (mast), part
number (P/N) 206-040-535-001, -005, -101, or -ios, installed, or mai n rotor trnnion (trnnion), P/N

206-011-120-103, installed, certificated in any category.
NOTE l: This AD applies to each helicopter identified in the preceding applicabilty provision, regardless

of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
helicopters that have been modified, altered, or repaired so that the penormance of the requirements of this
AD is affected, the owner/operator must use the authority provided in paragraph (f) to request approval from
the FM. This approval may address either no action, if the current configuration eliminates the unsafe
condition, or different actions necessary to address the unsafe condition described in this AD. Such a request
should include an assessment of the effect of the changed configuration on the unsafe condition addressed by
this AD. In no case does the presence of any modification, alteration, or repair remove any helicopter from the
applicability of this AD.

Compliance: Required within 100 hours time-in-servce after the effective date of this AD, i.nlessaccomplished previously. . .
To preven t fatigue failure of the mast or trunnion, which could result in loss of the mai n rotor system and

subsequent loss of control of the helicopter, accomplish the following:
(a) Create a component histoiy card or an equivalent record for the affected mast and trunnion.
(b) Determine the accumulated Retirement Index Number (RI 

N) to date based on the number of takeoffs
and external load lifts (torque events) for parts in servce in accordance with paragraphs L and 2 of the
Accomplishment Instrctions of Bell Helicopter Textron, Inc. Alert Servce Bulletin (ASB) No. 206L-94-99,
Revision A, dated May l, 1995. Record this accumu1ated RIN on the component history card.

(c) After complying with paragraphs (a) and (b) of this AD, during each operation thereafter, maintain a
count of the number of externalload lifts and the number of takeoffs penormed and at the end of each day's
operations. increase the accumulated RIN on the component history cards as follows:

(l) For the trnnion,

(i) Increase the RIN for the Model 206, 206L-l, and 206L-3 helicopters by L for each torque
even t.

(ii) Increase the'RIN for the Model 206L-4 helicopters by 2 for each torque event.

(2) For the mast, increase the RIN for the Model 206L, 206L-l, 206L-3, and 206L-4 helicopters by
L for each torque event.

(d) Remove the trunnion from servce on or before attaining the maxmum accumulated RIN (24,000) in
accordance with Table L of the Accomplishment Instretions of Bell Helicopter Textron, Inc. ASB No.
206L-94-99, Revision A, dated May l, 1995.

(e) Remove the mast from servce on or before attaining the maxmum accumu1ated RIN (44,000) or the
flght hour servce life limit, whichever occurs first, in accordance with Table 2 of the Accomplishment
Instructions of Bell Helicopter Textron, Inc. ASB No. 206L-94-99, Revision A, dated May l, 1995.

. (f) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable leve! of safety may be used if approved by the Manager, Rotoreraft Certfication Offce, Rotorcraft
Directorate, FM. Operators shall submit their requests through an FM Prncipal Maintenance Inspector,

who may concur or comment and then send it to the Manager, Rotorcraft Certfication Offce.
NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this

AD, if any, may be obtained from the Rotorcraft Certfication Offce.
(g) Special flght permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal

Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the helicopter to a location where the
requirements of this AD can be accomplished.

(h) The creation of the component history card, documentation, and removal of the trnnion and mast
shall be done in accordance with Bell Helicopter Textron, Inc. ASB No. 206L-94-99, Revision A, dated May l,
1995. This incorporatipn by reference was approved by the Director of the Federa1 Register in accordance with
5 U.S.C. 552(a) and L CFR part 51. Copies may be obtained from Bell Helicopter Textron, A Division of
Textron Canada Ltd., 12,800 Rue de L'Avenir, Mirabel, Quebec, Canada J7J lR4, ATTN: Product Support
Engineering Light Helicopters. Copies may be inspected at the FM, Offce of the Assistant Chief Counsel.
2601 Meacham Blvd., Room 663, Fort Wort, Texas; or at the Offce of the Federal Register, 800 Nort Capitol
Street, NW., suite 700, Washington, DC.

.'

í
\.
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(i) This amendment becomes effective on May 9,1997.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Mr. Jurgen Priester, Aerospace Engineer, Rotoreraft Certification Offce, Rotoreraft Directorate, FAA,
2601 Meacham Blvd., Fort Worth, Texas 76137, telephone (817) 222-5159, fax (817) 222-5959.

(.
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LUFTFARTSVERKET"";" ;
Hovedadministrsjonen .
Luftfartsinspeksjori

Postboks 8124 Dep., ()3

Telefon : 22 94 20
Telefax: 22 9423

Tlgr. :cIVILA
Telex 71032 e

:r9IPIiREVNE
LUFTF

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartverket følgende forskrift om luftdyktghet.

97-046 OPPRETTELSE AV LOGG FOR ((MAST)) OG ((TRUNON))

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron; model204B, 205A, 205A-1, 205B og 212.

( Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA Priority Letter AD 97-14-12.

Tid for utførelse:

Før første flyging.

Referanse:

FAA Priority Letter AD 97-14-12.

Gyldighetsdato:

01.08.97

('

c

MERK! For at angjeldende f1ymateriel1 skal være luftyktg må påbudet være utført ti rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journl med henvisnig til denne LDPs nummer.



Bilag til LDP 97-046

PRIORITY LETTER AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
DATE: June 27, 1997

97-14-12

This priority letter airworthiness directive (AD) supersedes an existing AD--AD 89-02-07 RI, Amendment
39-6339 (54 FR 40381, October 2, 1989), app1icab1e to Bell Helicopter Textron Mode1 204B, 205A, 205A-1,
and 212 helicopters, that"currently establishes aretirement lie for the main rotor masts (masts) and mai
rotor trnnions (trnnions) based on tie-in-service (TIS) and tyes of operations. This priority letter AD adds

Model 205B helicopters to the app1icabilty; requires creation of component history cards or equivalent records
using aRetirement Index Number (RIN) system; establishes a system for tracking increases to the
accumulated RIN; and establishes a maxmum accumulated RIN for certain masts and trnnions. This
priority letter AD is prompted by an accident invo1ving a Model 205A-1 he1icopter, in which a mast fai1ure
caused a separation of the main rotor from the helicopter. The helicopter, which had been utilized in externa1
load 1ift operations, was penonning an externalload lift operation at the time of the accident. A subsequent
metallurgical examination revealed that the mast had fractured as a result of fatigue. Ana1yses and fatigue

testing conducted by the manufacturer confinned that the remaining 1ives of the mast and trunnion are more
accurate1y assessed by monitorig the number of torque events and flght hours incurred by the helicopter
rather than by monitoring on1y flght hours. Exceeding the retirement life of the mast or trnnion could result

in fatigue failure of the mast or trnnion and subsequent loss of contro1 of the helicopter.
The FAA has reviewed the following alert service bulletins (ASB's), that describe procedures for creation of

a component history card within the next 200 flght hours, and also describe utiIng retirement lives based
on flght hours or maxum accumu1ated RIN's for the mast and tnnnion:

. Bell Helicopter Textron Alert Servce Bulletin No. 204-95-47, dated Ju1y 24, 1995, which is applicable
to Mode1 204B helicopters;

· BeIl He1icopter Textron Alert Servce Bulletin No. 205-95-65, dated Ju1y 24, 1995, which is app1icab1e

to Model 205A and 205A-l helicopters;
. Bell Helicopter Textron Alert Servce Bulletin No. 205B-95-24, dated June 30, 1995, which is applicable

to Model 205B helicopters; and
. Bell He1icopter Textron Alert Servce Bulletin No. 212-95-97, dated June 30, 1995, which is app1icab1e

to Model 212 he1icopters.
This AD differs from these ASB's in the required compliance tie. This AD must be complied with before

further flight as opposed to within the next 200 flght hours, as state d in the ASB's.
Since an unsafe condition has been identified that is lie1y to exist or develop on other Bell He1icopter

Textron Mode1 204B, 205A, 205A-l, 205B, and 212 helicopters of the same tye design, this AD requires,
before furter flght, creation of component history cards or equivalent records using a RIN system for certain

masts and trnnions; establishes a system for tracking increases to the accumulated RIN; and establishes
retirement lives for the mast and trnnion for each of the affected model helicopters.

This ru1e is issued under 49 U.S.C. Section 44701 (fonnerly section 601 of the Federa1 Aviation Act of
1958) pursuant to the authority de1egated to me by the Administrator, and is effective immediately upon

receipt of this priority letter.

97-14-12 BELL HELICOPTER TEXTRON: Priority Letter issued on June 27, 1997. Docket No. 97-SW-
20-AD.

App1icability: Mode1204B. 205A, 205A-1, 205B, and 212 helicopters, certficated in any category.
NOTE 1: This AD app1ies to each helicopter identified in the preceding applicability provision, regardless

of whether it has been modifed, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
he1icopters that have been modified, altered, or repaired so that the penonnance of the requirements of this
AD is affected, .the owner/operator must use the authority provided in paragraph (e) to request approva1 from
the FAA. This approval may address either no action, if the current configuration eliminates t1e Ùnsafe
condition, or different actions necessai to address the unsafe condition described in this AD. Such a request
should inc1ude an assessment of the effect of the changed configuration on the unsafe condition addressed by
this AD. In no case does the presence of any modification, alteration, or repair remove any helicopter from the
app1icabi1ity of this AD.

Compliance: Required before furter flght, unless accomplished previously.
To prevent fatigue failure of the main rotor mast (mast) or main rotor trnnion (trunnion), and

subsequent loss of contro1 of the helicopter, accomp1ish the following:

PRIORITY LETTER AIRWORTHINESS DIRECTIVE
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ì\~ NOTE 2: For the requirements of this AD, a flght hour is equivalent to an ho'Ur time-lO-service (TIS).
(a) For Model 204B helicopters:

(1) Create component history cards or equivalent records for the mast, part numbers (P/N) 204-
011-450-001, -007, or -105 and trnnion, P/N 204-011-105-00L.

(2) Determine and record on the component history cards or equivalent records the accumulated
RIN to-date on the mast and trnnion as follows:

(i) For mast, P/N 204-011-450-001, multiply the total flght hours on the mast to-date by 50
(if result contains a decimal point, round-off to the next higher integer).

(ii) For mast, P/N 204-011-450-007 or -LOS, and trnnion, P/N 204-011-105-001, multiply
the total flght hours on the part to-date by 20 (if the result contains a decimal point, round-off to the next

higher integer).
(3) After complyig with paragraphs (a)(l) and (a)(2) of this AD, during each operation thereafter,

maintain a count of the number and tye of extemal load lifts and the number of takeoffs that were
penormed. At the end of each day's operations, increase the accumulated RIN on the component history
cards or equivalent records as follows:

(i) Increase the RIN by 1 for each takeoff.

(ii) Increase the RIN by 1 for each extemalload lift, or increase the RIN by 2 for each extemal
load lift operation in which the load is picked up at one elevation and released at another elevation, and the
difference in elevation between the pickup point and the release point is 200 feet or greater.

(4l Remove the mast, P/N 204-011-450-001, on or before attaining 6,000 hours TIS, or an
accumulated RIN of 300,000, whichever occurs first.

(5) Remove the mast, P/N 204-011-450-007 or -105, or trnnion, P/N 204-011-105-001, on or
before attaining 15,000hours TIS, or an accumulated RIN of 300,000, whichever occurs first.

(bl For Model 205A and 205A- 1 helicopters:
(1) Create compònent history cards or equivalent records for the mast, part numbers (P/N) 204-

011-450-007, or -105 and trnnion, P/N 204-011-105-00L.

(2) Determine and record on the component history cards or equivalent records the aceumulated
RIN to-date on the mast and trnnion. For mast, P/N 204-011-450-007 or -105, and trnnion, P/N 204-011-
105-001, multiply the factored flght hour total to-date, determined in aeeordanee with Bell Helicopter Textron

Alert Servce Bulleti No. 205-95-65, dated July 24, 1995, by 20 (if the result eontains a decimal point, round-
off to the next higher integerl.

(3) After complying with paragraphs (b)(l) and (b)(2l of this AD, durig each operation thereafter,
maintain a eount of the number and tye of extemal load lifts and the numberof takeoffs that were
performed. At the end of eaeh day's operations, inerease the aecumulated RIN on the eomponent history

cards or equivalent reeords as follows:
(i) Increase the RIN by 2 for eaeh takeoff penormed.

(ii) Increase the RIN by 2 for eaeh extemalload lift, or increase the RIN by 4 for each extemal
load lift operation in which the load is pieked up at one elevation and released at another elevation, and the
differenee in the elevation between the pickup point and the release point is 200 feet or greater.

(4) Remove the mast, P/N 204-011-450-007 or -ios, or trnnion, P/N 204-011-105-001, on or
before attaining 15,000 hours TIS, or an accumulated RIN of 300,000, whichever oceurs first.

(c) For Model 205B helieopters:

(l) Create component history eards or equivalent recordsfor the mast, P/N 204-011-450-007, or
-105 and trnnion, P/N 204-011-105-00L.

(2) Determine and reeord on the eomponent history eards or equivalent records the aceumulated
RIN to-date on the mast and trunnion. For mast, P/N 204-011-450-007 or -105, and trnnion, P/N 204-011-
105-001, multiply the factored flght hour total to-date, determined in aecordanee with Bell Helieopter Textron

Alert Servce Bulletin No. 205B-95-24, dated June 30, 1995, by 20 (if the result contains a deeimal point,
round-off to the next higher integerl.

(3) After eomplying with paragraphs (e)(l) and (e)(2) of this AD, during each operation thereafter,
maintain a count of the number and tye of extemalload lifts and the number of takeoffs performed, and at
the end of eaeh day's operations, inerease the aeeumulated RlN on the component history eard as follows:

(il Inerease the RlN by 5 for each take 
off penormed.

(ii) Inerease the RIN by 5 for each extemalload lift, or increase the RlN by L O for each extemal
load lift in whieh the load is picked up at one elevation and released at another elevation, and the differenee in
the elevation between the pickup point and the release point is 200 feet or greater.

(4) Remove the mast, P/N 204-011-450-007 or -105, or trnnion, P/N 204-011-105-001, on or
before attaining 15,000 hours TIS, or an aecumulated RIN of 300,000, whiehever oceurs first.

(dl For Model 2 12 helicopters:

(l) Create component history eards or equivalent reeords for the mast, P/N 204-011-450-007,

( -105, -113, or -l 19 and trnnion, P/N 204-011-105-001 or -103.
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(2) Determine and record on the component history card or an equivalent record the accumulated
RIN to-date on the mast and trunnion as follows:

(i) For mast, P/N 204-011-450-007 or -105, and trnnion, P/N 204-011-105-001, multiply
the factored flight hour total to-date, determined in accordance with Bell Helicopter Textron, Alert Servce

Bulletin No. 212-95-97, dated June 30, 1995, by 20 (if the result contains a decimal point, round-off to the
next higher integer).

(ii) For mast, P/N 204-011-450-113 or -119, and trnnion, P/N 204-011-105-103, multiply
the facto red flight hour total to-date, determined in accordance with Bell Helicopter Textron Alert Servce
Bulletin No. 212-95-97, dated June 30, 1995, by 21.2 (if the result contains a decimal point, round-off to the
next higher integer).

(3) After complying with paragraphs (d)(l) and (d)(2) of this AD, during each operation thereafter,
maintain a count of the number and tye of externalload Hfts and the number of takeoffs performed. At the
end of each day's oper~tions, increase the accumulated RIN on the component history cards or equivalent
records as follows:

(i) Increase the RIN by 5 for each takeoff performed.

(ii) Increase the RIN by 5 for each externalload lift, or increase the RIN by 10 for each external
load lift in which the load is picked up at one elevation and released at another elevation, and the difference in
the elevation between the pickup point and the release point is 200 feet or greater.

(4) Remove the mast, P/N 204-011-450-007 or -105, or trnnion, P/N 204-011-105-001, on or
before attaining 15,000 hours TIS, or an accumulated RIN of 300,000, whichever occurs first.

(5) Remove the mast, P/N 204-011-450-113 or -119, or trnnion, P/N 204-011-105-103, on or
before attaining 13,000 hours TIS or an accumulated RIN of 275,000, whichever occurs first.

(e) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable leve1 of safety may be used if approved by the Manager, Rotorcraft Certification Offce, Rotoreraft
Directorate, FAA. Operators shall submit their requests through an FAA Principal Maintenance Inspector,

who may concur or comment and then send it to the Manager, Rotorcraft Certfication Offce.
NOTE 3: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this

AD, if any, may be obtained from the Rotorcraft Certification Offce.
(f) Special flgh t permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21. 199 of the Federal

Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the helicopter to a location where the
requirements of this AD can be accomplished.

(g) This AD revises the Airortiness Limitations sections of the maintenance manuals by establishing
new retirement lives for the affected masts and trnnions.

(h) Copies of the applicable servce information may be obtained from Bell Helicopter Textron, Inc., P.O.
Box 482, Fort Wort, Texas 76101, telephone (817) 280-3391, fax (817) 280-6466. This information may be
examined at the FAA, Offce of the Assistant Chief Counsel, 2601 Meacham Blvd., Room 663, Fort Worth,
Texas.

(i) Priority Letter AD 97-14-12, issued June 27, 1997, becomes effective upon receipt.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT: Mr. Charles C. Harrson, Aerospace Engineer, FAA, Rotorcraft
Directorate, Rotorcraft Certification Offce, 2601 Meacham Blvd., Fort Worth, Texas 76137, telephone
(817) 222-5447, fax (8 L 7) 222-5960.



LUFrFARTSVERKT
Hovedadmstrasjonen
Luftfartsinspeksjonen .. ... .

Postboks 8124 Dep., 0032 ()slò"
Telefon : 22 94 2000"',",::.",.
Telefax: 22 94 23 91'

Tlgr. : CIVILAIRm,
Telex 71 032eri n,:

o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. jun 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdse1sdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994. fastsetter Luftfartsverket følgende forskrft om luftdyktighet.

97-047 KONTROLL/UTSKIFTING AV ((TAl ROTOR YOKE)) OG
((TRUNON ASSEMBLIES))

Påbudet gjelder:

Agusta Bell AB 212 helikopter.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av RA AD 97-173.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av RAI AD 97-173, med virknng fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

RAI AD 97-173.

Gyldighetsdato:

01.08.97

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftyktg må påbudet være utført ti rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journl med henvisIUg ti denne LDPs nummer.
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Elicotteri Agusta-Bell AB212 - Assieme giogo
rotore di eoda e assieme trunion.
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AGUSTA - FINMCCAIC B.T. BT212-185 17/06/1997
BHTI Alert S.B. ABB 212-96-100 01/08/1996

~:',l.:~ë'sa:Ï\¡t~1pn~' E$.t:~of~?¡:

!Î'I"~.:"'I;:~ :.r":":~f4?~~~~i:i i:i:~~. ~::~i;¡:i:

f:A\'J~\':R::.~~i;~:~~N..~W~ SI

! !! ORGENTE: APl1ICAZIONE IMMEDIATA ! I I

DATA PI ENTRATA IN VIGORE: 4 luglio 1997

SCAPMZA:
Prima di ul teriori voli, a partire dalla data di entrata in vigore della presente
PA, ae non gia' esegui to.

APPLICABILITA i :
ASsieme giogo' rotore di eOda P/N 212-010-704 (tutti i dash) - Ispezione

212-010~744 (tutti i dash) - tspezione

Assieme trunnion p/N 212-010-738-1 - Ispezione
212-010-703-1 - Rimozione
205~012-716~1 - Rirniione

DESCRIZIONE:
Si prescrive i i esecuzione di quanto contenuto nel BOllettino Tecnico Agusta BT 212-185
del 17.6.97 in accordo ai ter.ini di eaecuzione èd alle procedure in esso riportate
a partire dalla data indicata alla suddetta voce SCADENA della presente PA.

English Trans la tion
In case of any difficulty reference should be made to the Italian original text.

Airworthiness Directive n. 97-173 dated 26 June 1997

i ! L URGEl: IMMElDIAl'E ACTION REQU1RED ! IL

Effective date: 4 July 1997

SUbject: Agusta AB212 helicopters

Applicability:
~aii rotor yoke p/N 212-010-704 (all dash): Inspection of

212-010~744 (al~ dash): Inspection of

Trunnion assernlies F/N 212-010-738-1: Inspection of
212-010-703-1: Removal from service
205-012-716-1: Removal from service

installed on Agusta Ball AB 212 Helicopters

~.~.._....,...
.t -,.... : f'j:,:\~

(

Compl iance =
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Eefore further flights as the effective date of this AD/ if not already accomplished.

Reference:
- Agusta Bol1ettino Tecnico BT 212-185 4ated 17/6/97
- Eell Alert Service Bulletin 212-96-100 dated 1/8/96

Description:
Carry out the inspectiona and removals called for by referenced Bollettino Tecnico
Agusta ET 212-185 in acoordance with the procedures in there specified within the
tems set forth under paragraph IlCOMPLIAN'CEIl of this AD.
--- - --- --- -- - - - - --- - --- - - --------- -- --- - FINE --- ----- - -- - ------- -- ------ - -- - ------ ---

IL-eERTIFICÃrõ-DI-NAVIGABi~i:¡Aid;iiTa-;;;;;\~-~i~-;j~t~tt~re;;d1;ia'ñt1-~~;';~~~-;ppLi~;-~t-;

( 'USCRIZIQNE Dt AERONAVIGABlIITAI in 09getto, sc;iQe di validital quiiLora essa no/, veiiga att~ata neILermini prefissatl.

La effettUBzione della PRESCRllIONE Dl AEROllAVIGABii.irA' deve essere annotilt! - Il cura
delLIEser"cQnte - sui libr"ett.; dell'aeromobiLe. deL motore o dell'ellcii.
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LUFlFARTSVERK.
HovedadÍinstrasjôilen
LuftfarIInsJlekšjori

Postboks S124Dep:.003
Telefon .: 22 9420
Telefax: 22 94 23 9

Tlgr. . : CIVILAIR

Telex : 71032 e

o
LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av L L. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars L 994, fastsetter Luftfartverket følgende forskrift om luftdyktighet.

97-060 UTFØRELSE AV BELL SERVICE BULLETIN 212-96-101

Påbudet gjelder:

Alle Agusta Bell AB 212 helikoptre som har serienummer 31175 t.o.m 31311, 32101
LO.m 32142, 35001 LO.m 35097 og alle 212 helikoptere som er oppgradert i henhold til
T.B 212-89-123 eller S.I 212-63.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av RA AD 97-226.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av RAI AD 97-226, med virkng fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

RA AD 97-226.

Gyldighetsdato:

01.09.97.

(

MERK! For at angjeldende flymaterieII skal være luftdykrig må påbudet være utført til rett rid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journl med henvisning ril denne LDPs nummer.
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REGISTRO
AERONAUTICO
ITALIANO

PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILITA r

'l!¡M':"".':."':'",.,¡:,;,..,.....,.,,,..
*1ii~¡;¡§¡g:¡t~:5.4~Qt¡:g

97-226
:a~:~ 07/08/97

B""l",",*, 2 dii!ag~~;i . 2

Etfective Date; 19/08/1997 Bilag til LDP 97-060

Applicability:
~ All Agus ta-3ell AB212 helícopters i
~ Bell Relicopter Textron medel 212 helícopters
31311, 32101 throu~h 32142, 35001 throuqh 35097
ded as per T, B. 212-89-123 or S. i. 212-63.

serial numers 31175 through
and all 212 helicopters upqra-

Cornliance:
Reguiied as indicated, unless already accomplished.

- part I of referenced Bell or Agusta bulletin, as applicable:
Befare further flights, as of the effective date of this AD.

- Part IL of referenced Bell or Agusta bulletin, as applicable:
Within 1 April 1998 for yokes not removed from service, as a result of Part I.

- Part ill of referenced Bell or Agusta bulletin, as applicable:
Every 25 fliqht hours and at each incident 1nvelving hard landing, power on er
off sudden S toppaqe or other incidents involving exoessive tail rotor flapping
loads fOllowing installatian of P/N 212-011-713-103 flappin~ stop.

- Part iv of referenced Bell or Acrusta bulletin, as applicable:
Eefare further fliqhts, as of the effective date of this AD.

Reference:
- Bell Helicopter Te~tron Alert Service Bulletin 212-96-101, dated 3 September
1995 .
- Agusta Bal1ettino Tecnico 212-184.

Description:
carry out the inspections/modification/uPdatinq called for by the applicable
referenced Service Bulletin, in accordance with the procedures in there speaified,
within the tenus set forth under " 

Complianoe r' of this AD.

---- - ----~~----- -- -- -- - - ----- -- --- ---- END---- ---- -------- - -- --- -_ __ _ ____ __~__________

iLeËñT-ifICÀTÕ-DI-ÑAVIGAaILi-rA;-d;Ll~-;~m;jL;-;~;iL;-;C-;ti=tw;e-~Q-i;j8~tj-~~-;~~~-;PPL;~;t-;-i-;
PRESCRIiiONE DI AERONAVIGAßILJTI\' In oggetto, so.,de dl validita' qUElLcral!ss!\ non veng 

a attuata neit$rinin; prefissati.
la effettuazioiie delta PR,EScRIZIONE DI AERONAVi~AB'IlITAc deii 

e essere i=nnotata _ a curadelllEsereente - sui llbretti deLl'EleroniObllB. del inotore o oell'eLlcil.

I
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LUFTFAR, TSYE;RKT';

'Ï-ovedad mi n i s tras j anen

Luftfartsinspeksjonen .
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo

Telefon : 22 94 2000 .
Telefax: 22 9123,,91

Tlgr. : CIVIl..AIR

Telex : 71032 enf n

.-....... ........-.. ",-,- _.... , .

MÔT.0RDIlvNE.;""-''',h,., .'_ .... ... .._ .__ .

IJUF,'Ip.Airrøy.

LUFTDYKTIGHETSPÂSUD

(LDP)

..,...._.. "-0 ___.... ..... ..n _ o'. "__u.,.__..,_,". .u._ _ '.. - u- .' . _._p.....n_,. .. __.. _.. ".. u..... . .... ..u.. .'" '.. - ... - - ..-.0_. ", _. .. -. -, __.. -.. --.. ..
....-...... u.,,,;:,""", :::::'-"., ..",. ,'-... _. 'H.. _ _..o. _ u.. ......_.. n. _-u

~gL~:XAGUSTA.
B Etfri 119,' ..

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart. kap. XV § 15-4 jf. kap. iv § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994. fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

I.

98-095 UTFØRELSE AV BELL SERVICE BULLETINS

Påbudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron Canada modell 206L serie helikopter som beskrevet i
vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-98-27.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-98-27.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-98-27, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF-98-27.

Gyldighetsdato:

1998-11-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



Bilag til LDP 98-095

1+1 Transport Canada Transports Canada
Civil Aviation Aviation civile No.

TP 7245E

1/2
CF-98-27

Date

31 August 1998

AI RWO RTH I N ESS DIRECTIVE
THE FOLLOWING AIRWORTHINESS DIAECTIVE IADI MAV BE A?PllCABLE TO AN AIRCRAFT, WHICH aUA RECORDS INDJCATE iS REGISTEREO IN VOVA NAME. AOs ARE ISSUED PUASUANT TO CANAD/AN
AV/AT/ON REG ULA T/ON ICARI 593. PURSUANT TO CAR 605.84 ANO THE FURTHER DETAILS OF CAR STANDARD 625. APPENDIX H. THE CONTINUING AlRWORTHINESS OF AN AIRCRAFT IS
CONTINGENT UPON COMPlIANCE WITH ALL APPlICABlE ADs. FAILURE TO COMPLY WITH THE AEOUlREMENTS OF AN AD MAY INVALlDATE THE RIGHT AUTHQRlZATION OF THE AIACRAi=.
ALTERNATIVE MEANS OF COMPlIANCE SHAlL SE APPllED FOR IN ACCOROANCE WITH CAR 605.84 AND THE ABOVE.REFERENCED STANDARD.

CF- 98-27 BELL

Applies to Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206L series helicopters as indicated. Tailboom
assemblies modified in accordance with Technical Bulletin (TB) 206L-96-191, or BHT-206-SRM-1, section
6-3-4, with upper tailboom skin P/N 206-033-004- lS5 installed, are not affected by this directive.

Compliance is required as indicated, unless already accomplished.

Cracking has been reported on tailbooms of earlier designs, If left undetected, these cracks could lead to failure
of the tailboom and loss of control of the helicopter. Bell has issued Alert Service Bulletins (ASB) 206L-87-47
Revision C, dated 23 October 1989, and 206L-97-107 Revision A, dated 4 February 1998, detailing inspectIons
required to detect cracks and providing applicable modifications.

To ensure the structural integrity of all affected tailbooms, accomplish the following measures as applicable:

Part 1.

Applies to Madel 206L series helicopters, SiN 4500 L through 51283, having unmodified tailboom assemblies
P/N 206-033-004-003, -011, -045 and -103.

Within the next 200 hours air time after the effective date of this directive, but not later than 31 May 1999,
modify the taiiboom between boom station BS 151.15 and 159.35 by installing doubIer P/N 206-704-167-111

with clip P/N 206-033-407-119, and re-identify the tailboom by adding the suffix "FM" to the original part
number as outlined in Part I ofASB 206L-87-47 Revision C.

Part 2.

Applies to the following Model 206L series helicopters:

Model 206L
Model 206L- L
Model 206L-3

SIN 45003 through 45153, and 46601 through 46617
SIN 45154 through 45790
SIN 5100 L through 5 1283

hav ing tailboom assemblies of the following part numbers:

206-033-004-003FM, -003FM1
206-033-004-011FM, -0l1FM1, -011FM2, -01lFM3
206-033-004-103FM, -103FM1
206-033-004-045FM

Pursuani to CAR 202.51 ihe reçistered owner of il Canadian aifcrah shall, within seven days. notify the Minister in wfiiing of any chang8 at his or her name or address.
For any changl! of address print the ne.. addreS$ on the en"elope in which ihis directive wa: received and return to Transport Canada. AARNG. Onawa K1A ONS.

Canada24,0022 106.981

)
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Bilag til LDP 98-095

I ~~.

CF-98-27 ~
(a) For tailbooms with a sheet metal tai! rotor gearbox support, within the next 100 hours air time after the

effective date of this directive and at every 1000 (:t 10 %) hours air time thereafter, perform an Eddy
Current inspection as outlined in Part I of ASB 206L-97 -107 Revision A.

(b) For tailbooms wIth a cast tail rotor gearbox support P/N 206-033-426-001 and that do not have upper skin
P/N 206-033-004-155 installed, within the next 200 hours air time after the effective date of this directive,
but not later than 31 May 1999, install nutplate assemblies as per Part Il of ASB 206L-97-107 Revision A.

Part 3.

For all Model 206L helicopters affected by Parts L and 2 above, replacement of the tailboom with any tailboom
listed below constItutes terminating action for the requirements of Parts L and 2 of this directive:

206-033-004-003 FM2
206-033-004-011FM4
206-033-004-103FM2
206-033-004-045FM i, -045FM2
206-033-004-143, -143FM1
206-033-004-175, -175FM1
206-033-004-177

Note: The reference to MIL-STD-6866, for fluorescent dye penetrant inspection as ¡isted in ASB 206L-97- 107
Revision A, Part Il; paragraph 4, page 9, has since been replaced by American Society for Testing and
Materials Standard ASTM E1417-95a, "Practice for Liquid Penetrant Examination".

This directive become effective 18 October 1998.

For Minister of Transport~fi~
J.E. Hurley
Acting Chief, Continuing Airworthiness

For further information contact a Transport Canada Centre, or Mr. Bogdan Gajewski, Continuing

Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-4450, facsimile (613) 996-9178 or e-mail gajewsb(ßtc.gc.ca.

\
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LUFTDYKTIGHETSP ÁBUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. iv § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

99-009 KONTROLL/UTSKIFTING AV HALEBOM

Påbudet gjelder: r"~...j,.......",..
./l .~'~..~\\Æ' :,", \'\

(fi;;-~' _,o :(~. '?(~:\ ,.ri
Alle Bell Helicopter Textron Canada mQdell 206ino'déner og serienummer som er listet i
vedlagte kopi av kanadisk AD CF -9.ß.-42~*:\ _~:;):;r

o .;~~JP.,~,';\;;\",t:;;ß)YPabudet omfatter: .~;, \;';)" A \~
fr '..\,...."?~ of' ""'r

Utfør tiltak som b~~.~~t~l::~la;t~ kopi av kanadisk AD CF -98-42.

\i;;::,~,. \:\. "'~
Tid for ut." . ørel.s~::.':;:)~*'

\1\ 'A ~i

Til de tide1LGgA~;ervaller som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-42, med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF-98-42.

Gyldighetsdato:

1999-02-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være Juftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



l-rom: Continuing Airworthiness To: CIVIL AVIATION ADMINISTRA

Bilag til LDP 99-009

1+1 Transport Canada
Civil Aviation

Transports Canada
Aviation civile

TP i245E
No.

1/2
CF-98-42

Date

29 DECEl'ffER 1998

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
THE FOLLO..'NG AI?\o\O"THINESS OIRECTN (AD) MAV 8E /ocUOBLE TO AN AJRCRAFT. WHICH OUR RECORDS INOICATE ISREG'STERED IN YOUR NAE. ADs ARE ISSUED Pi.RSUANT TO
CAI/AD/AII A V/A T/Oil REGULA T/Oil (CAR) 593. PURSUANT TO CAR 605.84 AND THE FURTHER DET;.LS OF CAR STANDARD 625, APPENDIX H. THE CCNTlhUING AIRNORTHINESS OF Atl
AJRCRAFT IS CONTINGENT UPON COMPLIANCE WITH ALL/oPU08LE ADs. FAILURE TO COMPLY WlTH THE REOUIREMENTS OF ~N AD MAY INYAUDATE THE FUGHT AUTORIZATlON OF Tri: A1RC"io
~L TERNATiVE MEAS OF COMPUACE SHALL BE /oPUED FOR IN ACC:JRDAC: W1TH CAR 605.84 AND THE ABOVE.REFER:NCED STANDARD.

URGENT URGENT URGENT URGENT URGENT URGENT URGENT URGENT URGENT

TRAJVSPORT CAiY4DA EjlIERGENCY AIRWORTHINESS DlRECTIVE
PLEASE FORW..4RD LlfilfEDIATELY TO THE PERSON RESPONSIBLE FOR THE OPER4TION AND

MAINTENANCE OF YOURAIRCRAFT

CF-98-42 BEL L

APPLIES TO THE FOLLOW1NG BELL HELICOPTER TEXTRON CAi"JADA (BRTC) MODEL 206L SERIS
HELICOPTERS:

(I) 206L
(Il) 206L-1

(IV) 206L-3

(IV) 206L-4

SIN 45004 THOUGH 45153, Ai'I 46601 THROUGH 46617;
SIN 45154 THROUGH 45710;
SIN 51001 THROUGH 51613;
SIN 52001 Ai'I SlJBSEQUENT.

COlvLIANCE iS REQUID AS INICATED, UNLESS ALREADY ACCOj\JIPLISHED.

THERE HAVE BEEN AT LEAST SEVEN REPORTS OF CRACKS TO THE TAlLBOOM SKI IN THE
ARA OF THE HORlONTAl ST ABILIZER. THE CRACKS \\'ERE FO~'D BY NORi\lIAL v1SUAL
INSPECTION. THE AVE RAGE T1Væ ACCilIUATED ON THE TAILBOOl\JS W AS Ì\IIORE THA..."J
2000 HOURS; HO\VEVER, CRACKS COULD DEVELOP AT Ai"J"Y Tllff. PENDING FlJRTHER
TERMINATING ACTION, RECTJRRlNG INSPECTIONS AR N"ECESSARY.

TO ENSUR THE EARL Y DETECTION OF CRACKS Ai'I THE STRUCTURAL INTEGRITY OF THE
T.c\BOOI"I, ACCO?vIPLISH THE FOLLOW1NG:

1. INTIALLY, BEFORE FURTHER FLIGHT AFTER RECEIPT OF TIDS DIRCTIV, PERFORi'Vf A
v1SUAL INSPECTION OF TH TAIBOOM IN ACCORDA1'JCE \VITH BRTC ALERT SERVICE
BULLETIN (ASB) 206L-98-114 DATED 25 NOVEIvER 1998 OR LATER REVISIONS APPROVED BY
THE DIRCTOR, AICRAFT CERTIFICATION, TRAi"JSPORT C.'-"JADA

2. SUBSEQUENTL Y, BEFORE TH FffST FLIGRT OF EACH DA Y, PERFORi\;I A VISUAL INSPECTION
OF THE TAIBOOM IN ACCORDANCE WITH TH ABOVE NOTED ASB 206L-98-114. TIDS
INSPECTION MAY BE DONE BY TRAID AN CERTIFIED PILOTS.

(CONTIND)

Pursuant to CAR 202.l51 the registered OlMer or a Canadlan ~lrcra~ shall, Within seven Cfays, noury the MinIster In W1tlng of any change or his or her name or addres5. For
any change o: aOO'ess. contact the Clvll Avi.tion Communlç¡~on' C.ntre (AARA) at PI.ce O. Vii., Ottw. CanaO. K1A ONa or 1-800-305.2059 or
hltp:flw.tc.gc.c¡J.vl.tlon/pUb.f1ndox.htm .

24,0022 (06,9S) Canada (
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Bilag til LDP 99-009

I ~~. CF-98-42 ~
3. IF ANY CRACK is FOUN ON TH TAlBOOM SKI AS A RESULT OF ONE OF THE ABOVE

INSPECTIONS, REPLACE THE TAlBOOM BEFORE TIm NEXT FLIGHT. REPORT FININGS TO
TRASPORT CA...'\ADA, CONTING AIRWORTISS DMSION (AAG) AT FACSIi\'iLE
(613) 996-9178, A1'I TO BELL HELICOPTER TEXTRON CANADA - PRODUCT SUPPORT
EKGINERIG AT FACSiiilE (450) 433-0272.

THIS DIRCmrE BECOl\'fS EFFECTIVE UPON RECEIPT.

FOR :NIISTER OF TRANSPOR T

( ORIGINAL SIGNED BY J

B. GOY Ai'f
ACTING CHIF, CONTING i\1RWORTHISS

FOR FURTHER Il":FORi\lATION CONTACT A TRAi'\SPORT CA.l\ADA CENTRE, OR IVlR. B. GAJ\VSKI
CONTINlJG AIWORTHSS, OTTAWA, TELEPHONE (613) 952-4450, FACSIlllE (613) 996-9178

( OR E-MAIL GAJEWSB~TC.GC.CA.

(
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LUF1JARTSVERKL
HoveâadninlstÏåsjonêri'
Luftfartsinspeksjonen. .

Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo

Telefon . : 22 94 20.0 .
. Telefax: 2294239

Tlgr. : CIVILAIR

Telex : 71032 enf n

LUFTDYKTIGHETSP ÁBUD

(LDP) B. E.L..' ULAG. USTA...... ....-.-......-..............-........-.............--.. ..

BEI.Ii":121

Med hjemmel i lov av IL. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

99-019 KONTROLL AV "CROSSTUBE ASSEMBL y"

Påbudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron Canada modell 206 modeller som beskrevet i vedlagte kopi
av kanadisk AD CF-98-43.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-43.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-43, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF-98-43.

Gyldighetsdato:

1999-03-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen

ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



1+1
Bilag til LDP 99-019

Transport Canada Transports Canada
Civil Aviation Aviation civile TP 7245E

No.

CF-98-43 l/2

Date

31 December 1998

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
THE FOLLOWING AIRWORTHINESS DIRECTiVE IADI MAY BE APPUC"BLE TO AN AIRCRAFT. WHICH OUR RECORDS 'NDIC"TE IS REGISTERED IN YOUR NAME. ADs ARE ISSUED PURSUANT TO CANADIAN
AV/AT/ON REGULATION iCARI 593. PURSUANT TO CAR 605.84 AND THE FURTHER DETAILS OF CAR STANDARD 625. APPENDIX H. THE CONTiNUING AIRWORTHINESS OF AN AIRCR"FT iS
CCNTlNGENT UPON COMPlIANCE WITH ALL APPlICABlE ADs. FAJLURE TO COMPLY \r'TH THE REOUIREMENTS OF AN AD MAY INVALlOATE THE FUGHT AUTHORIZATlON OF THE AIRCRAi=.
ALTERNATivE IIEANS OF COMPlIANCE SHAll SE APPUED FOil;N ACCORDANCE WITH CAR 605.84 AND THE A80VE.ñ£FERENCED STANDARD.

CF -98-43 BELL

Applies to all Bel! Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206 series helicopters equipped with crossrube
assemblies (crosstubes) of older design having rivet holes in the support area designatèd for rivet-on suppori
with the fol!owing, but not limited to, part numbers:

(i) Aeronautical Accessories Inc. 206-321-001 and -002

(ii) Airborne Supply Inc. AB206-050-107-025 and -027
AB206-050-119-005 and -007

(iii) Bell Helicopter 206-050-107-011, -013, -025 and -027
206-050~ 119-00 l, -003, -005 and -007

206-050-134-001, -003, -005, -007, -009 and -011
206-050-157-001 and -003
206-050-169-00 l, -003, -O IL and -O 13
206-053-109-00 l, -003, -005 and -007

206-053-119-001 and -003
206-053-129-009, -011, -101 and ~103

(iv) Other manufacrurers, as approved by

the Federal Aviation Administration (FAA)
under Pans Manufacturer Appro\~ài (PMA)

Any of the above

Note: The riveted crosstubes of newer configurations, PIN 206-050-2xx-xxx and 206-053-2xx-.'\xx.
hav ing rivet holes onl1' on the sides of the crosstube, are not affected by this directive.

Compliance is required as indicated, unless al ready accomplished.

The older versions of riveted crosstubes were subject to fatigue cracking; the large majority of cracks started at
the top rivet holes under the support assemblies. A few started elsewhere at corrosion or mechanically

damaged initiation points. Two accidents have been attributed to crosstubes breaking from cracks starting at
the rivet holes. Since the issue of Airw6rthiness Directive CF-95-17, which introduced inspections, a total
failure of an aft crossnibe occurred just 40 hours air time after it was properly inspected. The crack had gone
undetected under the strap assembly until progressing rapidly once near the strap's edge. Therefore, these

older riveted configurations need to be retired within a reasonable time in service.

To prevent a possible catastrophic failure of the crosstube assemblies accomplish the following:

Pursuani lO CAR 202.S1 the registered owner of a Canadian a"craft shall. wilhin seven days, nolify the Minister in writing of any change of his or her ~
name or address To requesl a c!iange of address. conlacl the Ciyil Aviatian Communications Centre (AARA) at Place de Vile, Ottawa, Ontario C' anad1a.1
K1A ON8. or 1,800.305,2059. or hl1p:llww.tc.gc.caJaviation/pubs/index.htm.

24,0022 (12,98)



Bilag til LDP 99-019

I ~~. CF-98-43 i~
í. W;ihin the next 100 hours air time after the effective date of this directive, remove from the helicopter any

crossiube of unkiiown history or having a total of six or more years in service.

2. No later than 31 December 2000, remove any of the affected crosstubes, regardless of time in service.

This directive becomes effectIve 15 February 1999.

For Minister of Transport

&J~r'
B. Goyaniuk
Acring Chief, Cominuing Ainvonhiness

T: 
o r funher information contact a Transpon Canada Cenrre. or Mr. Bogdan Gajewski, Cominuing

irwonhiness, Ortawa, telephone (õ 13) 952-4450, facsimile (613) 996-9178 or e-mai! gajewsbcgrc.gc. ca.

(
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LUFTFARTSVERKT
Hovedadministnisjonen
Luftfartsinspeksjonen

Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo
Telefon : 22 94 20 00
Telefax: 22 94 23 91

TIgr. : CIVILAIR

Telex : 71032 enf n

MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÂBUD
(LDP)

BELL / AGUSTA
BELL -- 122

Med hjemmel i lov av IL. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. iV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

99-020A KONTROLL AV HALEBOM

Påbudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron Canada modell 206 modeller og serienummer som beskrevet i
vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-42Rl.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-42Rl.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-42Rl, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF-98-42Rl.

Gyldiglietsdato:

1999-04-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Bilag til LDP 99-022A

TP 7245E
No.

1/2
CF-98-42R L

Date

16 February 1999

THE FOlOWlNG AIRWORTHINESS OIRECTIVE IAOJ "'AY BE APPLICABlE TO AN AIRCRAFT. WHICH OUR RECORDS INDlCATE IS REGISTEREO IN YOUR NAME. AD. ARE ISSUED PURSUANT TO CANADIAN
AVITION REGULATlON ICARI593. PURSUANT TO CAR 605.84 AND THE FURTHER DETAILS OF CAR STANDARD 625. APPEDIX H, THE CONTINUING AIRWORTHINESS OF AN AIRCRAFT IS
CONTINGENT UPON COMPLIANCE WITH All APPCABLE ADs. FAILURE TO COMPLY WlTH THE REQUlREMENT5 OF AN AD MAY INVALIOATE THE FLIGHT AUTHORIZATlON OF THE AIRCRAFT.
ALTERNATIVE MEANS OF COMPLIANCE SHALL BE APPLED FOR IN ACCORDANCE WlTH CAR 605.84 ANO THE ABOVE,REFERENCED STANDARD.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

CF -98-42Rl BELL

Applies to the following BellHelicopter Textron Canada (BHTC) Model206L series helicopters:

(i) 206L

(ii) 206L-1

(iii) 206L-3
(iv) 206L-4

SIN 45004 through 45153, and 46601 through 46617;
SIN 45154 through 45790;
SIN 51001 through 51612;
SIN 52001 and subsequent.

Compliance is required as indicated, unless already accomplished.
( -

There have been at least seven reports of cracks to the tailboom skin in the area of the horizontal stabilizer.
The cracks were found by nonnal visual inpection. The average time accumulated on the tailbooms was more
than 2000 hours; however, cracks could develop at any time. A review of crack growt rates after

Airworthiness Directive CF-98-42 was issued has indicated a need to detect cracks earlier. This necessitates
the use of nondestructive inspections of the tailboom skin under the support plates. These inspections are an
interim measure pending forthcoming mandatory installation of doublers on the tailboom skin around the
horizontal stabilizer cutout. BHTC is completing the development of this tenninating action, and a superseding
airworthiness directive wil be issued.

To ensure the early detection of cracks and the structural integrity of the tailboom, accomplish the following:

l. Initially , before the next flght, perfonn a visual inspection of the tailboom in accordance with BHTC Alert
Service Bulletin (ASB) 206L-98-1l4 dated 25 November 1998 or later revisions approved by the Director,
Aircraft Certification, Transport Canada.

2. Within 50 hours air time after the effective date of this directive:

(a) Remove the upper and lower supports of the horizontal stabilizer In accordance with the applicable
sections of the Maintenance ManuaL.

(b) In accordance with section 6.2 of Standard Practices Manual BHT-ALL-SPM, perform a one-time
fluorescent penetrant inspection of the tailboom skin in the area at least * inch around the edges of the
horizontal stabilzer openings.

3. Subsequently, before the first flight of each day perform a visual inspection of the tailboom in accordance
with th~ above noted ASB 206L-98-1l4.

Pursuaniio CAR 202.51 the regislered owner or a Canadian aircraft shall. wilhin seven days. nolif the Minister in wriling or any change or his or her
name or address. To requesl a change or address. conlaci the Clvil Aviatlon Communications Centre (AARA) al Place de Vile, Otawa, Ontario Canad1a+1
K1A aNS, or 1-800,305,2059. or hltp:/Iw.tc.gc.Calavlatlonlpubsindex.hlm.

24-022 (12,98)
I
,\



Bilag til LDP 99-022A

I ~~. CF-98-42R1 I 2/2 I

Note: While away from technical support, this visual check may be done by pilots as part of the Preflight
Check. To exercise this option, pilots must first be trained by a technician on the requirements of
ASB 206L-98-1l4, Figure 1.

4. At every 100 hours air time, plus 10 hours, remove the support plates and visually inpect for cracks the
entire edge of the horizontal stabilizer opening on both sides of the tailboom, using a LOX magnifying glass.

5. If a crack is found on the tailboom skin as a result of one of the above inspections, replace the tailboom

before the next flght. Report findings to Transport Canada, Continuing Airwortiness Division (AARDG)
at facsimile (613) 996-9178 by use of a Service Diffculty Report fonn, and to Bell Helicopter Textron
Canada - Product Support Engineering at facsimile (450) 433-0272.

This revision supersedes Airwortiness Directive CF-98-42 issued 29 December 1998.

This directive becomes effective 31 March 1999.

For Minister Of Transport6.~
B. Goyaniuk
Acting Chief, Continuing Airworthiness

For furter infannation contact a Transport Canada Centre, or Mr. B. Gajewski, Continuing Airworthiness,

Ottwa, telephone (613) 952-450, facsimile (613) 996-9178 or e-mail gajewsb(?tc.gc.ca.

(
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LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

99-020B KONTROLL AV HALEBOM

Påbudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron Canada modell 206 modeller og serienummer som beskrevet i
vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-42R2.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-42R2.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-42R2, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF-98-42R2.

Gyldighetsdato:

1999-09-01.

(

MERK! For at angjeldende f1ymaterieIl skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Civil Aviation Aviation civile
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CF-98-42R2

TP 7245E

I 1/2
)No.

Date

THE FOLLOWING AIRWORTHINESS OIRECTIVE IAOJ MA v BE APPUCABLE TO AN AIRCRAFT. WHICH OUR RECOROS INOICA TE IS REGISTEREO IN VOUR NAME. ADs ARE ISSUED PURSUANT TO CANAO/AN
A VIA T/ON REGULA T/ON lCARI 593. PURSUANT TO CAR 6DS.84 ANO THE FURTHER OETAILS OF CAR STANDARD 625. APPENDIX H. THE CONTINUING AIRWORTHINESS OF AN AIRCRAFT IS
CONTINGENT UPON COMPLIANCE WlTH ALL APPLICABLE AOs. FAILURE TO COMPLV WlTH THE REOUIREMENTS OF AN AD MAV INVALiDATE THE RIGHT AUTHORlZATlON OF THE AIRCRAFT.
AL TERNATlVE MEANS OF COMPLIANCE SHALL BE APPLIED FOR IN ACCOROANCE WITH CAR 605.84 AND THE ABOVE.REFERENCEO STANDARD.

A.IRWORTHINESS
22 July 1999

DIRECTIVE
I.

CF -98-42R2 DELL

Applies to the following Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206L series helicopters:

(i) 206L
(ii) 206L-l

(ii) 206L-3

(iv) 206L-4

SIN 4500 through 45049,40451 through 45153, and 46601 through 46617;
SIN 45154 through 45790;
SIN 51001 through 51612;
SIN 52001 through 52163, 52165 through 52212, and 52214 through 52216.

I '
Compliance is required as indicated, unless already accomplished.

There have been at least seven reports of cracks to the tail boom skin in the area of the horizontal stabilizer.
The cracks were found by nonnal visual inspection. The average time accumulated on the tail booms was more
than 2000 hours; however, cracks could develop at any time. A review of crack growth rates after
Airwortiness Directive (AD) CF-98-42 was issued indicated a need to detect cracks earlier. This necessitated
the use of non destructive inspections of the tail boom skin under the support plates. As an interim measure,
these inspections were mandated by CF-98-42R l.

This revision mandates Alert Service Bulletin (ASB) 206L-99-115 Revision A, which introduces the
reinforcement of the tail boom skin around the left horizontal stabilizer cutout, together with instructions for
improved installation of the horizontal stabilzer and its supports. Accomplishment of ASB 206L-99-115
Revision A constitutes tenninating action to ASB 206L-98-114 as mandated by CF-98-42RL.

To ensure the early detection of cracks and the structuralintegrity of the tail boom, accomplish the following:

1. Initially , before the next flght after the effective date of this directive, perfonn a visual inspection of the
tail boom in accordance witn BHTC Alert Service Bulletin (ASB) 206L-98-114 dated 25 November 1998 or
later revisions approved by the Director, Aircraft Certification, Tranport Canada.

2. Within 50 hours air time after the effective date of this directive:

(a) Remove the upper and lower supports of the horizontal stabilzer in accordance with the applicable
sections' of the MaIntenance ManuaL.

(b) In accordance with section 6.2 of Standard Practices Manual BHT-ALL-SPM, perfonn a one-time
fluorescent penetrant inspection of the tail boom skin in the areå at least * inch around the edges of the
horizontal stabilzer openings.

Pursuani lo CAR 202.51 the regislered owner of a Canadian aircraft shall. wilhin seven days. notif the MinisIer in writing of any change of his or her \
name or address. To requesl a change of address, Ctntact the Clvil Avlalion Communications Cenlr (AARA) at Place de Ville, Ottwa, Ontario Canad1a+1
K1A ON8. or 1-800.305.2059. or h\l:JIw.tc.gc.caJaviationlpubslndex.hlm.

24-022 (12-98)
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3. Subsequently, before the first flght of each day perfonn a visual inspection of the taH boom in accordance

with the above noted ASB 206L-98-114.

Note: WhiIe away from technical support, this visual check may be done by pilots as part of the Preflight
Check. To exercise this option, pilots must first be trained by a technician on the requirements of
ASB 206L-98-1l4, Figure 1.

4. At every 100 hours air time, plus 10 hours, remove the support plates and visually inspect for cracks the
entire edge of the horizontal stabilzer opening on both sides of the tail boom, using a LOX magnifying
glass.

5. If a crack is found on the taiI boom skin as a result of one of the above inspections, replace the tail boom

be fore the next flght. Report findings to Transport Canada, Continuing Airworthiness Division (AARDG)
at facsimile (613) 996-9178 by use of a Service Difficulty Report fonn, and to Bell Helicopter Textron

( . Canada - Product Support Engineering at facsimile (450) 433-0272.

6. No later than 31 March 200, modify the taiI boom in accordance with Parts I, Il and II of BHTC ASB I
206L-99-115 Revision A, dated 9 lune 1999, or later Transport Canada approved revisions. Installation of
the double r terminates all actions required by paragraphs L through 5 of this directive.

This revision supersedes Airworthiness Directive CF-98-42Rl issued 16 February 1999.

This directive retains the 31 March 1999 effective date of AD CF-98-42Rl.

For Minister of Transport

B . i-
B. Goyaniuk
Chief. Continuing Airwortiness

for further infonnation contact a Transport Canada Centre, or Mr. Bogdan Gajewski, Continuing

Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-450, facsimile (613) 996-9178 or e-mail gajewsbt!tc.gc.ca.

(
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LUFTDYKTIGHETSpABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. IDIom luftfar, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdeparementets
bemyndigelse av 25. mars 1994. fastsetter Luftfaverket følgende fJrskrift om luftyktghet.

99-079 KONTROLL AV HALEBOM

Påbudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron Canada modell 206 modeller som beskrevet i vedlagte kopi
av FAA AD 99-17-19.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 99-17-19.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever WP 97-030.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 99-17-19, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 99-17-19.

Gyldighetsdato:

1999-10-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftyktig mà pàbudet være utført ti rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Bilag til LDP 99-079
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~W 99-18

DELL IlELICOPTER TEXTRON )
AIRWORTHESS DIRCTIV

SMALL AIRCRFf AN ROTORCRAFT

99-17-19 DELL HELJCOPTER TEXTON, A DIVISJON OF TEXTRON CANADA: Amendrent 39-11265;
Docket No. 9~-SW-30-AD; Issued August 12, 1999. Supersedes AD 97-07-07, Amendment 39-9981, Docket No.
95-SW~36-AD.

Applicabilty: Model 206L, 206L-l, 206L-3, and ~06L-4 heliçopters, with main rotor mast (mas). par number
(P/N 206-040-535-00 l, -005. - io l, or - L OS, instaUed, or main rotor triOD (trion), PIN 206-011.120- L 03,lnstalled,certficated in anycategory. '.

. NOTE I: This AD applies to each helicopter identified jn the preceing applicabilty provisjon, regardless of
whether it has been otherwise modified, altere or repaired in the area subject to the requirements of tliis AD. For
helicopters that have been mòdified, altere or repaired 50 that the perfonnance of the requirments of this AD is
affect the owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in accrdance with pargraph .

(f) of tliis AD. The request should include an assessment of the effeet of thè mOdification, alteration, or repair on the
unsafe coodition addressed by this AD; and, if the unafe condition has not been eliinated, the request should include

specific proposed actions to address it.
Compliance: Required within 100 hour tie-iD-service, unless accomplished previously.
To prevent fatigue failure of the ntast or tnion. whlch could resuh in loss of the main rotor system and

subsequent loss of control of the helicopter, acomplish the following:
(a) Crílte a compoRent history cad or an equivalent record for the affected mast and tnion.

(b) Detennine the accumulated Retlem.nt Index Number (R to date. based on the Dumber of taeoffs and
extemal load lift (torque eveots) for par in service in accrdace with pargrhs I and 2 of the Accomplishment
Instrtions of Bell Helicopter Textron, Inc. Alert Servièe Bul1eti No. 206L94-99, Reviion A. dated May l, 1995
(ASB). Record this acêumulated RI on the component history card or equivalent record.

. (c) Afer complying with pargrphs (a) and (b) ofthis AD. durng each operation thereafter, maintain a count of
the ourber of externalload lift and the number oftaeoffs perfonned and at the eDd of eah day's operations, increase
the accumulated RI on the component history card or equivalent record as follows: .

. (1) For the buion, .
(i) Increase the RI for the Mode1206L. 206L- I, and 206L-3 helicopters by 1 for eah torque event

(ii) Increas the RI for the Mode1206L- helicopters by 2 'for each torque event

(2) For the mas
(i) Incree the RI for the Mode1206L. 206L- I, 2063 helicopters by 1 for each torque event

(ü) Increae the RI for the ModeI206L-4 helicopters by 2 for each torque event

NOTE 2: Previous Model 206L-4 mast RI. calculations may bave increed the RI by ooly 1 for each torque
event This AD increases the Mode1206L- mast RI by 2 for each torque eveot.

(d) Remove the buioo from servce on or before atting the maximum accUDulate RI (24.000) in
~ccordace with Table i of the Accomplisent Instctions of the ASB. This AD revises the Limitatioos section of the
mainteance manual by establishing a retimeot lire 0(24,000 RI for the biioo.

(e) . Remove the mast from service on or before attining the maximum accumulate RI (44.000) or the flight
bour service life limit, whichever ocur fit, in accrdace with Table 2 of the Accomplishment Intretions of the
ASB. This J, revi~es the Limitaons secoo of the maintenance manua by establishing aretirment life of 44,000 RI

. for the mast

(f) An alternative l1ethod of compIiance or adjusbneot of the compliance tie that provides an acptale level of

safety may be used jf approved by the Mager, Rotocra Certification Offce, Rotorcft Directora, F AA. Opraors
. shall sub~it their reuests thougb an appropriate FAA Prcipal Maitenance Inspetor, who may add comments and
then send it to the Manager, Rotorcrft Certification Offce.

. NOTE 3: lnonnatioD conceming the existence of approved alternative method of' compliance' with tnis AD, if
any, may be oQtaine~ from the Rotorcraft Certticaon Offce. \ .

. (gl Spe~jal flgbt permits may be iS$ued in accrdance with sectons 2 i .197 and 2 i. 1 99 or the Federal A viatioD
RegulatioDS (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the helicopter to a location where the requiremeots ofthis AD can beaccomplished. .' . . . .

. (h) . The detennination of the RI count on the trriion and mast shall be made in accordace with Bèll Helicopter
Textrn.lnc. Alert Service Bulletin No. 206L-94-99, Revision A. dated May I, 1995. Th incorporation by referénce of

that document was approved previously by the Director of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 5S2(a) and
i CFR par Sl, as orMay 9. 1997 (62 FR l607:i. April 4, 1997). Copies may be obtained from Bell Helicopter Texton, L
a Divjsion of Textron Canada, 12,800 Rue de L-Avenir, Mirbel, Quebec, Caada J711R4, AnN: Product Support
Engineerig Li~ht Helicopters. Copies may be inspected at the FAA, Offce of 

the Regional Counsel. Southwest Region.
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. 2 99-17-19 . .
... ..

( ~60i Meacham.~lý~~;:R~om 663, Fort Wort, Texas; ot,at the Offce of 

the Federal Register, 800 Nort Capitol Stret,NW., suitë 70Q, Wašhiitgton, De.' . .
." (i) 'Iis åmehil~nt becomes effective on September 24, 1999.

i ~OR FURTIR ~j9~TION CONTACT: Jurgen Prester, Aerospace Engineer, Rotorcr Certification Offce,
: "Rotorcraft Directora. ;FAA, 2601 Meacham Blvd., Fort Wort, Texas 76137, telephone (SI7) 222-5159, fax
! (817)222-5959" ..,.. i. i
.... "..,. ...r
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Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling

Postboks 8050 Dep., 00310sl0
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottakêcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSP ABUD

(LDP)
BELL / AGUST A
BELL - 125

Med hjemmel i lov av I L. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

2000-017A KONTROLL AV HALEBOM

Påbudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron Canada modell 206 modeller som beskrevet i vedlagte kopi
av Kanadisk AD CF-1998-42R4.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-1998-42R4.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 99-009 og 99-020B.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-1998-42R4, med virkning
fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF- 1 998-42R4.

Gyldighetsdato:

2001 -04-0 1

(

MERK! For at angjeldende flyiateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende íournal med henvisninir til denne LDPs nummer.
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Transports
Canada

AIRWORTHINESS

TP 7245E
No.

. CF-1998-42R4
Issue Date

9 February 2001

1/2

DIRECTIVEThe following airwortiness direcive (AD) may be applicable lo an aircrft which our recods indicate is regislered in your n~me. ADs are. issued pursuan! to Canadian
Av/at/on Ragu/at/on (CAR) 593. Pursuaol lo CAR 605.84 and the furter delails of CAR Standard 625, Appendlx.H, the i;tinUlng airw~iness of a Canadian reistereaircrfl is contingent Upo compliance wilh all applicble ADs. Failure to comply with (he reuirements of an AD may invalidale the ßight authorlion of the aircfl.
Altemative means of compliance shall be applied for in accrdance wilh CAR 605.84 and Uie above-eferenc Standard.
This AD has been issued by the Conlinuing Airwortiness Division (AARDG), Aircrii Certifcation Branch. Transport Canada, Otlawa, telephone (613) 952-4357.

Number: CF-1998-42R4

Subject: Bell 206L - Cracked TaU Boom Skin

Effective: 31 March 1999 (the effective date of Airworthiness Directives (AD) CF-98-42R1/R2 and

CF-1998-42R3).

Revision: Supersedes AD CF-1998-42R3 issued 17 February 2000.

Applicabilty: The following Seil Helicopter Textron Canada (SHTC) Mode' 206L helicopters:

(i) 206L

(ii) 206L-1
(ii) 206L-3
(iv) 206L-4

SIN 45004 through 45049,45051 through 45153, and 46601 through46617; .
SIN 45154 through 45790;
SIN 51001 through 51612; .
SIN 52001 through 52163,52165 through 52212, and 52214 through
52216.

Compliance: When indicated, unless alreaqy accomplished.

. Background: There have been at Jeast seven reports of cracks to the tail boom skin in the area of the
horizontal stabilzer. The cracks were found by normal visuaJ inspection. The average
time accumulated on the tai/ booms was more than 2000 hours; however, cracks could
develop at any time. A review of crack growth rates after AD CF-98-42 was issued
indicated a need to detect cracks earlier. This necessitated the use of non-destructive

inspections of the taU boom skin under the support plates. As an interim measure, these
ïnspections were mandated by CF-98-42R1. CF-98-42R2 mandated Alert Service
Sulletin (ASS) 206L-99-115 Revisjon A, which introduced the reinforcement of the tail
boom skin around the left horizontal stabilzer cutout, together with instructions for
improved instal/ation of the horizontal stabilzer and its supports. Accomplishment of
ASS 206L-99-115 Revision A constituted terminating action to ASS 206L-98-114 as
mandated by CF-98-42R1. CF-1998-42R3 clarified the applicability of Model206L serial
numbers and extended the compliance time for paragraph 6 to 31 December 2000.

This revisjon extends the compliance time forparagraph 6 to 31 March 2001, or later 

I

compliance date specified in subsequent Transport Canada approved revisions ofASS 206L-99-115. .
Corrective
Actions:

1. Initially, before the next fJight after the effective date of this directjve, perform a visual
inspection of the tai! boom jn accordance with Seil Helicopter Textron (SHT)
Alert Service Bulletin (ASB) 206L-98-114, or ¡ts Revision A dated 31 January 2000
or later revisions approved by the Director, Aircraft Certification, Transport Canada.

Canada

)



I ~~. CF-1998-42R4 ~
2. Within 50 hours air time after the effective date of this directive:

(a) Remove the upper and lower supports of the horizontal stabilzer in accordance
with the applicable sections of the Maintenance ManuaL.

(b) In accordance with section 6.2 of Standard Practices Manual BHT-ALL-SPM,
perform a one-time fluorescent penetrant inspection of the tail boom ski n in the
area at least 0.75 inch around the edges of the horizontal stabilzer openings.

3. Subsequently, before the first f1ght of each day perform a visual inspection of the tail
boom in accordance with the above noted ASB 206L-98-114 Revision A.

Note: While away from technical support, this visual check may be done by pilots as
part of the Preflight Check. To exercise this option. pilots must first be trained
by a technician on the requirements of ASB 206L-98-114 Revision A, Figure 1.

4. Within every 110 hours air time, remove the support plates and visually inspect for
cracks the entire edge of the horizontal stabilzer opening on both sid es of the tail
boom, using a 10X magnifying glass.

(
5. If a crack isfound on the tail boom skin as a result of one of the above inspections,

replace the tail boom before the next f1ight. Report findings to Transport Canada,
Continuing Airworthiness Division (AARDG) at facsimile (613) 996-9178 by use of a
Service Diffculty Report form, and to Bell Helicopter Textron Canada - Product
Support Engineering at facsimile (450) 433-0272.

6. No later than 31 March 2001, modify the tail boom in accordance with Parts L, Il and
ILL of BHT ASS 206L-99-1'15 Revision E, dated 19 December 2000, or later Transport
Canada approved revisions. If a compliance date other than 31 March 2001 is
specified in subsequent approved revisions to BHCT ASB 206L-99-115, that date
shall supersede the 31 March 2001 date specified in this AD. Installation of the
doubier terminates all actions required by paragraphs 1 through 5 of this directive.

Authorization: For Minister of Transport

fàt~
fl S. Goyaniuk

Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr. Luc Deniger, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-5385, facsimile
(613) 996-9178 or e-mail denigel(Qtc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

(
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Luffarstilsynet
1. tisynsavdeling

Postboks 8050 Dep., 0031Os10

Besøksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 7800
Telefax: 23 31 79 96

e-post: postmottaklâcaa.dep,no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSP ABUD

(LO P)
BELL / AGUST A
BELL - 126

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrft om luftdyktighet.

2000-056 UTFØRELSE AV SERVICE BULLETIN

Påbudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textran Canada 206 modeller som beskrevet i vedlagte kopi av
Kanadisk AD CF-2000-13.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2000-13.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2000-13, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF-2000-13.

Gyldighetsdato:

2000-07 -07

c

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs numer.
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TP 7245E (
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No.
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ALTERNATIVE MEANS OF COMP\IANCE SHALl BE APP\IEO FOR IN ACCORDANCE WlTH CAR 605.84 AND THE ABDVE.REFERENCED STANDARD.

THIS AD HAS BEEN ISSUED BY THE CONTINUING AIRWORTHINESS DIVISION, AIRCRAFT CERTIFICATlDN BRANCH. TRANSPORT CANADA, OTTAWA.

DIRECTIVE

CF -2000-13 BELL

Applies to the followÙl Bell HeIicopter Textron Canada (BHTC) 206 series helieopters:

Model

(i) 206A

(ii) 206B

(iii) 206L

(iv) 206LI

(v) 206L3

Serial numbers

004 through 660, and 672 through 715.

661 through 671, 716 through 4529, and 5101 through 5267.

45004 through 45153, and 46601 through 46617.

45154 through 45790.

51001 through 51612.

CompIiance is required as indicated, unless already accomplished.

A raised forging boss is present on some eolleetive lever assembIies (P/N 206010-467-01). This
eonfiguration eould Iead to the eolleetive lever eoming into eontaet with the swashplate Outer ring

(PIN 206-010-453), when the eolleetive is in the full down position and the eyelie is in the full forward
position. BHTC has issued Alert Service Bulletin (ASBs) 206-00-93 (Revision'A) and 206L-00-1I6, which
introduee a one-time inspeetion followed by either immediate or delayed removal of this raised forging boss,
including spares.

To ensUre adequate clearanee between the eolleetive lever and the swashplate Outer ring, accompIish the
following:

l. Withiu 30 d.ys after tbe effeetive date of this direetive, inspet tbe clearanee between the eolleetive lever
assembly and the swashplate outer ring in accordanee with the appIieable BHTC ASB 206-0-93
Revision A da'ed 10 May 200, or 206L-- i 16 dated 10 Mareh 2000, or later revisions approved by the
Direetor, Aireraft Certifieation, Transport Canada. lf the clearanee is 0.060 ineh (1.52 mm) or less,
remove the raised forging boss before further flght as per the applicable ASB.

2. Regardless of the clearanee measured at the inspection of paragraph L above, remove the raiSed forging

boss as per tbe appIieable ASB noled above at the next removal of the eolleetive lever asembly but no Ialer
than 31 January 2001.

- · ", """ ,,, '",,- -, " · ,..".., .",,, "'.., ."'. "~""'" ~"' ., Mo'"" . _ " .. ro."" ".. " .""" -.. "._,. -,,, -" -'Ó.. Q" ''''''' ,.~..,,"'''. "'''. CMM,,, ",,,.. ""_ Ot. Co.,. Canad'a+'ON8. or 1.800-305-2059. or hltP:/Iw.tc.gc.CalaVlalion/PUbslndex.hlm

022 (02-200)
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I ~~. CF-2000-13 ~
This directive becomes effective 30 lune 2000.

For Minister of Transport

~ .tB. Goyaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

For further information contact a Transport Canada Centre, or Mr. Bogdan Gajewski, Continuing

Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-450, facsimile (613) 996-9178 or e-mail gajewsb((tc.gc.ca.
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Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdelig

Postboks 8050 Dep., 00310s10
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 96

e-post: postmottakêcaa.dep.no

MOTORDREVN
LUFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD

CLDP)
BELL / AGUST A
BELL - 127

Med hjemmel i lov av i L. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrft om luftdyktighet.

2001-015A "PARTICLE SEPARATOR/ INTAKE DEFLECTOR"

Påbudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron Canada 206 modeller som beskrevet i vedlagte kopi av
Kanadisk AD CF-2001-03RL.

(.
Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2001-03RL.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2001-03Rl, med virkning
fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF-2001-03RL.

Gyldighetsdato:

2001-07-10.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedko=ende journal med henvisning til denne LDPs nu=er.
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No. CF-2001-03R1 I 1/2

Issue Dale

28 May 2001

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
Th lollowing airworinøss dirive (AD) may be applicable lo an airafl which au ras inicle is reisleni in your nam~. ADs ar. issued pursuan. lo Caniid/an
Avlallon Reguliilion (CAR) 593. Pursuani lo CAR 605.84 and th fu delails of C~R Stadaf!625, Appendix H, the oonl,nuing airworinss of a Canadian regislered
airi is cotineni upo coplian wil all applicble ADs. Failur lo copty wil th rauiremenls of an AD may invalidate the flighl authorilin of the aircafl
Alamative mean of oomplianc shall be applied for in accrdanca with CAR 605.84 and the above-er Standard.
This AD has be issued by th Conlinuing Airworthiness Division (AARDG), Airfl Certifcalio Branch, Transp Canada, Ollawa, leiephone (613) 952-4357.

Number: CF-2001-03R1

Subject: Bell 206A/B -Particle Separator lIntake DefJector

Effective: 28 February 2001 (the effective date of Airworthiness Directive (AD) CF-2001-03).

Revision: Supersedes AD CF-2001-03 issued 22 January 2001.

Appiicabilty: All Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206A and B series helicopters.

Compliance: Not later than 30 September 2001, unless already accomplished.

Background: In 1989, the Federal Aviation Administration (FM) issued Airworthiness Directive (AD)
89-10-11 R 1 applicable to the Bell 206A and 206B modeis, requiring the instal/ation of the
Bel/ Helicopter particle separator and intake deflector system for operation in fallng or
blowing snow. In Canada a large number of helicopters which were equipped with
winterization kits consisting of reverse scoops and auto relight (re-ignition) systems, were
granted an exemption to this AD in the form of an Alternate Means of Compliance

(AMOC). The original issue of this AD superseded FM AD 89-10-11 R1 and mandated
the installation of an auto relight system in addition to the kits ¡nstal/ed previously as per
FM AD 89-10-11R1.

This revision has been issued to correct the compliance date and remove reference to the
206B3 model as this is only a marketing designator. Other minor editorial changes have
also been made.

Corrective
Actions:

The following equipment shal/ be instal/ed when conducting f1ght operations in falling or
blowing snow:

1. For Model 206A and 206B:

(a) Engine (Automatic) Re-Ignition Kit No. 206-706-038;

(b) Deflector Kit - Engine Air Induction System; and

(c) Snow Particle Separator - Engine Air Induction System.

2. Alternativelv. for the Model 206A Helicopter onlv:

(a) Engine (Automatic) Re-Ignition Kit No. 206-706-038; and

(b) Snow Winterization - Air Induction System.

The following Flight Manual and related Supplements refer:

Pursuanl Iv CAR 202.51 the regislered Owner of a Canadian airerafl shall. wilhin seven days. notif lhe MinisIer in wriling of any change
of his or her name or eddress. To requesl a change of address, conlact lhe Civil Aviation Communiealions Centre (AARA) at Plaee Canad1a+1
de Vile, Ottawa, Onlario K1A ONS. or 1-800-305,2059. or http://w.le.ge.ealaviation/pubslindex.hlm.

24-022 (01-2001)

)

l.



I ~~. CF-2001-03R1 ~
DOCUMENT BELL 206A BELL 206B

Flight Manual BHT-206A-FM-1 Rev. D- BHT-206B-FM-1 Rev. B-47 BHT-206B3-FM-1 Rev. S

Flight Manual Supplement BHT-206A-FMS-11*
"Snow Wintenzation - Air Induction

System"

"
BHT -206A-FMS-1S* BHT-206B-FMS-15* BHT -206B3-FMS-12*

"Snow Partieie Separator Engine Air "Partieie Separator Engine Air "Partieie Separator - Engine
Induction System" Induction System" Air Induction System"

" BHT -206A-FMS-24 * BHT-206B-FMS-1S* BHT -206B3-FMS-10*

"Defleetor Kit" "Engine Air Induction System "Deflector Kit - Engine Air
Deflector Kit" Induction System"

" BHT-206A-FMS-2S* BHT -206B-FMS-19* BHT -206B3-FMS-1S*

"Engine (Automatic) "Engine (Automatic) "Engine (Automatic)
Re-ignition" Re-ignition" Re-ignition"

* All referenced documents were reissued, then approved by Transport Canada on

6 October 2000.

Notes: (i) All Canadian registered helicopters equipped with snow deflectors, particle
separators and auto relight kits provided by other manufacturers are in
compliance with this airworthiness directive, provided this equipment is noted
as required equipment in the Limitations Section of the Flight Manual, and
appropriate operating limitations exist, for f1ght in falling and/or blowing snow.

(ii) Helicopters equipped with winterization kit consisting of reverse scoops and
auto relight (re-ignition) systems, approved by Transport Canada as an
AMOC to the F AA AD 89-10-11 R 1 are also in compliance with this directive.

\

Authorization: For Minister of Transport

A.Y1~
B. GOY~~i~r m_ .'
Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-4450,
facsimile (613) 996-9178 or e-mai! gajewsb(Qtc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

(
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Luftfarstilsynet
l. tilsynsavdeling

Postboks 8050 Dep., 00310510

Besøksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 7995

e-post: postmottak(!caa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

lLDP)
BELL I AGUST A
BELL - 128

Med hjemmel i lov av i 1. juni 1993 nr. i 01 om luftart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4- 1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrft om luftdyktighet.

2001-060 "CHIP DETECTOR ASSEMBL y"

Påbudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron Canada 206 modeller som beslaevet i vedlagte kopi av
Kanadisk AD CF-2001-33.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beslaevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2001-33.

Tid for utførelse:

Til de tider som beslaevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2001-33, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF-2001-33.

Gyldighetsdato:

(, 2001- 10-05.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedko=ende joural med henvisning til denne LDPs numer.



1+1 Transport Transport
Canada Canada

TP 7245E

.1 1/1

(
No.

. CF-2001-33
Issue Dale

24 August 2001

AIRWORTHJNESS D.IRECTIVE
Th follo airlnss diree (AD) may be applicble lo an eir whic ou re inicle Is reister in yo name. ADs ar Isue pu lo Cen-llan
A.,latJn RegulatJn (CAR) 593. Pulo CAR 605.84 an th fu deils of CAR Stadar 825, Apdix H, th coinin aiilnii of a Canian reiser
aira is congnl upo coplia wi all aplicle ADs. Failu lo copt wi th rauireenls óf an AD may invBlidle th fihl aut of th air
AIema mea of coplia shll be applie fO in ac wi CAR 805.&4' an th abolHler Stada.
lhis AD ha ben isued by th Coning Aiinss Divio (MROG), Al Cerificio Bra, Trapo Canad, Ot, lele (613) 95-47.

Number:

Subject:

Effective:

Applicabilty:

Compliance:

Background:

Corrective
Actions:

CF-2001-33

Bell206A, 206B and 206L - Chip Detector Assembly (Tedeco 831888 and B4093)

30 September 2001

Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206A, 206B and 206L Series helicopters,
equipped with Tedeco B31888 and 84093 chip detector assemblies.

Within 60 days from the effective date of this directive, unless already accomplished.

Bell HeJicopter Textron Canada (8HTC) has become aware that Tedeco 831888 and
84093 chip detectors installed on Model 206A, 2068 and 206L Series heJicopters could
possibly have poor or no continuity betweenthe insert and the chip detector housing.
This could result in no chip indication when the chip detector has been bridged by metal
partieIes. BHTC and EA TON TEDECO PRODUCTS have issued Alert Service Bulletins
requiring a continuity test and temporary repair of the affected chip detectors. This
directive mandates these Alert Service 8ulletins (ASB).

Verify and repair Tedeco chip detectors as follows:

(i) For 8ell 206A and 2068 helicopters: Perform a continuity test and repair in
accordanee with 8HTC AS8 206-01-96, Rev. A, or later Transport Canada
approved revisions;

(ii) For 8ell 206L helieopters: Perform a continuity test and repair in aeeordance with
BHTC AS8 206L-01-119, Rev. Ai or later Transport Canada approved revisions;

(ii) Cheek spare units by test using the appropriate 8HTC ASB identified above; and

(iv) If the units are repaired, replace them within 300 hours air time with new ehip
deteetorsi but no later than 31 Mareh 2002.

Authorization: For Minister of Transport

rqlZt0'~/
¡(.. B. Goyaniuk /Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr. Lue Denigeri Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-5385,
facsimile (613) 996-9178 or e~mail denigel~te.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Pursuantlo CAR 202.51lhe regislere ow ol a CBnadian airc shall, within saven days, nolif th Minister in wrin of any chang
cf his or her name or eddrass. To rauesla chane cf addrBss, colact th Clvll Avlallon CommunlcaUona Cenn (AARAI et Placa Caad1a+1
da VIII., Ota, Ontao K1A ONB, or 1-8-35-2059, or htt://w.tc.gc.caavlallonlpubsndex.hbn
24- (01-2001)



Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdelig

Postboks 8050 Dep., 00310510
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottak(gcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

lUFTDYKTIGHETSPABUD

(lDP)
BELL/ AGUSTA
BELL - 129

Med hjemmel i lov av I L. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. N § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars i 994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrft om luftdyktighet.

2001-061 UTSKIFTING AV HYDRAULPUMPE

Påbudet gjelder:

Alle Agusta Bell A 109E helikopter som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD
2001-286.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2001-286.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2001-286, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Italiensk AD 2001-286.

Gyldighetsdato :

( . 2001-10-05.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende joural med henvisnig til denne LDPs numer.



lI enac
PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'

Prescrizione
2001-286

del 20/07/2001

I

Ente Nazionale per l' A viazione Civile
SOGGETTO-OGGETTO:
E1icotteri Agusta A 109E - Pompa idrau1ica
P/N 109-0760-42-101

RIFERIMENTI
_ Documentazione de11a Ditta Costruttrice:
AGUSTA B. T. Obb1igatorio 109EP-20 12/07/2001

- Prescrizioni Estere:

~ldi2

P.A. Ripetitiva: SI

! ! !! APPLICAZIONE URGENTE !!!!

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: io Agosto 2001

SCADENZA:
Come indicato ne11a voce "ESECUZIONE" del Bo11ettino Tecnico a riferimento,
a partire dalla data di entrata in vigore de11a presente PA, se non gia' eseguito.

APPLICABILITA' :
Tutti gli e1icotteri Agusta A 109E che insta11ano la pompa idraulica
P/N 109-0760-42-101.

DESCRIZIONE:
Si prescrive l' esecuzione dei controlli e del1a modifica prescritta dal
Bol1ettino Tecnico a riferimento, in accordo con le procedure in esso specificate,
entro i termini di esecuzione stabi1iti alla voce "SCADENZA" de11a presente PA.

Si riporta di seguito il testo de11a suddetta AD, nel1a versione in 1ingua
inglese :

Eng1ish Translation:
In case of any difficu1ty reference sha11 be made to the Ita1ian original
text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2001-286, issued 20/7/2001.

! !! URGENT ACTION REQUIRED !!!

EFFECTIVE DATE: 10 August 2001

COMPLIANCE: As indicated in the "COMPLIANCE" paragraph of the referenced
Bo11ettino Tecnico since the effective date of this AD, un1ess a1ready accomp1ished.

APPLICABILITY:
All Agusta A 109E he1icopters equipped with hydrau1ic pump P/N 109-0760-42-101.

REFERENCE:
Agusta Bol1ettino Tecnico 109EP-20 dated Ju1y 12, 2001.

SUBJECT:
Rep1acement of hydrau1ic pump P/N 109-0760-42-101 wuth hydrau1ic pump
PIN 109-0760-42-103.

..iu"'..~....'" "" 'D "/.,
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PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'

Prescrizione
2001-286

del 20/07/2001

Ente N azionale per l' A viazione Civile
~2di2

DESCRIPTION:
Carry out contro1s and modification ca11ed for by Bollettino Tecnico 109EP-20
dated 12/7/2001 in accordance with the procedures in there specified,
within the terms set forth under "COMPLIANCE" of this AD.
_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - FINE - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

IL CERTIFICATO DI NAViGABILlTA dellaeromobile sulle cui strtture od impianti deve essere applicata la PRESCRIZIONE DI
4ERONAVIGABILITA in oggetto, scade di validitá qualora essa non venga attata nei termini prefissati.

(
La effettuazione della PRESCRIZIONE DIAERONAVIGABILITA deve essere annotata - a cura dell'Esercente - sui Iibrett dellaeromobile,
del motore o dellelica.
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Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdelig

Postboks 8050 Dep., 00310slo
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo
Telefon : 23 317800
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottak êcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

BELL / AGUSTA
BELL - 130

Med hjemmel i lov av I L. juni 1993 nr. 101 om luftart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994. fastsetter Luftfarstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2001-072 MODIFIKASJON AV DC EL. SYSTEM BUS BAR CONNECTIONS

Påbudet gjelder:

Alle Agusta A lO9E helikopter med seiienummer som beskrevet i vedlagte kopi av
Italiensk AD 2001-481~

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2001-481.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2001-481, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Italiensk AD 2001-481.

Gyldighetsdato:

l' 2001-12-07.

c

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være lufdyktig må påbudet være utført ti rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedko=endejoural med henvisnig ti denne LDPs numer.
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PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'

Prescrizione
2001-481

del 13/11/2001 (

Ente Nazianale per l' Aviazione Civile
SOGGETTO-OGGETTO:

E1icotteri Agusta A 109E - Impianto elettrico
Connessioni barre corrente continua

RIFERIMENTI
_ Documentazione de11a Ditta Costruttrice:

AGUSTA B. T. Obb1igatorio 109EP - 22
_ Prescrizioni Estere:

~ L di 2

P.A. Rip~titiva: NO

! ! !! APPLICAZIONE URGENTE !!!!

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 20 Novembre 2001

S CADENZA:
Come indicato ne11a voce "ESECUZIONE" del Bol1ettino Tecnico a riferimento l
a partire dalla data di entrata in vigore de11a presente PA, se non gia' eseguito.

APPLICABILITA i :
Tutti gli e1icotteri Agusta A 109E dal SIN 11084 al SIN 11113 compreso,
esc1usi iS/Ns 11096 l 11103, 11105, 11106, 11107, 11110 e 11111.

DESCRIZIONE:
Si prescrive l' esecuzione dei control1i e .de11a modifica prescritta dal Bo11ettino
Tecnico a riferimento, in accordo con le procedure in esso specificate,
entro i termini di esecuzione stabi1iti alla voce "SCADENZA" del1a presente PA.

Si riporta di seguito il testo de11a suddetta AD, ne11a versione in 1ingua
ing1ese:

Eng1ish Translation:
In case of any difficu1ty reference sha11 be made to the Ita1ian original
text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2001-481, issued 13/11/2001.

! !! URGENT ACTION REQUIRED !!!

EFFECTIVE DATE: 20 November 2001

COMPLIANCE: As indicated in the "COMPLIANCE" paragraph of the referenced
Bo11ettino Tecnico since the effective date of this AD, un1ess a1ready accomplished.

APPLICABILITY:
All Agusta A 109E helicopters from SIN 11084 to SIN 11113 inc1usive, except for S/Ns
11096, 11103 l 11105, 11106, 11107, 11110 and 11111.

REFERENCE:
Agusta Bo11ettino Tecnico 109EP-22 dated November 12, 2001.

SUBJECT:
(

MIFOl -l -12 P. 2/3 . . '.-.. _. . '" '_ ....~. , 'HO: ,~,"'..'_-.' ,.-.,. ~,._......i::~ . "':::' .-c"=. :;". :-":-,;,.,....'".'.-'~'-~..--'-.. - ,.:;.,.,." "'.



I . enac PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'

Prescrizione
2001-481

del 13/11/2001

Ente Nazionale per l Aviazione Civile ~ 2 di 2
Modification of direct current electrical system bus bars connections by means of kit

p IN L O 9 - 0823 - O L - L O L .

DESCRI PTION:
Carry out controls and modification called for by Bollettino Tecnico 109EP-22
dated 12/11/2001 in accordance with .the procedures in there specified,
wi thin the terms set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

IL CERTIFICATO DI NA V1GABllITA dellaeromobile sulle cui strunure od impianti deve essere applicata la PRESCRIZIONE DI

AERONA V1GABILIT A in oggetto, scade di validitå qualora essa non venga attuata nei termini prefissati.

C effettuazione della PRESCRIZIONE pi AERONAVIGABllITA deve essere annotata - a cura dellEsercente - sul Iibretti dellaeromobile,

I ..el motore o dellclica.
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Luftfartstilsynet
1. tis)'nsavdeling

Postboks 8050 Dep., 00310sl0
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo
Telefon : 23 SL 78 00
Telefax: 23 3 i 79 95

e-post: postmottakêcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD

tLDP)
BELL / AGUST A
BELL - 131

Med hjemmel i lov av L 1. juni L 993 nr. i O L om luftfart, kap. XV § L 5-4 jf. kap. N § 4- i og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2002-010 KONTROLLfUTSKIFTING A V VERTIKAL GYROSKOP

Påbudet gjelder:

Alle Agusta A 109E helikopter med vertikal gyroskop installert/lagret som beskrevet i
vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-002.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-002.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-002, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Italiensk AD 2002-002.

Gyldighetsdato:

2002-02-04.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedko=ende journal med henvisning til denne LDPs nu=er.



. enac PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'

Prescrizione
2002-002 (

del 07/01/2002

Ente Nazionale per l Aviazione Civile
SOGGETTO-OGGETTO;
E1icotteri Agusta A109E - Sostituzione giroscopi
vertica1i

RIFERIMENTI
- Documentazione de11a Ditta Costruttrice:
AGUSTA Bo11ettino Tecnico 109EP- 24 21/12/2001
AGUSTA M. d. V. A109E (PW206C)
AGUSTA M.d.V. A109E (Arrius)

- Prescrizioni Estere:

~ L di 2

P.A. Ripetitiva: NO

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 14 Gennaio 2002

SCADENZA:
Come indicato nel1a voce "ESECUZIONE" del Bo11ettino Tecnico a riferimento,
a partire dalla data di entrata in vigore del1a presente PA, se non gia' eseguito.

APPLICABILITA' :
Tutti gli e1icotteri Agusta A 109E che instal1ano i giroscopi verticali
P/N 501-1210-01 (mode11o VG-208C) dal S/N 2556 al S/N 2694 (inclusi),
nonchi i giroscopi verticali eventualmente giacenti a magazzino che
non incorporano la Mod. 17.

DESCRIZIONE:
Si prescrive L i esecuzione del1e azioni prescri tte dal Bol1ettino Tecnico
a riferimento, in accordo con le procedure in esso specificate, entro i
termini di esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA" della presente PA.

Si riporta di segui to il testo de1la suddetta AD, ne11a versione in 1ingua
inglese :

English Translation:
In case of any difficu1 ty reference shall be made to the Italian original
text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2002-2, issued 7/1/2002.

EFFECTIVE DATE: 14 January 2002

COMPLIANCE: As indicated in the "COMPLIANCE" paragraph of the referenced
Bollettino Tecnico since the effective date of this AD, unless a1ready
accomp1ished.

APPLICABILITY:
All Agusta A 109E he1icopters equipped with the vertical gyroscopes
P/N 501-1210-01 (MFR Mode1 VG-208C) from S/N 2556 to SIN 2694 (inc1usive),
as well as all stocked parts not incorporating Mod. 17.

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-24 dated December 21, 2001.

SUBJ ECT :
i

\

I

SBQ01-l-ll P.2/3
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AERONA VIGABILIT A'

Prescrizione
2002-002

del 07/01/2002

Ente Nazionale per l A vIazIone Civile Pag. 2 di 2

Replacement of vertical gyroscopes P/N 501-1210-01 from serial number 2556
to serial number 2694 (inclusive) which do not incorporate Mod.17.

DESCRIPTION:
Carry out, before the next flight, the insertion in the Rotoreraft Flight Manual
of the pertinent Temporary Revision and, not later than 28 February 2002,
the replacement of vertical gyroscopes ca11ed for by Bo11ettino
Tecnico 109EP-24 dated 21/12/2001 in accordance with the procedures
in there specified, \.¡ithin the terms set forth under "COHPLIANCE" of this AD.
- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - FINE - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

IL CERTIFICATO DI NAVIGABILITA dell'aeromobile sulle cui strutture od impiami deve essere applicata la PRESCRIZIONE DI
AERONAVIGABllITÁ in oggetto, seade di validitá qualom essa non venga attuata nei termini prefissati.

La effettuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve esscre annotata - a cura dellEsercente ' sui libretti dellaeromobile,
del motore o dellclica.

(

SBQ01-l-ll P.3/3
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Luftfartstilsynet
l. tilsynsavdeling

Postboks 80S0 Dep., 00310s10

Besøksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 9S

e-post: postmottakêcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

(LO P)
BELL/ AGUSTA
BELL - 132

Med hjemmel i lov av L L. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4- L og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars L 994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2002-011 KONTROLLIUTSKIFTING AV HALEROTORBLADER

Påbudet gjelder:

Alle Agusta A 109E helikopter som har halerotorblader (og halerotorblader på lager) som
beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2001-496.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2001-496.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2001-496, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Italiensk AD 2001-496.

Gyldighetsdato :

2002-02-04.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs numer.
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Preserizione
2001-496

del 27/11/2001 (

Ente Nazionale per l Aviazione Civile
SOGGETTO - OGGETTO:

Elieotteri Agusta A 109E - Pale rotore di eoda
Sos ti tuz ione

RIFERIMENTI
- Doeumentazione de lla Di tta Cos truttriee:

AGUSTA B. T. 109EP-23 16/11/2001
- Preserizioni Estere:

~ L di 2

P.A, Ripetitiva: NO

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 10 Dieembre 2001

SCADENZA:
Come indieato ne11a voee "ESECUZIONE" del Bollettino Teenieo a riferimento,
a partire dalla data di entrata in vigore della presente PA, se non gia i eseguito.

APPLICABILITA i :
Tutti gli elieotteri Agusta A 109E ehe installano pale rotore di eoda
P/N 109-8132-01-107 o -109 e tutte le pale rotore di coda P/N 109-8132-01-107
o -109 giacenti a magazzino che abbiano aecumulato ore di vo10 su elicotteri
Agusta A 109E.

DESCRIZIONE:
Si prescrive l' esecuzione de11a sostituzione prescri tta dal Bol1ettino Tecnico
a riferimento, in accordo con le procedure in esso specificate, entra i termini
di esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA" de11a presente PA.

Si riporta di segui to il testo del1a suddetta AD, nella versione in lingua
inglese :

English Translation:
In case of any difficulty reference shall be made to the Italian original
text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2001-496, issued 27/11/2001.

EFFECTIVE DATE: 10 December 2001

COMPLIANCE: As indicated in the "COMPLIANCE" paragraph of the referenced Bol1ettino
Tecnieo since the effective date of this AD, un1ess already accomp1ished.

APPLICABILITY:
All Agusta A 109E helicopters installing tail rotor b1ades P/N 109-8132-01-107
or -109 and all tail rotor b1ades P/N 109-8132-01-107 or -109 stored which have
aecuiu1ated f1ight hours on the Agus ta A 109E he1icopter.

REFERENCE:
Agusta Bo11ettino Teenico 109EP- 23 dated November 16, 2001.

SUBJECT:
Rep1acement of the tail rotor blades P/N 109-8132-01-107 and -109 with the new
tail rotor b1ades P/N 109-8132-01-111.

ORZ01-l-ll P.2/3
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2001-496
del 27/11/2001
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DESCRIPTION:
Carry out the replacement of tai1 rotor blades P/N 109-8132-01-107 or -109 cal1ed
for by Bol1ettino Tecnico 109EP-23 dated 16/11/2001 in accordance with the
procedures in there specified, \vithin the terms set forth under "COMPLIANCE"
of this AD.

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - F I NE - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

I

(

IL CERTIFICATO DI NA V1GABILlTÁ dellaeroniobile sulle cui slrunure od inipianti deve essere applicala la PRESCRIZIONE DI
AERONA VIGABILlTÁ in oggetto, scade di validitå qualora essa non venga anuala nei termini prefissati.

r.. effettuazione della PRESCRIZIONE DI AERONA VIGABILlTÁ deve essere annotata . a cura dellEsercente - sui libreni dellaeromobile.

( motor e o dell eli ca.
i'
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Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdelig

Postboks 8050 Dep., 0031Os10

Besøksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottak(!caa.dep.no

MOTORDREVN
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSP ABUD

(LDP)
BELL / AGUST A
BELL - 133

Med hjemmel i lov av I i. juni 1993 nr. IDIom luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars i 994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2002-034 "DAMPERS" PIN 109-0111-06-103

Påbudet gjelder:

Alle Agusta A 109 helikopter som har damper PIN 109-0111-06-103 installert som
beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-187.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-187.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-187, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Italiensk AD 2002-187.

Gyldighetsdato:

2002-05-13.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende joumal med henvisning til denne LDPs numer.
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AERONA VIGABILIT A'

Prescrizione
2002- 187

del 14/03/2002

Ente N azIonale per l A viazIone CivIle Pag. 2 di 3

English Translation:
In case of any difficulty reference shall be made to the Italian original text.

Airworthiness Directive 2002- 187, dated 14 March 2002

EFFECTIVE DATE: 12 August 1998 (Effective date of PA 1998 - 277)

APPLICABILITY:
- Part I and IL of referenced Bollettino Tecnico (B. T.):
All dampers P/N 109-0111-06-103 having serial number up to 574 inclusive,
installed on the Agusta AI09 helicopter model, with exception to those
overhauled at Microtecnica - Divisione Magnaghi Brugherio starting from the L
October 2000 and identified on relative component nameplate with the
letter "Lii after S/N.

NOTE
The dampers stored as spare parts must
comply wi th PART IL of this AD prior to usage.

- Part III of referenced B.T.:
All dampers P/N. 109-0111-06-103 having serial number up to 816 inclusive,
installed on the Agusta AI09 helicopter model, with exception to those
overhauled at Microtecnica - Divisione Magnaghi Brugherio starting from the
L October 2000 and identified on relative component nameplate with the
letter "L" after SIN.

COMPLIANCE:
- Part I of referenced B. T. :
Upon receipt of this AD and subsequently prior to the first flight
of the day until compliance with PART Il.

- Part Il of referenced B. T. :
Within and not later 5 (five) operating hours as of the effective
date of this AD, unless already accomplished.

- Part III of referenced B.T.:
Before the first flight of the day i as of the effective date of this AD.

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP- 2 Rev.Ai dated 5 March 2002.

SUBJECT:
Damper assembly part number 109-0111-06-103 of main rotor hub.

DESCRIPTION:
Carry out the inspections/modification called for by the referenced Bollettino
Tecnico, in accordance wi th the procedures in there specified, wi thin the terms
set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

l

BSIOl-1-13 P.3/4



Luftfartstilsynet
l. tilsynsavdeling

Postboks 8050 Dep., 00310s10
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottak(icaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD

CLDP)
BELL / AGUST A
BELL - 134

Med hjemmel i lovav 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2002-035 "MAGNETIC BRAKE"

Påbudet gjelder:

Alle Bell 206L-1 og 206L-3 helikopter utstyrt som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk
AD CF-2002-16.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk CF-2002-16.

Tid for utførelse:

Innen 2002-05-31.

Referanse:

Kanadisk CF-2002-16.

Gyldighetsdato:

2002-05-13.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Transport
Canada

Transports
Canada

TP 7245E

No,

CF-2002-16
Issue Date

4 March 2002

1/1

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
The following airwortiness direcive (AD) may be applicable to an aircaft which our records indicale is registered in your name. ADs are issued pursuant to Canadian
Avialion Regulalion (CAR) 593. Pursuant lo CAR 605.84 and the furter details of CAR Standard 625, Appendix H, Ihe continuing airworthiness of a Canadian regislered
aircraft is conlingent upon compliani: with all applicable ADs. Failure lo comply with the requiremenls of an AD may invalidale the flight aulhorizalion of the aircrafl.
Alternative means of compliani: shall be applied for in accrdani: wilh CAR 605.84 and the above-efereni:d Standard.
This AD has been Issued by the Conlinuing Airwortiness Division (AARDG), Aircraft Certifcalion Branch. Transport Canada. Ottawa, leiephone (613) 952-4357.

Number:

Subject:

Effective:

Applicabilty:

Compliance:

Background:

Corrective
Actions:

Authorization:

Contact:

CF-2002-16

Bell 206L- Magnetie Brake

15 March 2002

All Bell Helicopter Textron Canada Models 206L-1 and 206L-3 equipped with IFR kit
206-705-001, -101, -103 installed and all delivered spare, magnetic brakes

204-001-376-003 manufactured by Memcor Truohm under part number MP 498-3.

Within the next 100 hours air time but no later than 30 April 2002, unless a/ready

accomplished.

The stop screws P/N MS51959-3 of the magnetic brake P/N 204-001-376-003 (Memcor
Truohm P/N MP 498-3) were found to be installed without the proper adhesive. This
situation if not corrected, could limit the travel of the brake's arm assembly and limit the
movement of f1ight controis.

Inspect and repair, if required, each applicable magnetic brake, installed, or held as a
spare part, in accordance with Alert Service Bulletin ASB No. 206L-01-122 dated
3 October 2001, or later revisions approved by Chief, Continuing Aiiworthiness, Transport
Canada.

.klf
lY

For Minister of Transport

ß:p¡¿VtA '.. /
B. Goyaniuk /
Chief, Continui g Aiiworthiness

Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Aiiworthiness, Ottawa, telephone (613)952-4450,
facsimile (613) 996-9178 or e-mail gajewsbêtc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Pursuant lo CAR 202.51 the registered owner of a Canad,an aircraft shall. within seven days, notify Ihe Minister in writing of any change
of his or her name or address To request a change of address. conlact the Clvil Avialion Communlcalions Centre (AARA) al Place Canad1a+1
de Vile, Ottawa, Ontaiio K1A ON8, or 1-800-305,2059. or http://ww.lc.gc.caJavlation/pubsJndex.htm.
24,0022 (01,2001)

(
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Luftfartstisynet
1. tilsynsavdeIig

Postboks 8050 Dep., 00310s10
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 7995

e-post: postmottakêcaa.dep.no

MOTORDREVN
LUFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSP ABUD

lLDP)
BELL/ AGUSTA
BELL - 135

Med hjemmel i lov av i L. juni 1993 nr. 101 om luftfar, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse a v 25. mars 1994, fastsetter Luftfarttilsynet følgende forskrft om luftdyktighet.

2002-060 SPREKKONTROLL AV HALEROTORBLADER

Påbudet gjelder:

Alle Agusta A 109E helikopter som har halerotorblad PIN 109-8132-01-111.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak sa vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-384.

Tid for utførelse:

Innen 2002-08-28.

Referanse:

Italiensk AD 2002-384.

Gyldighetsdato:

2002-08-28.

(,

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være lufdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs numer.
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Prescrizione
2002-384

del 29/07/2002

Ente Nazionale per l Aviazione Civile Pag. 2 di 3

La presente PA rende obbligatoria l' esecuzione delle azioni previste dal
Bollettino Tecnico a riferimento, in accordo con le procedure in esso
specificate, entro i termini di esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA"
della presente PA.

La presente PA annulla e sostituisce la PA 2002- 340, datata 28 giugno 2002.

English Translation:
In case of any difficu1ty reference sha11 be made to the Ita1ian original
text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2002-384, issued 29 July 2002.

EFFECTIVE DATE: 31 July 2002

COMPLIANCE:
- PART I of referred Bo11ettino Tecnico:
Before further f1ights, as of the effective date of this AD, un1ess
a1ready accomp1ished.

- PART IL of referred Bo1lettino Tecnico:
For helicopters maintained in accordance wi th the 'Standard Inspection
Program i:
At each airworthiness check and at each pilot 's pre- f1ight check, as of
the effective date of this AD.

For helicopters maintained in accordance with the 'Extended Inspection
Program and the Progressive Inspection Program i:
At each daily pre- flight check and at each pilot' s pre- f1ight check, as
of the effective date of this AD.

- PART ILL of referred Bo11ettino Tecnico:
Before further f1ights, as of the effective date of this AD, unless
a1ready accomp1ished. Thereafter at intervals not to exceed 25 operating hours or
whenever any abnormal increase of vibratory leve1 shou1d arise.

APPLICABILITY:
All Agusta A 109E he1icopters.

REFERENCE:
Agusta Bo11ettino Tecnico l09EP- 30, revision A, dated 25 Ju1y 2002.

SUBJECT:
Inspection of tai1 rotor b1ades P/N 109-8132-01-111 and VNE reduction.

DESCRIPTION:
This AD is prompted by an occurrence of tai1 rotor blade,
P/N 109-8132-01-111, fracture which resulted in an emergency landing.
No injuries to the occupants were reported. The fracture of the tai1
rotor b1ade originated from a fatigue crack on the leading edge (longeron)
located towards the end of the second root reinforcement plate.
Therefore , in order to prevent further occurrences of tail rotor b1ade
fai1ure, a reduction of the VNE and periodic inspections of the T .R.
b1ades are required in accordance with the procedures ca11ed for by the
Agusta Bo11ettino Tecnico No. 109EP- 30, revision A, dated 25 Ju1y 2002.

\.
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2002 - 384
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This AD cancels and supersedes AD 2002 - 340. dated 28 June 2002.

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - FINE - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - _ _ _ _ _

.(

IL CERTIFICATO DI NAVIGABILITA dellacromobile sulle eui strunure od impianti deve essere applicata la PRESCRIZIONE DI
AERONA V1GABILITA in oggetto, sea de di validitá qualora essa non venga attuata nci termini prefissati.

C effcttuazione dclla PRESCRIZIONE DI AERONAVlGABILlTA dcve esserc annotata . a cura dcllEscrcentc - sui libretti dcllacromobilc,

i~i motore o dcllclica.
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Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling

Postboks 8050 Dep., 00310sl0
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottak Cicaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD

lLDP)
BELL/ AGUSTA
BELL - 136

Med hjemmel i lov av 1 L. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2002-076 KONTROLL AV REDNINGSHEIS

Påbudet gjelder:

Alle Agusta A 109K2 og A 109E helikopter som er utstyrt med redningsheiser som
beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-446.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-446.

Tid for utførelse:

Innen 2002-10-18.

Referanse:

Italiensk AD 2002-446.

Gyldighetsdato:

2002-10-18.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs numer.
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AERONA VIGABILIT A'

Prescrizione
2002 - 446

del 23/08/2002

Entè Nazionale pa l Aviazione Civile Pag. 2 di 2

Applicability:
All Agusta A 109K2 helicopters equipped \.¡ith rescue hoist P/N 109-0900-61

.(all dash numbers) and all Agusta A 109E helicopters equipped with rescue
hoist P/N 109-0900-61 (all dashnumbers).

Comp1iance:
Agus ta A 109K2:
As established in Bollettino Tee-nic.: :nqK-34 dated 22/8/2002, as of the effective
date of this AD unless already acconiplished.
Agus ta A 109E
As established in Bollettino Tecnico 109EP- 31 dated 22/8/2002, as of the effective
date of this AD unless already accomplished.

Reference:
Agusta Bollettina Tecnico lü9K-34 dated August
Agusta Ballettina Teciiico 109EP- 31 dated August

22, 2002
22, 2002.

Subject:
Rescue ho-ist assembly, Agusta P/N 109-0900-61 all dash nwnbers

(vendor Breeze-Eastern P/N BL-20200 Series).

Description:
Pres~ribe inspection to cable shut- down feature of the crushable bumper
Breeze- Eastern P/N BL 12756 - 1 as called for by referenced B011ettino Tecnico,
as applicable, in accordance wi th the procedures in there specified
within the term set forth under "compliance Il of this AD.
- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - END - - - - - - - - - - - - - _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

IL CERTIFICATO DI NA VIGABILIT A dellaeròinobile sulle eui strutture od iinpianti deve csscre applieata la PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABllIT A in oggeno, seade (li validiia qu¡)lor¡ essa non venga attuatn nei termini prefiss¡¡ti.

La etfettuazionc della PRESCRIZIONE DI AERONA VIGABllITA deve esscrc annota¡¡ - a eur¡ dell~serecnte . sui libretti dell¡¡emiiobilc,
del niotore o dellcliea.

i

"~I.imi _1 _1:..P -.1-.
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Lufarstilsynet
i. tilsynsavdelig

Postboks 8050 Dep., 0031Oslo
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottak(1caa.dep.no

MOTORDREVN
LUFART0Y

LUFTDYKTIGHETSP ABUD

(LDP)
BELL I AGUST A
BELL - 137

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdeparementets
bemyndigelse av 25. ma 1994, fastsetter Luftfartilsynet følgende forskrft om luftdyktighet.

2003-001 KONTROLL AV "HUB ANn BLAnE ASSY."

Påbudet gjelder:

Alle Agusta A 109E helikopter som har halerotorblad PIN 109-8131-02-151 som beskrevet
i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-592.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-592.

Tid for utførelse:

Umiddelbart.

Referanse:

Italiensk AD 2002-592.

Gyldighetsdato:

2003-01-02.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være lufyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende joural med henvisnig til denne LDPs numer.
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li ~i.
Prescrizlone di Aeronavigabilta' n. 2002..592 del 28.11.2002 pag. 2 di 2

Si riporta di seguito 11 testo della auddetta AD, nella versione in ii~~
ing-lese:

Enlis~ ~ranslatiøn:
In eaae of any difficulty referene shall be made to the ItaliAn orig~i
t~t.
1tRWCRTHiNESS OIRECTIV¡ 2002-592, is$ued 2S/11/2002.

EFFElOTi:VE DA~E: 29 NoveT!e:i 2002

COMPLI"NC¡:: Ai; :iriioated in the IICOMI?I.IANCE" paragraph of the referenced
Bollett1no ~ecnloo s1nce the effective date of th1s AD, unless a1ready
acoomplished.

.PP~ICAILI~Y :
- part I of the referened aollett1no ~ecnico:
all A i09E helicoptere that instaii hub ap ~ladee aesy p/~ i09-8131-02-151.
- Par ri and III ot the referenced Bolle~t1no Teonlco:
all A l09E helicoptere.
- part iv and V of the referenced Bollettino Tecnico:

~ii A lOSE helicopters that install hUb and plades a~ey P/N 109-9131-02-151.
. - par~ vi of the referenced ~ollettlno We~nico:

all A i09E helicopters affected ~y part V.

REFt!RENCE:
A~~~a Ðo¡letcino Tecn~co 10~EP-30 Rev.B dated ~ovember 27, 2002,

SUBJiCT l
I~pection for cracks of tail rotor blade$ P/N 109NS132-01~1111 their
replace~ent and tail rotor ~ip bushings re~lacement.

OESCRip'riON':
inspection and re~laoement of ta11 rotor ~lades ~/N 10s-a132~01-iii and
replacement of ta1l rotor grlp b~shlns~ as called fer by aollet~i~o ~ecn~cQ
J,09EP-30 rev. 11 dated 27/11/2002 in a.cioi-ance with the proceduiee 1ii the~~e

spec:if1ed, within the terme i;et fortl: i.er IICOMPtiIANCE'i of this AP. .

ol

IL Certcato di Navlgabilit' deff'aercmobile siille cul muttre od ;mpianti deve essere applicÐta la Pres~ionedi AeronavlgstJi/it'
ln oggstt, $Cade di validita' qua/Qra essa non veng. attata nei termini prefissatJ. .'

La effettuazlone della Prascrzione dl Aeronevigabllita' dfV(l esseI' ennotata, fi c:uat deflEsercnte, sullilrett dell'aeiroobl/e, del

mom o deiii.lica.

\



Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling

Postboks 8050 Dep., 00310sl0
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottak(1caa.dep.no

MOTORDREVNE, ...
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSP ÁBUD
(LDP)

BELL / AGUST A
BELL - 138

Med hjemmel i lov av IL. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2003-020 SPREKKONTROLL AV HALEROTORBLADER OG UTFØRELSE AV
BOLLETTINO TECNICO 109EP-30, rev. B

Påbudet gjelder:

Alle Agusta A lO9E helikopter som er beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-597.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-597.

Anm.: Denne LD? erstatter og opphever LD? 2002-060.

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-597.

Referanse:

Italiensk AD 2002-597.

Gyldighetsdato:

2003-02-26.

(

MERK! For at angjeldende flyiateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs numer.
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Ei enac
PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'

Prescrizione
2002-597

del 13/12/2002

Ente N azionale per l A viazione Civile
SOGGETTO - OGGETTO:
Elieotteri Agusta Al09E- Pale rotore di eoda
P/N 109-8132-01-111 - Ispezione e sostituzione

RIFERIMENTI
- Documentazione della Ditta Costruttrice:
AGUSTA BT 109EP- 30 Rev. B 27/11/2002

- Prescrizioni Estere:

Pag. 1 di 2

Rev.03 della 2002-340

P.A. Ripetitiva: SI

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 29 Novembre 2002 (entrata in vigore della PA 2002-592)

Nota: la presente PA viene emessa alla scopo di annullare formalmente la PA 2002-384
superata dalla PA 2002-592.

SCADENZA:
Come indicato nella voce "ESECUZIONE" del Ballettina Tecnico a riferimento,
a partire dalla data di entrata in vigore della presente PA, se non gia'
eseguito.

APPLICABILITA l :
- Parte I del ballettina tecnico a riferimento:
tutt i gli elicotteri A 109E che installano L i assieme mozzo e pale
rotore di coda P/N 109-8131-02-151.
- Parte Il e ILL del ballettina tecnico a riferimento:
tutti gli elicotteri A 109E.
- Parte iv e V del ballettina tecnico a riferimento:
tutti gli elicotteri A 109E che installano L i assieme mozzo e pale rotore di
eoda P/N 109-8131-02- 151.
- Parte VI del ballettina tecnico a riferimento:
tutti gli elicotteri A 109E interessati dall i applicazione della parte V.

DES CRIZIONE:
Si prescrive l' esecuzione delle azioni prescritte dal Ballettina Tecnico
a riferimento, in accordo con le procedure in esso specificate, entra i
termini di esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA" della presente PA.

La presente PA annulla e sosti tuisce le PA 2002 - 384 e 2002 - 592.

.Si riporta di seguito il testa della suddetta AD, nella versione in lingua
inglese :

Eng1ish Translation:
In case of any difficulty reference shall be made to the Italian original
text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2002 - 597, issued 13/12/2002.

EFFECTIVE DATE: 29 November 2002 (effective date of AD 2002-592).

Note: This AD is issued to cancel PA 2002- 384 superseded by PA 2002- 592.

COMPLlACE: As indicated in the "COMPLIANCE" paragraph of the referenced

(

.JDl-l-12 p .2/3



PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'

Prescrizione
2002 - 597

del 13/12/2002

Ente NazIonale per l Aviazione Civile Pag. 2 di 2

Bo11ettino Tecnico since the effective date of this AD, un1ess a1ready
accomplished.

APPLI CAB ILITY:

- Part I of the referenced Bo11ettino Tecnico:
all A 109E he1icopters that install hub and b1ades assy P/N 109-8131-02-151.
- Part IL and ILL of the referenced Bol1ettino Tecnico:
all A l09E he1icopters.
- Part iv and V of the referenced Bo11ettino Tecnico:
all A 109E he1icopters that install hub and b1ades assy P/N 109-8131-02-151.
- Part VI of the referenced Bo11ettino Tecnico:
all A 109E he1icopters affected by part V.

REFERENCE:

I Agusta Bo11ettino Tecnico 109EP- 30 Rev. B dated November 27, 2002.i( BJECT:

Inspection for cracks of tai1 rotor b1ades P/N 109-8132-01-111, their
rep1acement and tai1 rotor grip bushings rep1acement.

DESCRIPTION:
Inspection and rep1acement of tai1 rotor b1ades P/N 109 - 8132 -01- 111 and
rep1aceinent of tai1 rotor grip bushings as ca11ed for by Bo11ettino Tecnico
109EP-30 rev.B dated 27/11/2002 in accordance with the procedures in there
specified, within the terins set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

IL CERTIFICATO DI NA VIGABILITA dellaeroiiobile sulle eui strutture od inipianti deve csscre applieata la PRESCRIZIONE DI
AERONAVIGABILITA in oggetto, sea de di viiliditá qualora essa non venga attuata nei tmiiini prefissati.

La cffettuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve esscre annotata ' a eura dellEsereentc - sui libretti dcllaeroniobile,
,.~1 llotore o dellcliea.

(

.JODl-1-12 P.3/3
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Luftfartstilsynet
1. tisynsavdeling

Postboks 8050 Dep., 0031Os10

Besøksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottakêcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD

CLDP)
BELL / AGUST A
BELL - 139

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. IDIom luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2003-024 MODIFIKASJON A V VINDUSVISKER KIT

Påbudet gjelder:

Alle Agusta A 109E helikopter som er beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-032.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-032.

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-032.

Referanse:

Italiensk AD 2003-032.

Gyldighetsdato:

2003-04-03.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende joumal med henvisning til denne LDPs nummer.



lI enac
PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'

Prescrizione
2003 - 032

del 10/02/2003

Ente Nazionale per l Aviazione Civile
SOGGETTO-OGGETTO:
Elicotteri Agusta A 109E - Kit tergicrista11i
Modifica dell i installazione

RI FERIMENTI
- Documentazione della Ditta Costruttrice:
AGUSTA B.T. 109EP-27 Rev.A 07/02/2003

- Prescrizioni Estere:

Pag. L di 2

Rev.01 dell.. 2002-308

P.A. Ripetitiva: NO

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: io Giugno 2002

(data di entrata in vigore della PA 2002 - 308)

SCADENZA:
Come indicato nella voce "ESECUZIONE" del Bollettino Tecnico a riferimento,
a partire dalla data di entrata in vigore della presente PA, se non gia i eseguito.

APPLICABILITA i :
Parte I e IL del B. T. a riferimento:
Tutti gli elicotteri A 109E "PW206C" dal SIN 11122 al SIN 11130
compreso, esclusi iS/Ns 11123, 11127 e 11129.
Tutti gli elicotteri A 109E "TM2kl" dal SIN 11502 al SIN 11504 compreso.
Parte III del B. T. a riferimento:
Gli elicotteri A 109E "PW206C" dal SIN 11001 al SIN 11133 compreso che installano
il kit tergicristalli P/N 109-0811-44-101/-102 o P/N 109-0811-44-105/-106,
esclusi iS/Ns 11122, 11124, 11125, 11126, 11127, 11128 e 11130.
Elicottero A 109 Elite "PW 206C" SIN 11151.
Elicottero A 109 "TM2kl" SIN 11501.

DESCRIZIONE:
Si prescrive L i esecuzione delle azioni prescritte dal Bollettino Tecnico
a riferimento, in accordo con le procedure in esso specificate, entro i
termini di esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA" della presente PA.

NOTA: La presente revisione dovuta all i inserimento neI bollettino tecnico a
riferimento del materiale e delle relative istruzioni per implementare la
modifica su una configurazione precedente dell i impianto tergicristalli.

Si riporta di seguito il testo della suddetta AD, nella versione in lingua
inglese :

English Translation:
In case of any difficul ty reference shall be made to the Italian original
text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2003 - 32, issued 10/2/2003

EFFECTIVE DATE: io June 2002 (effective date of PA 2002-308)

COMPLIANCE: As indicated in the "COMPLIANCE" paragraph of the referenced
Bollettino Tecnico since the effective date of this AD, unless already accomplished.

l



( . enac PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'

Prescrizione
2003-032

del 10/02/2003

Ente Nazionale per l' AvIazIone Civile

APPLICABILlTY:
Part I and IL of referenced Ballettina Tecnico:
All A iOgE "PW206C" helicopters from SIN 11122 to SIN 11130 inclusive,
except for S/Ns 11123, 11127 and 11129.
All A 109E "TM2kl" helicopters from SIN 11502 to SIN 11504 inclusive.
Part ILL of referenced Bollettino Tecnico:
A 109E "PW206C" helicopters from SIN 11001 to SIN 11133 inclusive
installing P/N 109-0811-44-101/-102 or P/N 109-0811-44-105/-106,
except for S/Ns 11122, 11124, 11125, 11126, 11127, 11128 e 11130.
A 109 Elite "PW 206C" helicopter SIN 11151.
A 109 "M2kl" helicopter SIN 11501.

Pag. 2 di 2

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-27 rev.A dated February 7, 2003.

~ûBJECT :
Modify the electrical instal1ation of same windshield wipers kits.

DESCRIPTION:
Modify the electrical installation of P/N 109 - 0811-44-101/ -102 o
P/N 109-0811-44-105/-106 by installing a new resistor and a new condenser
as called for by ßollettino Tecnico 109EP-27 rev.A dated 7/2/2003
in accordance with the procedures in there specified, within the terms
set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - FINE - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

(

IL CERTIFICA TO DI NA VIGABILITA dell'aeroinobile sulle cui strutture od inipianti deve essere applicata la PRESCRIZIONE DI
AERONAVIGABILITA in o(jgctto, seade di validitn qualora essa non venga attuata nei termini prefissati.

( :iffettuazione dclla PRESCRIZIONE DI AERONA V1GABILIT A dcve esser e annotata . a cum dcllEsereente sui librctti dcllacroniobile,

I ~d niotorc o dcll'elica. .
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Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling

Postboks 8050 Dep., 00310s10
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottak(gcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD

lLDP)
BELL / AGUST A
BELL - 140

Med hjemmel i lov av i L. juni i 993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2003-033 MODIFIKASJON AV "SLIDING DOORS"

Påbudet gjelder:

Alle Agusta A 109E helikopter som er beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-109.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-109.

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-109.

Referanse:

Italiensk AD 2003-109.

Gyldighetsdato:

2003-05-12.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



lI enac
Prescrizione

PRESCRIZIONE DI 2003 - 109

AERONA VIGABILIT A'
del 27/03/2003

(

Ente Nazionale per l Aviazione Civile Pag. L di 2

SOGGETTO - OGGETTO:
Elicotteri Agusta Al09E -Modifica porte scorrevoli

P.A. Ripetitiva: NO
RIFERIMENTI
- Documentazione della Ditta Costruttrice:

AGUSTA BT 109EP- 33 19/03/2003
- Prescrizioni Estere:

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 4 Aprile 2003

SCADENZA:
Come indicato neI Bollettino a riferimento, apartire dalla data di entrata in
vigore della prese~te PA, se non gia i eseguito.

APPLICABILITA' :
Tutti gli elicotteri Agusta A 109E con installate le porte scorrevoli come
sotto riportato:
- con motori "PW206C" fino al S/N 11150 compreso
- con motori "TM2Kl" dal S/N 11501 al S/N 11509 compreso.

DESCRIZIONE:
Si prescrive l' esecuzione della modifica prescritta dal Bollettino Tecnico
a riferimento, in accordo con le procedure in esso specificate, entro i
termini di esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA" della presente PA.

Si riporta di seguito il testo della suddetta AD, nella versione in lingua
inglese :

English Translation:
In case of any difficulty reference shall be made to the Italian original
text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2003 - 109, issued 27/3/2003.

EFFECTIVE DATE: 4/4/2003

APPLICABILITY:
All Agusta A 109E that install passenger compartment sliding doors as given below:
.. equipped with "ptn06C" engines, up to SIN 11150 inclusive
- equipped with "TM2Kl" engines, from S/N 11501 to S/N 11509 inclusive./

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP- 33 dated March 19, 2003.

SUBJECT:
Modification of passenger compartment sliding doors installation.

DESCRIPTION:
Carry out the modification called for by Bollettino Tecnico 109EP- 33
dated 19/3/2003 in accordance with the procedures in there specified,

i
I
\.

XBF01~1-11 P.2/3



lI enac
PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'

Prescriz ione

2003 - 109
del 27/03/2003

Ente Nazionale per l Aviazione Civile

within the terms set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

Pag. 2 di 2

IL CERTIFICA TO DI NA V1GABILIT A delliieroniobile sulle eui strutture od impianti deve esscrc applieata la PRESCRIZIONE DI

AERONAVIGABILITA in oggetto, sea de di viiliditá qualori essa non venga attuiita nei termini prefissati.

La effettuiizione della PRESCRIZIONE DI AERONAVlGABILlTA deve essere annotata - a eura dellEsereente ' sui libretti dellaeromobile,
del motor e ° delleliea.

XBF01-l-ll P.3/3
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Luffartstilsynet
Postboks 8050 Dep., 0031Oslo

Besøksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 7995

e-post: postmottakCßcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD

llDP)
BELL / AGUST A
BELL - 141

Med hjemmel i lov av IL. juni 1993 nr. 10 1 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4- L og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

2003-054 KONTROLL AV HALEROTORHUB OG BLADER

Påbudet gjelder:

Alle Agusta A 109 helikopter, alle modeller som er beskrevet i vedlagte kopi ay Italiensk
AD 2003-214.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-214.

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-214.

Referanse:

Italiensk AD 2003-214.

Gyldighetsdato:

2003-08-18.

(

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



li enac
PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'

Prescrizione
2003 - 214

del 26/06/2003

Ente N azionale per l A viazione Civile Pag. 2 di 2

eutro i termini di
esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA" della presente PA,
se non gia i eseguito.

ENGLISH TRANSLATION:
In case of any difficul ty reference shall be made to the
I tal ian original text.

Airworthiness Directive 2003 - 214 dated June 26, 2003.

Effective date: June 27, 2003.

Applicability:
All Agusta A 109A, A109AII, A109C, A109K2 and Al09E he1icopters. /
Compliance:
Agusta A 109A/AII/G
As established in B011ettino Tecnico 109- IL 7 dated 24/6/2003,
as of the effective
date of this AD unless already accomplished.
Agusta A 109K2:
As established in B01lettino Tecnico 109K- 36 dated 24/6/2003,
as of the effective
date of this AD unless already accomplished.
Agusta A 109E
As established in Bollettino Tecnico lQ2.,:)-- 36._dated 24/6/2003,
as of the effective
date of this AD unless already accomplished.

Reference:
Agusta Bollettino Tecnico 109- 117 dated June
Agusta Bollettino Tecnico 109K- 36 dated June
Agusta Bollettino Tecnico 109EP- 36 dated June

24, 2003
24, 2003
24, 2003.

Subject:
Tail rotor hub and blades assembly instal1ation
P/N 109-0131-02 or P/N 109-8131-02 (all dashes)

Description:
Prescribe a "one time inspection" of the tail rotor hub and
blade assembly P/N 109-0131-02 or P/N 109-8131-02
(all dashes) to check correct installation and for damages
(scratches, dents and/or spalling wear) on the tail
rotor trunnion assy P/N 109-0131-05 as called for by
referenced Bollettino Tecnico, as applicable,
in accordance with the procedures in there specified within
the term set forth under "compliance" of this AD.

IL CERTIFICATO DI NAViGABILlTA dcllaeromobile sulle cui strunure od impianti deve esscre applicata la PRESCRIZIONE DI
AERONAVIGABILITA in oggetto, scade di validitá qualora essa non venga attuata nei termini prefissati.

La effettuazionc della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve essere annötata - a cura dellEsercente - sui libretti dellaeromobilc,del motore o dellclica. \
I
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Luftfarstilsynet
Postboks 8050 Dep., 0031Oslo

Besøksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottakêcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

(lDP)
BELL / AGUST A
BELL - 142

Med hjemmel i lov av IL. juni 1993 nr. IDIom luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrft om luftdyktighet.

2003-065 KONTROLL AV "M/ HEAD DAMPER P/N 109-0111-06-103 ROD-END"

Påbudet gjelder:

Alle Agusta A 109E helikopter som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-231.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-231.

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-231.

Referanse:

Italiensk AD 2003-231.

Gyldighetsdato:

2003-08-18.

('

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være lufdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende joumal med henvisnig til denne LDPs numer.



PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'

Prescrizione
2003-231

del 18/07/2003

Ente Nazionale per l Aviazione Civile
SOGGETTO - OGGETTO:
Elicotteri Agusta A109E - Smorzatore mozzo RP

Pag. L di 2

RIFERIMENTI
- Documentazione de11a Ditta Costruttrice:
AGUSTA BT 109EP-37 15/07/2003

- Prescrizioni Estere:

P.A. Ripetitiva: HO

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 25 Lug1io 2003

SCADENZA:
Come indicato ne1 Bo11ettino a riferimento, a partire dalla data di
entrata in vigore de11a presente PA, se non gia i eseguito.

APPLICABILITA i :
Tutti gli e1icotteri Agusta A 109E che insta11ano terminal e
Microtecnica P/N 3637GR85 deg1i smorzatori
P/N 109-0111-06-103.

DESCRIZIONE:
Si prescrive L i esecuzione de11e ispezioni prescri tte dal Bo11ettino
Tecnico a riferimento, in accordo con le procedure in esso
specificate, entro i termini di esecuzione stabi1iti
alla voce "SCADENZA" de11a presente PA.

Si riporta di seguito il testo de11a suddetta AD j ne11a versione in 1ingua inglese :

English Translation:
In case of any difficu1ty reference sha11 be made to the Ita1ian original text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2003-231, issued 17/7/2003.

EFFECTIVE DATE: 25/7/2003

COMPLIANCE:
As estab1ished in Bo11ettino Tecnico 109EP- 37 dated 15/7/2003,
as of the effective date of this AD un1ess a1ready
accomp1ished.

APPLICABILITY:
All Agusta A 109E he1icopters that install rod-end assemb1y
Microtecnica P/N 3637GR85 of the dampers P/N 109-0111-06-103.

REFERENCE:
Agusta Bo11ettino Tecnico 109EP- 37 dated Ju1y 15, 2003.

SUBJECT:
Main rotor head damper P/N 109-0111-06-103 rod-end inspection.

I\

ZipOi-i-l1 P.2!3



PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'
Ente NazIonale per l A vIazIone CIvIle

DESCRIPTION:
Carry out the inspections ca11ed for by Bo11ettino Tecnico 109EP- 37
dated 15/7/2003 in accordance with the procedures in there
specified, within the terms set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

Prescrizione
2003-231

del 18/07/2003

Pag. 2 di 2

IL CERTIFICATO DI NAViGABILlTA dellaeromobile sulle cui strunure od impianti deve essere applicata la PRESCRIZIONE DI
AERONAVlGABILlTA in oggetto, scade di validitá qualora essa non venga attuata nei termini prefissati.

La effettuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVlGABILlTA deve essere annotata - a cura dellEsercente - sui libretti dellaeromobile,
~AI motore o dellelica.

(
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Luftfartstilsynet
Postboks 8050 Dep., 00310s10

Besøksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottak(gcaa.dep.no

MOTORDREVN
LUFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSP ABUD

(lDP)
BELL / AGUST A
BELL - 143

Med hjemmel i lov av i i. juni 1993 nr. IDIom luftfar, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdeparementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartilsynet følgende forskrft om luftdyktighet.

2003-067 KONTROLL AV "M/ HEAD DAMPER P/N 109-0111-06-103 ROD-END"

Påbudet gjelder:

Alle Agusta A 109E helikopter som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-249.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-249.

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-249.

Referanse:

Italiensk AD 2003-249.

Gyldighetsdato:

2003-09-23.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende joural med henvisning til denne LDPs numer.



. enac
PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'
Ente Nazionale per l A viazione Civile

SOGGETTO - OGGETTO:
E1icotteri Agusta A109E - Smorzatore mozzo RP

RlfERIMENTI
- Documentazione de11a Ditta Costruttrice:
AGUSTA BT 109EP- 37 Rev.A 30/07/2003

- Prescrizioni Estere:

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 25 Lug1io 2003 (data de11a PA 2003-231)

SCADENZA:
Come indicato nel Bo11ettino a riferimento, a partire dalla data di
entrata in vigore de1la presente PA, se non gia' eseguito.

APPLICABILITA' :
Tutti gli elicotteri Agusta A 109E che insta11ano terminale
Microtecnica P/N 3637GR85 deg1i smorzatori
P/N L O 9 - O 11 L - 06 - L O 3 .

DESCRIZIONE:
Si prescrive l' esecuzione delle ispezioni prescritte dal Bollettino
Tecnico a riferimento, in accordo con le procedure in esso
specificate, entro i termini di esecuzione stabi1iti
alla voce "SCADENZA" della presente PA.
La presente PA. annulla e sostituisce la PA.2003-231 del 17/7/03.

Si riporta di seguito il testo della suddetta AD, nella versione
in lingua inglese :

Prescrizione
2003 - 249

del 01/08/2003

Pag. L di 2

Rev.01 della 2003-231

P.A. Ripetitiva: NO

English Translation:
In case of any difficulty reference shall be made to the Italian original text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2003 - 249, issued 31/7/2003.

EFFECTIVE DATE: 25/7/2003 (effective date of AD 2003-231)

COMPLIANCE:
As established in Bollettino Tecnico 109EP- 37 rev.A dated 30/7/2003,
as of the effective date of this AD unless already accomplished.

APPLICABILITY:
All Agusta A 109E helicopters that install rod-end assembly
Microtecnica P/N 3637GR85 of the dampers P/N 109-0111-06-103.

REFERENCE:
Agusta Bol1ettino Tecnico 109EP- 37 rev.A datedJu1y 30, 2003.

SUBJECT:
Main rotor head damper P/N 109-0111-06-103 rod-end inspection.

JBH01-1-11 P.2/3
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( Il enac PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'

Prescrizione
2003 - 249

del 01/08/2003

Ente NazIonale per l A vIazione CivIle

DESCRIPTION:
Carry out the inspections called for by Bollettino Tecnico
dated 30/7/2003 in accordance wi th the procedures in there
within the terins set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

Pag. 2 di 2

109EP- 37 rev.A
specified,

. IL CffTIFICATO DI NAVIGABILITA dellacromobile sulle cui strunure od impianti dcve esscre applieata la PRESCRIZIONE DI

AffONAVIGABILlTA in oggctto, seade di validitå qualora cssa non venga attuata nei tcrmini prefissati.

LD cffettuazione dcllD PRESCRIZIONE DI AERONAVlGABILlTA dcve essere annotata - a eura dcllEscrecntc - sui Iibrctti dcll'Dcromobile,

(, . motore o dellcliea.

JBH01-l-ll P.3/3
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Luftarstilsynet
Postboks 8050 Dep., 00310s10

Besøksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmott(âcaa.dep.no

MOTORDREVN
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

BEL / AGUSTA
BELL - 144

Med hjemmel i lov av L L. juni 1993 nr. L OL om luftar, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftartilsynet av

LO. desember 1999 nr. 1273.

2004-009 MODIFIKASJON A V "RADIO MASTER SWITCH ELECTRICAL SYSTEM"

Påbudet gjelder:

Alle Agusta A lO9E helikopter som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-385.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-385.

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-385.

Referanse:

Italiensk AD 2003-385.

Gyldighetsdato :

2004-01 -30.

( .

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende jounial med henvisning til denne LDPs nummer.



enac PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'
Ente NazIonale per l AvIazIone CIvile

S OGG ETTO - OGGETTO :

Elicotteri Agusta AI09E - Modifica imp. elettrico
Radio master switch P/N 109-0812-29-107

RIFERHiENTI
- Documentazione della Ditta Costruttrice:
AGUSTA B. T. 109EP-40 25/11/2003

- Prescrizioni Estere:

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 5 Dicembre 2003

.SCADENZA:
Come indicato nel Bollettino a riferimento, a partire dalla
data di entrata in vigore della presente PA, se non gia' eseguito.

APPLICABILITA i :
Gli elicotteri Agusta A 109E SIN 11048, 11049 e 11067.

DESCRIZIONE:
Si prescrive l' esecuzione delle ispezioni prescritte dal
Bollettino Tecnico a riferimento, in accordo con le procedure
in esso specificate, entro i termini di esecuzione stabiliti
alla voce "SCADENZA" della presente PA.

Questa P.A. viene emessa ai sensi dell'art.l0 (punto l)
del Regolamento (CE) N.1592/2002 del 15/7/2002 del Parlamento
Europeo e del Consiglio.

Si riporta di seguito il testo della suddetta AD, nella
versione in lingua inglese:

English Translation:
In case of any difficulty reference shall be made to the
I talian original text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2003 - 385, issued 27/11/2003.

EFFECTIVE DATE: 5 December 2003

COl'PLIANCE:
As established in Bollettino Tecnico 109EP-40 dated 25/11/2003,
as of the effective

date of this AD unless already' accomplished.

APPLICABILITY:
Agusta A 109E helicopters SIN 11048, 11049 and 11067.

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-40 dated November 25, 2003.

SUBJECT:

Prescrizione
2003-385

del 27/11/2003

Pag. L di 2

P.A. Ripetitiva: NO



enac PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'

Prescrizione
2003-385

del 27/11/2003

Ente N azionale per l A viazione Civile
Pag. 2 di 2

Modification of radio master switch electrical system
P/N 109-0812-29-107 by application of

retrofit kit P/N 109-0823-49-101.

DESCRIPTION:
Carry out the modification called for by Bollettino Tecnico
109EP-40dated 25/11/2003 in
accordance with the procedures in there specified, within
the terms set forth

under "COMPLIANCE" of this AD.

This A. D. is issued in accordance to art. 10 (point l) of the
Regulation (EC) No 1592/2002
~ the European Parliament and of the Council of 15 July 2002.

IL CERTIFICATO DI NAVIGABILlTÁ dell'aeromobile sulle cui strutture od impianti c1eve essere applieata la PRESCRIZIONE DI

( 'i:RONAVIGABILlTÁ in oggetto, seade di validitá qualol' essa non venga attuata nei termini prefissati.
La effettuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILlTÁ deve essere annotata - a euradell'Esereente - sui libretti dellaeromobile,
del motore o delleliea.
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Luftartilsynet
Postboks 8050 Dep., 0031Osi0

Besøksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottcgcaa.dep.no

MOTORDREVN
LUFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

BELL / AGUSTA
BELL - 145

Med hjemmel i lov av 1 L. juni 1993 nr. 101 om luftar, § 15-4 jf, § 4-1 og det vedta om delegering av myndighet til Luftarstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2004-010 UTSKITING A V "BA TT BUS" SIKRNG'

Påbudet gjelder:

Alle Agusta A lO9E helikopter som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-384.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-384.

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-384.

Referanse:

Italiensk AD 2003-384.

Gyldighetsdato:

2004-01-30.

( .

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utfØrelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



enac PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'
Ente N azionale per l A viazione Civile

SOGGETTO - OGGETTO:

Elicotteri Agusta A109E - Interruttore BATT BUS
Sostituzione

RIFERIMENTI
- Docurentazione della Ditta Costruttrice:
AGUSTA B. T. 109EP- 39 25/11/2003

- Prescriz ioni Estere:

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 5 Dicembre 2003

SCADENZA:
Come indicato nel Bollettino a riferimento, a partire dalla
data di entrata in vigore del1a presente PA, se non gia' eseguito.

APPLICABILITA i:
Tutti gli elicotteri Agusta A 109E come sotta riportato:
- fino al SIN 11077 compreso, con installato il kit
P/N 109-0812-04-101 oppure -103,
oppure - 107 oppure - 109;
- dal SIN 11078 al SIN 11122 compresi.

DESCRIZIONE:
Si prescri ve l' esecuzione delle ispezioni prescri tte dal
Bollettino Tecnico a riferimento,
in accardo con le procedure in esso specificate, entro i
termini di esecuzione stm)iliti
alla vace "SCADENZA" del1a presente PA.

Questa P.A. viene emessa ai sensi dell'art.10 (punto l)
del Regolamento (CE) N. 1592/2002
del 15/7/2002 del Parlamento Europeo e del Consiglio.

Si riparta di segui to il testo della suddetta AD, nella
versione in lingua inglese:

English Translation:
. In case of any difficù.lty reference shall be made to the
Italian original text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2003-384, issued 27/11/2003.

EFFECTIVE DATE: 5 December 2003

COJVPLIANCE:
As established in Bollettino Tecnico 109EP- 39 dated 25/11/2003,
as of the effective date

! of this AD unless already accomplished.

Prescrizione
2003 - 384

del 27/11/2003

Pag. L di 2

P.A. Ripetitiva: NO



enac PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'

Prescrizione
2003 - 384

del 27/11/2003

Ente NazIonale per l' AvIazione Civile

APPLICABILITY:
All Agusta A 109E helicopters as given below:
- up to SIN 11077 inclusive, that install kit
P/N 109-0812-04-101 or -103, or -107 or -109;
- from SIN 11078 to SIN 11122 inclusive.

Pag. 2 di 2

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP- 39 dated November 25, 2003.

SUBJECT:
Replacement of the "BATT BUS" circui t breaker of the emergency
bus electrical installation.

CRIPTION:
_rry out the modification called for by'Bollettino Tecnico

109EP- 39 dated 25/11/2003 in
accordance with the procedures in there specified,
wi thin the terms set forth
under "GOMPLIANCE" of this AD.

This A.D. is issued in accordance to art. 10 (point l) of the
Regulation (EG) No 1592/2002
of the European Parliament and of the Council of 15 July 2002.

IL CERTIFICATO DI NA VIGABILIT Á dellaeromobile sulle eui strutture od impianti deve essere applieata la PRESCRIZIONE DI

( ".ONAVIGABILlTÁ in oggetto, sende di validitá qualora essa non venga attuata nei termini prefissati.
La effettuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILlTÁ deve essere annotata - a eura dell'Esereente - sui Iibretti dellaerol1obile,
del motore o delleliea.
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Luftfartstilsynet
Postboks 8050 Dep., 0031Osi0

Besøksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 3 I 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottkêcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD
(LDP)

BELL/ AGUSTA
BELL - 146

Med hjemmel i lov av i L. juni i 993 nr. JOl om luftar, § 15-4 jf. § 4- i og det vedtak om delegering av myndighettil Luftartstilsynet av
LO. desember 1999 nr. 1273.

2004-036 SPREKKONTROLL PÅ HALEROTORENS TRAlLING EDGE

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada; alle modeller som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk
AD CF-2004-05.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-05.

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-05.

Referanse:

Kanadisk AD CF-2004-05.

Gyldighetsdato:

2004-06-28.

I

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende joural med henvisning til denne LDPs nummer.



1+1 Transport
Canada

Transports
Canada

TP 7245E

1/2
No.

CF-2004-05
Issue Dale

23 March 2004

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
The following airwrtiness direclive (AD) may be applicable to an aircrft which our records indicate is regislered in your name. ADs are issued pursuanl lo Canadian
A.viation Ragu/ation (CAR) 593. Pursuant to CAR 605.84 and the turter delails of CAR Standard 625, Appendix H, tfle conlinuing airwrtiness of a Canadian reglstered
airc .is contingenl upon compliance wilh all applicable ADs. Failure to comply wilh the requirements of an AD may invalidale the !light authonzation of the aircft
Altemative means of compliance shall be applied for in accrcance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.
This AD has been issued by the Continuing Airwrtiness Division (AADG), Aircraft Certification Branch, Transport Canada, OUawa, telephone (613) 952-457.

Number:

Subject:

Effective:

Applicabilty:

Compliance:

Background:

Corrective
Actions:

CF-2004-05

Bell 206A, 206B, 206L Series - Tail Rotor Blade Trailng Edge Skin Cracks

23 March 2004

Bell Helicopter Textron Canada Models 206A, 206B helicopters equipped with tail rotor
blade, part numbers 206-016-201-131 or 206-016-201-133, and 206L series helicopters
equipped with tail rotor bladei part number 206-016-201-131, with serial numbers
identified in the applicable Alert Service Bulletin (ASB) identified in Table 1.

. As indicated.

Transport Canada has been advised of three (3) occurrences of skin cracks originating
near the tail rotor blade trailng edge balance weight. Two of the occurrences caused a
loss of the weight and a strip of material along the trailng edge leading to an imbalance,
which caused the fracture of three of the four tail rotor gearbox attachments. One of
these occurrences resulted in the gearbox shifting that caused failure of the drive shaft
and resulting loss of yaw control.

Part A: Identification of Affected Tail Rotor Blades

1. Prior to next f1ight after the effective date of this directive, verify if the rotoreraft is
equipped with rotor blad es identified in the "Component Affected" section of the
applicable Alert Service Bulletin as Iisted in Table 1. If the rotorcraft is equipped with
an affected blade, enter the part number and serial number into the journey log book. If
not equipped, indicate that the aircraft is not equipped with blad es affected by this
directive. If away from technical support, the pilot may conduct this activity.

2. Prior to the ¡nstallation of any spare blade, if it is Iisted in the "Component Affected"
section of the applicable ASB, the blade is to be identified with a "Blue Diamond" decal
as per PART Il, paragraph 4, of the bulletin.

Part B: Initial and Recurring Check For Tail Rotor Blade Cracks

Check the affected tail rotor blade for cracking prior to the next f1ight after the effective
date of this directive, and at repeat intervals, as per the instructions in PART I of the
applicable Alert Service Bulletin as Iisted in Table 1. If a crack is found, replace the failed
part prior to next f1ight.

While away from technical support, PART 1a., "Recurring 3-Flight Hour Check" identified
in the applicable ASB, may be done by a pilot specifically trained and authorized for the
task in accordance with Canadian Aviation Regulations.

Pursuant to CAR 202.51lh regislered owner of a Canadian airc shall, within seven days, notif the Minister in wring of any chnge
of his Dr her narn or addres. To request a change of address, cotaclthe Civil AviaUDn CommunicaUons Cent (AARC) at Place Ca' adla''� ,
de Ville, Otwa, OntariD K1A ON8, or 1-800-05-2059, or htt://w.tc.gc.calCivilAviaUonlcommunicaUonscentrmenu.hbn \
24-22 '01-2001)



I ~~. CF-2004-05 .~
Part C: Schedule 100-hour I Annuallnspection For Tail Rotor Blade Cracks

At the next, and recurring, 100-hour scheduled inspection or annual inspection, which

ever occurs first after the effective date of this directive, perform a visual inspection with
magnification of the tail rotor blade in accordance with PART Il of the applicable ASB as
Iisted in Table 1. If a crack is found, replace the failed part prior to next f1ight.

TABLE 1

Helicopter Madel Alert Service Bulletin

206 Ai 206 B 206-04-100 Revision A, or later
revisionsapproved by Chief,
Continuing Airworthiness,
Transport Canada

206 L Series 206L-04-127 Revision A, or later
revisions approved by Chief,
Continuing Airworthiness,
Transport Canada

( .

Authorization: For Minister of Transpgrt

tOf~".
l'

RA RaOl.¡)t
for B. Goýaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr.BiI Taylor, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-4366, facsimile

(613) 996-9178 or e-mail taylorw(§tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

~I.. .
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Luftfartstilsynet
Postboks 8050 Dep., 0031Osl0

Besøksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottêcaa.dep.no

MOTORDREVN
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD
(LDP)

BELL / AGUST A
BELL - 147

Med hjemmel i lov av i i. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftarstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2004-037 KONTROLL A V BOLTER I HENHOLD TIL AGUSTA BOLLETTINO TECNICO
109EP -43

Påbudet gjelder:

Agusta A 109E helikopter som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2004-099.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2004-099.

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2004-099.

Referanse:

Italiensk AD 2004-099.

Gyldighetsdato:

2004-06-28.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende joural med henvisning til denne LDPs nummer.



,. enac
PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABIUT A'
Ente Nazionale per l A viazione Civile

SOGGETTO - OGGETTO:

Elicatteri Agusta A 109E -Attacchi trasmissione RP

RI FERIMENTI
- Documentazione della Ditta Costruttrice:
AGUSTA BT 109EP-43 25/03/2004

- Prescrizioni Estere:

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 30 Marzo 2004

SCADENZA:
Come indicato neI Bollettino a riferimento, a partire dalla data di
entrata in vigore della presente PA, se non gia i eseguita.

APPLICABILITA' :
Tutti gli elicotteri Agusta A iOgE.

DESCRIZIONE:
Si prescrive L i esecuzione delle ispezioni prescritte dal Bollettino
Tecnico a riferimento, in accordo con le procedure in esso specificate,
entra i termini di esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA"
della presente PA.

Questa P .A. viene emessa ai sensi dell i art. 10 (punto l) del Regolamento
(CE) N. 1592/2002 del 15/7/2002 del Parlamento Europeo e del Consiglio.

Prescrizione
2004-099

del 29/03/2004c-
Pag. L di 2

P.A. Ripetitiva: HO

Si riporta di seguito il testo della suddetta AD, nella versione in lingua inglese :

English Translation:
In case of any difficulty reference shall be made to the Italian original text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2004-99, issued 29/3/2004.

EFFECTIVE DATE: 30 March 2004

COMPLIANCE:
As established in Bollettino Tecnico 109EP-43 dated 25/3/2004, as of the
effective date of this AD unless already accomplished.

APPLICABILITY:
All Agusta A 109E helicopters.

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnica 109EP-43 dated March 25, 2004.

SUBJECT:
Check of bolts P/N NAS625-l4 securing the transmission support fittings
to the structure.

DESCRIPTION:

,I

li



I. enac
PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABILIT A'

Prescrizione
2004- 099

del 29/03/2004r-
Ente N azionale per l' A viazione Civile Pag. 2 di 2

Carry out the inspections called for by Bollettino Tecnico 109EP-43 dated
25/3/2004 in accordance with the procedures in there specified, within the
terms set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

This A.D. is issued in accordance to art.10 (point 1) of the Regulation

(EC) No 1592/2002 of the European Parliament and of the Council of 15 July 2002.

IL CERTlFICATO DI NAViGABILlTA dellaeromobile sulle cui strunure od impianti deve essere applicata la PRESCRIZIONE DI
AERONAVIGABILITA in oggeno, scade di validitá qualora essa non venga anuata nei termini prefissati.

( . effenuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve essere anno1818 - a cura dellEsercente - sui Iibrett dellaeromobile,
del motore o dellelica.
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Luftfartsti!synet
Postboks 8050 Dep., 003 !Oslo

Besøksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottakêcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD
(LDP)

BELL / AGUST A
BELL - 148

Med hjemmel i lov av IL. juni 1993 nr. 101 om luftart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighettil Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2004-047B SPREKKONTROLL AV HALEROTORBLAD

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada helikopter som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD
CF-2004-05R2.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-05R2.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som er angitt i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-05R2.

Anm.: Denne LDP opphever LDP 2004-047A.

Referanse:

Kanadisk AD CF-2004-05R2.

Gyldighetsdato :

( 2005-11-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkonunende journal med henvisning ti! denne LDPs nummer.-'



1+1 Transport
Canada

Transports
Canada No.

TP 7245E

1/2
CF-2004-05R2

Issue Date

1 June 2005

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
The following airwrthlness direcive (AD) may be applicable lo an aircrafl which our rBCrds indicate is regislered in your name. ADs are issued pursuanl lo Canadian
A.vialio,! Regu/a/ion (CAR) 593. Pursuanl to CAR 605.84 and the furter details of CAR Standard 625, Appendix H, the conlinuing airworthiness of a Canadian registered
aircraft IS conlingen' upon compliance with all applicable ADs. Failure to comply wilh the requirements of an AD may invelidale the flght aulhorization of the aircrfl.
Altemative means of compliance shall be applied for in accrdance with CAR 605.84 and the above-eferenced Standard.
This AD has been issued by the Continuing Aiiworthiness Division (AADG), Aircr Certification Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone 613 952-4357.

Number: CF-2004-05R2

Subject: Tail Rotor Blade Trailng Edge Skin Cracks

Effective: 30 June 2005

Revision: Supersedes Airworthiness Directive (AD) CF-2004-05R1, issued 28 June 2004.

Applicability: Bell Helicopter Textron Canada Mode!s 206A, 206B helicopters equipped with tail íOtor
blade, part numbers 206-016-201-131 or 206-016-201-133, and 206L series helicopters
equipped with tail rotor blade, part number 206-016-201-131, with serial numbers

identified in the applicable Alert Service Bulletin (ASS) identified in Table 1.

Compliance: As indicated.
.'

Background: Transport Canada has been advised of three (3) occurrences ofskin cracks originating
near the tail rotor blade trailng edge balance weight. Two. of the occurrences caused a
loss of the weight and a stri p of material along thetrailng edge leading to an imbalance,

which caused the fracture of three of the four tail rotor gearbox atlachments. One of
these occurrences resulted in the gearbox shifting that caused failure of the drive shaft
and resulting loss of yaw control.

Revision 1 of this directive introduced terminating action requiring affected blades to be
inspected for acceptable tail rotor blade skin thickness.

This revision introduces more stringent tail rotor skin damage limits, and re-balance I
requirements as specified in "Part F".

Corrective
Actions:

Part A: Jdentification of Affected Tail Rotor Blades

1. Prior to next f1ght after the efÌective date of this directive, verify if the rotorcraft is
equipped with rotor blades identified in the "Ccmponent Affected" section of the
applicable Alert Service Bulletin as listed in Table 1. Ifthe rotarcraft is equipped
with an affected blade, enter the part number and serial num ber into the journey
log book. If not equippedc¡.jndicate that the aircraft is not equipped with blades
affected by this directive.

2. Prior to the installation of any spare blade, if it is Iisted in the "Component
Affected" section of the applicable ASS, the blade is to be identified with a "Blue
Diamond" decal as per PART IL, paragraph 4, of the bulletin.

Pursuant lo CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircft shall, within seven days, nolify the MinisIer
in wrting of any change of his or her name or address.

To request a change of eddress. conlact the Civil AViation Communications Centr (AARC)
at Place de Ville, Otawa, Onlaño K1A ONB, or 1-100-305-2059,
or ww.lc.gc.cacivilaviationlcommunicationsJcentr address.asp Canadã
24-i022 (01-2005) \
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I ~~' CF-2004-05R2 ~
Part B: Initial and Recurring Check For Tail Rotor Blade Cracks

Check the affected tail rotor blade for cracking prior to the next f1ght after the effective
date of this directive, and at repe at intervals, as per the instructions in PART I of the
applicable Alert Service Bulletin as listed in Table 1. If a crack is found, replace the failed
part prior to next f1ight.

Part c: Schedule 100-hour I Annuallnspection For Tail Rotor Blade Cracks

At the next, and recurring, 100-hour scheduled inspection or annual inspection, which

ever occurs first after the effective date of this directive, pertorm a visual inspection with
magnification of the tail rotor blade În accordance with PART Il of the applicabJe ASB as
listed in Table 1. If a crack is found, replace the failed part prior to iiext flight.

Part D: Terminating Inspection

By no later than 27 April 2007, send the affected tail rotor blades to the repair facilty
identified in Part II of the applicable Alert Service Bulletin as Iisted in Table 1. Tail rotor
blades found with unacceptable blade skin thickness are to be removed from sèrvice.

Part E: New Skin Damage Limits

At the next 100-hour scheduled inspections or annual inspection, whichever occurs first
after the effective date of this directive, or if damage is identified, inspect the rotor blades
in accordance with Part IV of the applicable ASB as Iisted in Table 1.

Part F: One-Time Inspections

Inspect the maintenance records of the affected blad es to determine if the blades had
been previously repaired following the inspection called by the previous revisions of this
AD. If it has been repaired, contact the blade repair shop to determine if the weight of the
trailng edge root weight package had changed. If the weight package was íncreased, the
tail rotor blad e is to be sent for rebalancing as per Part ILL of the applicable ASB as Iisted

in Table 1.

T ABLE 1

Helicopter Model Alert Service Bulletin
206 A, 206 B 206-04-100, Revision C, or later revisions

approved by Chief, Continuing Airworthiness,
Transport Canada

206 L Series 206L-04-127, Revision C, or later revisions
.. approved by Chief, Continuing Airworthiness,

Transport Canada
j':, _ ._f

: :.1",.

Authorization: For Minister of Transport

ß': 2L~
B: 80;:;/- --- ~
Chi~f, Continuing Airworthiness

Contact:

(

Mr. Bil Taylor, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613952-4366, facsimile
613 996-9178, or e-mail taylorw~tc,gc.ca or any Transport Canada Centre.

~~.:-
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Luftarstilsynet
Postboks 8050 Dep., 0031Osi0

BesØksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottêcaa.dep.no

MOTORDREVN
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

BELL / AGUST A
BELL - 149

Med hjemmel i lov av i i. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet ti! Luftfartsti!synet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2004-048 KONTROLL A V N0nUTL0SING A V CARGO HOOK

Påbudet gjelder:

Agusta A 109E helikopter som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2004-271.

Påbudet omfatter:
í'

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2004-271.

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2004-271.

Referanse:

Italiensk AD 2004-271.

Gyldighetsdato :

2004-08-23.

('

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



. enac PRESCRIZIONE DI

AERONA VIGABIUT A'

Prescrizione
2004-271

del 25/06/2004- !

Ente Nazionale per l'Aviazione Civile
SOGGETTO- OGGETTO:

Elicotteri Agusta A 109E - Gancio baricentrico

Pag. L di 2

RIFERIMENTI
- Documentazione de11a Ditta Costruttrice:
AGUSTA BT 109EP-45 23/06/2004

- Prescrizioni Estere:

P.A. Ripetitiva: HO

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 5 Lug1io 2004

SCADENZA:
Come indicato nel Bo11ettino a riferimento, a partire dalla data di
entrata in vigor~ della presente PA, se non gia i eseguito.

APPLICABILITA i:
Tutti gli e1icotteri Agusta A 109E che hanno insta11ato il kit gancio
baricentrico P/N 109-0810-31-133.

DESCRIZIONE:
Si prescrive L i esecuzione dei contro11i prescritti dal Bo11ettino Tecnico
a riferimento, in accordo con le procedure in esso specificate, entro
i termini di esecuzione stabi1iti alla voce "SCADENZA" della presente PA.

Si riporta di seguito il testo de11a suddetta AD, nel1a versione
in 1ingua inglese :

Approvazione EASA n. 2004- 6900

Eng1ish Translation:
In case of any difficu1 ty reference sha11 be made to the
Ita1ian original text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2004- 271, issued 25/6/2004.

EFFECTIVE DATE: 5 Ju1y 2004

COMPLIANCE:
As estab1ished in Bo11ettino Tecnico 109EP-45 dated 23/6/2004, as
of the effective date of this AD unless a1ready accomp1ished.

APPLICABILITY:
All Agusta A 109E he1icopters that insta11ed cargo hook kit
P/N 109-0810-31-133.

REFERENCE:
Agusta Bo11ettino Tecnico 109EP-45 dated June 23, 2004.

SUBJECT:
Check of emergency release mechanism of cargo hook insta11ation
P/N 109-0810-31-133.



( . enac PRESCRIZIONE DI

AERONAVIGABllITA'

Prescrizione
2004-271

del 25/06/2004

Ente N azionale per l' A viazione Civile Pag. 2 di 2

DESGRIPTION:
Garry out the check called for by Bollettino Tecnico
23/6/2004 in accordance with the procedures in there
the terms set forth under "GOMPLIANGE" of this AD.

l09EP-45 date d
specified, within

EASA approval n. 2004-6900

(

IL CERTIFICATO DI NAViGABILlTA dellaeromobile sulle cui strunure od impianti deve essere applicata la PRESCRIZIONE DI
AERONAVIGABILITA in oggeno, scade di validitá qualora essa non venga anuata nei termini prefissati.

( iffenuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve essere annotata - a cura dellEsercente - sui Iibreni dellaeromobile,

I :"ei motore o dellelica.
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Luftarstilsynet
Postboks 8050 Dep., 0031Osi0

Besøksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottkêcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

BELL I AGUSTA
BELL - 150

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedta om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2005-005 "TAlL ROTOR BLADE"

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada Bell 206 alle modeller med halerotorblader som beskrevet
i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-25.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-25.

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-25.

Referanse:

Kanadisk AD CF-2004-25.

Gyldighetsdato:

2005-02-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende jouinal med henvisning til denne LDPs nummer.



1+1 Transport. Transport
Canada Canada

TP 7245E

No. CF-2004-25 I 1/1

Issue Dale

23 November 2004

A I R W O R. T H I N ESS DIRECTIVE
The followng airwrtiness diredive (AD) may be applicable lo an airaft which our recrds indicale is reislerd in yaur name, ADsare issued pursuanlla Canadiøn"
Aviation Regu/ation (CAR) 593. Pursuanllo CAR 605.84 and the furter details of CAR Slandar 625, Appendix H, the conlinuing airwrthiness af a Canadian reistere
airaft is contingent upon complianca wilh all øpplicable ADs. Failure lo comply with the reuirements of an AD may invalidale the f1ighl autorilion of th airc
A1lerntive maans of compliance shall be applied for in accrdance with CAR 605.84 and th above-fei'ced Standard. , ,

This AD has ben issued by the Canlinuing Aiiwartiness Division (AAROG), Airaft Certficalian Branch, Traport Canada, Ottawa, leiephone (613) 952-4357.

Number:

Subject:

Effective:

Applicability:

Compliance:

Background:

Corrective
Action:

,O; __I

CF-2004-25

Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Bell 206A, 206B, 206L."7 .f~U,Rotor Blade
. . . ~'. '* :.;:

10 December 2004

Bell Helicopter Textron Canada Model 206A, 206B and 206L helicopters equipped with
tail rotor blade part number 206-016-201-131, serial numbers CS-4820 through and
including CS-4845.

As indicated, unless already accomplished.

An inadequate surface preparation on a Iimited number of blades resulted in two reported
instances of blade root doubler de-bonding.To ensure blad e integrity, all suspected
blades are to be checked daily until removed from service. Spares inventory should be
'checked to ensure affected blades are identified and marked as not airworthy.

Part A. Identification of Affected Tail Rotor Blades

I

Prior to next f1ight after the effective date of this directive, verify if the rotorcraft is
equipped with rotor blades identified in the "Blades Affected" section of the applicable
Alert Service Bulletin as Iisted below. If the rotorcraft is equipped with an affected blade,
enter the part number and serial number into the technical record.' If not equipped,
indicate in the record that the aircraft is not equipped with blades affected by this directive.

Part B. Check for Tail Rotor Doubler De-bonding

Daily, until blade replacement, check the affected blades in accordance with Pari I of the
applicable Alert Service Bulletin Iisted below or later revisions approved by the Chief,
Continuing Airworthiness, Transport Canada.

Part C. Replacement of the Blades

Within the next 100 hours air time but no later than 31 January 2005, replace all affected
blades_8s per Part LI. of the applicable Alert Service Bulletin listed below or later revisions
approved by the Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

HelicoDter Model Alert Service Bulletin
206NB series 206-04-101
206L series 206L-04-131

Authorization: For Minister of TralJs ort

6 *

Contact:

B. Goyaniu
Chief, Continuing Aiiworthiness

Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-450,
facsimile (613) 996-9178 or e-mai! gajewsb(§tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Pursuantlo CAR 202.51 the regislered owner of a Canadian aircrft shall, within seven days, nalify the Minister in wring of any change
of his or her name or address. To requesl a change of address, còntac\ the Civil Avialion Communicalions Centre (AARC) al Place Caad1a+1
de Ville, Ottawa, Onlario K1A ON8, or 1-800-305-2059, or. http://w.tc.gc.cacivilavialionlcommunicallonslcentreladdress.asp
24-022 (01-2001)



1+1 Transports Transport

Canada Canada ND

TP 7245F

1/1CF-2004-25
Date démission

23 novembre 2004

CONSIGNE DE NA VIGABILITÉ
La présenle consigne de nevigabiJlé (CN) esl peul-ëlre applìcabJe à un aéronef qui serail, selon nos dossiers, immalriculé à viilr nom. Les CN sont publìées en vert du
Règ/emenl de l'aviatiDn canadien (RAC) 593. SeJon le RAC 605.84 el les délails de l'Appendice H du Standard 625 du RAC, un aéronel immalrculé au Canada ne
demeure navigabJe que s'i1 conlinue à respeder loules les CN qui Jui sont applìcablas. . laulorilé de vol de laéronef risque de ne pas demeurer en vigueur sl lon ne se
confonne pas aux exigence dune CN. Pour faire une demande dun aute moyen de se confonner, on doil se confonner aux exigences du RAC 605.84 el le Standard
menlionné ciessus.

Celle CN a élé publìée par la division du Maintien de la navlgabiJlé (AARDG), diredion de la CertificaliDn des aéronefs, Transports Canada, Ott, lél. (613) 952-4357.

Numéro :

Sujet :

En vigueur :

Applicabilté :

Conformité :

Contexte :

Mesures
correctives:

. t

Autorisation :

Contact :

CF-2004-25

Bell 206A, 206B, 206L - Pales de rotor de queue

10 décembre 2004

Les héli~0p.tères de modèles 206A, 206B et 206L de Bell Helicopter Textron Canada qui
sont éc¡uipes de pales de rotorde queue de réf. 206-016-201-131, portant les numéros ele
série CS-4820 å CS-4845 inclusivement.

Tel qu'indiqué, å moins que ce ne soit déjå fait.

Une mauvaise préparation de la surface dun nombre Iimité de 1?ales a entrainé deux cas
de décollement du renfort demplanture de pale. Afin dassurer i intégrité des pales, toutes
celles qui ~ont dC?u.teuses dOÏ\(ent faire .I:objet dyne vérlficatiC?n qU9tidiean~ jusqu'å ce
qu'elles soient retirees du service. Les pieces en inventaire doivent etre verifiees afin de
s'assurer qu'elles sont identifiées et marquées comme n'étant pas en état de navigabilté.

Partie A. Identification des pales de rotor de queue visées.

Avant le prochain vol suivant la date dentrée en vigueur de la présente consigne, vérifier
si I'hélicoptère est équipé de pales de rotor décrites å la section (( Blades Affected )) du
bulletin de service dalerte pertinent qui figure dans la liste ci-dessous. Si I'hélicoptère est
équipé dune pale visée, inscrire la réference et le numéro de série dans le dossier
technique. Sinon, in~crire dans le dossier que I'appareil n'est pas équipé de pales visées
par la présente consigne.

Partie B. Vérifier s'jJ y a décollement du renfort d'emplanture de pale.

Chaque jour, et jusgu'å leur remplacement, vérifier les pal es visées conformément åla
partie i du bulletin de service dalerte pertinent qui figure dans la liste ci-dessous ou de
toute autre révision ultérieure approuvée par le Chef, Maintien de la navigabilté aérienne,
Transports Canada. .

Partiè C. Remplacement des pales.

Dans les 100 heures de temps dans les airs, mais au pl us tard le 31 janvier 2005,
remplacer toutes les pales visées conformément å Ja partie IJ du bulletin de service
d'aleite pertinent gui ñguie dans la liste ci-dessous OU de to.ute autre révision ultérieure
approuvée par le Chef, ~aintien de la navigabilté aérienne, TransportsCanada.

Modèle d'hélico tère

Séries 206A1B

Série 206L

Bulletin de service d'alerte
206-04-101

206L-('.. .

¡:i~e m:nistre d~ Transports

B. Go aniu .
Chef, ~aint n de la navigabilté aérienne

M. Bogdan Gajewski, Maintien de la navigabiltE
téléphone (613) 952=4450, télécopieur (613) 996-9178 ou
gajewsb(§fc.gc.ca, ou tout Centre de Transports Canada. ~'

Selon le RAC 205.51 le propriélaire enregislré dun eéronef canadien doil aviser par écrl le ministr de lout changeienl de nom ou
dadresse, dans les sept jours suivanl ce chengemenl Pour demander un changemenl dadresse, veuilez conlader la Cenn des Caad1a+.
communications del'Avialion clvile (AARC) à la Place de Ville, Ottwa (OnlariD) K1A ONB, ou 1-800-305.2059, ouhtt://w.tc.gc.caAviatiDnClvilelcDmmunicalionsicentre/adree/asp. .
24-023 (07-2004)

(
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Luftfarstilsynet
Postboks 8050 Dep., 00310sl0

Besøksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telèfax: 23 31 79 95

e-post:. postmottak eg caa. dep .no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD
(LDP)

BELL / AGUST A
BELL - 151

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2005-006 "BELL 206B - DOOR HANDLE"

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206B helikopter med serienummer som beskrevet
i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-27.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-27.

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-27.

Referanse:

Kanadisk AD CF-2004-27.

Gyldighetsdato:

2005-02-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Issue Date

9 December 2004

TP 7245E

I 1/1

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
The followng aírwrtines& direve (ADl mey be applicable lo. an airc' which aur rerds indjcale is reislere in your name. ADs' are issued pursua lo Çanadian
Avlat/on Regulat/on (CAR) 593. Pursuanllo CAR 605.84 aml'he furdetails of CAR Standard 625, Appendix H, the colinuing elrwrtines& of a Canadian reisler
airfl is conlingenl upon compliance wilh all applicable ADs. Failur lo comply with the reuiremenls Of an AD mey invàlidale the f1ighi aulriüon of th airc
A1lerive means of complianc shll be appliad for in ecrdan wi CAR 605.84 and th abva-ference Standard.
Thís AD has ben issued by the Conuing Airwrtines& Divisjon (AAG), Ain:fl Cerlifcalion Brach, Trapo Canada, Ot, leiephone (613) 952-457.

'Number:

Subject:

'EffectiV'e:

Applicabilty:

Compliancs:

Background:

Corrective
Actions:

CF-2004-27

Bell 206B - Doo.. Handle

28 January 2005

Bell Helicoptér Textan Canada (BHTC), Model 206B helicopter's, Sërial' Number 356:7
through 4577 and 5101 through 5284.

Compliance is requiredat the next annual inspection, but not later than 31 January 2006, .
unless already accomplished.

U has been dètermined that the spring pin .inside the UD" handle may be too short This
situation, if not .corrected, may damage the bore in the UD" handle crossbar and
disconnect the handle from thelatching niechanism. COhsequently, the handle turns.

freely not opèning the doar.

Part 1.lnspection of the door handles.

lnspect the. inside door handle assembly in accordance with Part I of BHTCAlert Service.
Bulletin (ASB) 206-04-10~ dated 24 September 2004, or later revisions approved by the'
Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

:Part 2. Re-workof the door handles.

If the inspection results caU for rework of the handle, perfoim this task in accordance with
Part Il of BHTC ASS 206-04-102, dated 24 September 2004, or later revisions approved
by the Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

l,

Authorization: For the Minister~ .
fl B. Goyaniuk

f' Chief, Con 

ti n ng Airworthiness

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-4450,
facsimile (613) 996-9178 or e-mail: gajewsb~tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Pursuanl lo CAR 202.51 the regislerad ower of a Canadian aircfl shall, wihin seven days, nollf the Minisier in wriling of any change
of his or her name or address. To reuesl a change of addres, conlad the Civil Avialion Communicalions Cenlr (AARC) al Place C. anad1a+1
de Ville, Ottwa, Ontario K1A ON8, or 1-Ð00.:05.2059, or hlt:llw.tc.gc.calcivllavlalionicertifcalionimenu.hlm.2~22 (01-2001) ~
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Canada Canada N°

TP 7245F

1/1
CF-2004-27

Dale démission

9 décembre 2004

CONSIGNE DE NA'VIGABJLJTÉ
La présente consigne de navigabilté (CN) est peut~tre applicabla à un aérene! qui seral~ selon nos dossiers, immatrculé à votre nom. Les CN sont puliées en veru du
Règ/ement de I'aviation canadien (MCI 593. Selon le RAC 605.84 et les détails da l'Appendice H du Standard 625 du RAC, lin aérenef immatrculé au Canada ne
demeure navigabla que s'i1 continue à respeeter toutes les CN qui lui sont applicables. L'eutorté de vol de I'aérene! risque de ne pas demeurer en vigueur .si lon ne se
conforme pas aux exigences d'una CN. Pour faire une demande dun autre mayen de se conformer, on doit se conformer aux exigances du RAC 605.84 at la Standard
mantionnå ci-dessus.
Cette CN a été publiée par la division du Maintien de la navigabilté (AADG), directon de la Certfication desaéreets, Transpørts Canada, Ottawa, lål. (613) 952-4.

Numéro : CF-2004-27

Sujet : Bell 206B - Poignée de porte

En vigueur : Le 28 janvier 2005.

í Applicabilté :. Les hélicoptères de modèle 206S de Seil Helicopter Textron Canada (SHTC) portant le$

numéros de série 35.67 à 4577 et 5101 à 5284.

A la prochaine inspection annuelle, mais au plus tard le 31 janvier 2005, à moins que ce
ne soit déjà fait.

Conformité :

Contexte : Il a été établi que la goupile-ressort qui se trouve à I'intérieur de la poignéeen (( D))
pourrait être trop courte. Si rien n'est fait, cette situation pourrait entrainer des domrnages
à I'alésage de la barre transversale de la poignée en (( D )) et faire en sorte qu'il y ait
désaccouplement de la poignée 'et du mécaniSme de verrouilage. Par conséquent, la.
poignée tournerait Iibrement sans ouvrir la porte.

Mesures
correctives :

Partie 1. Inspection des poignées de porte.

Inspecter "intérieur de la poignée, conformément à la partie 1 du bulletin de service
d'alerte (SSA) 206-04-102 de BHTC en date du 24 septembre 2004, DU de toute révision
ultérieure approuvee par le Chef, Maintien de la navigabilté aérienne', Transports

Canada.

'Partie 2. Remise en état des poignées de porte.
(

Si I'inspection permet de conclure qu'une remise en étatest nécessaire, effectuei' les
travaux conformément à la partie 2 du SSA 206-04-102 ri.. DII.." lu
24 septembre 2004, DU de toute révision ultérieure approuvée I
navigabilté aérienne, Transports Canada. il"

Aulorisalion: ~i~r "

~ ~¡'~f~~:~~en e la navigabillé aérienne '
Contact : . M. Sogdan Gajewski, Maintien de la navigabilté

téléphone 613952-4450, télécopieur (613) 996-9178 DU courrier
gajewsb~tc.gc.ca, DU tout Centre de Transports Canada.

_....,-V'CI,

électronique

Selon le RAC 205.51 le propriålaire enregislr d'un 'aårene! canadien doll aviser par åerit le minist de tout changement de nom ou
dadresse, dans les sept jours suivant ca changemenL Pour demander un changemenl dadrese, veuilez contaeter le Cenlr des
communicalions de l'Avialion civile (AARCI é la Place de Ville, Otwa (Onlario) K1A ON8, ou 1-80D-305-2059, au
htl://w.tc.gc.caJAvialionCivileicommunicaliøns/cenlr/adrese/asp.
24-023 (07-200)

.Ca dl"'.: a a
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Luftfartstilsynet
Postboks 8050 Dep., 00310sl0

Besøksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottak 0!caa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

BELL / AGUST A
BELL - 152

Med hjemmel i lovav iL. juni 1993 nr. i 01 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegenng av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2005-065 UTSKIFTING A V "TORQUE INDICA TOR"

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206B og 206IA helikopter med serienummer som
beslaevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2005-22.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beslaevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2005-22.

Tid for utførelse:

Så snart som mulig men ikke senere enn 15. desember 2005 dersom ikke allerede utført.

Referanse:

Kanadisk AD CF-2005-22.

Gyldighetsdato:

2005-11-01.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



1+1 Transport
Canada

Transports
Canada

TP 7245E

No.

CF-2005-22
Issue Date

24 June 2005

I
1/1

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
The following airworthiness direclive (AD) may be applicable to an airClafl which our records indicata is registere'd in your name. ADs are issued pursuant to Canadian
Aviation Regu/ation (CAR) 593. Pursuanl to CAR 605.84 and the further detaiIs of CAR Standard 625, Appendix H, the continuing airwrthiness of a Canadian registered
aircrfl is conlingent upon compliance wilh all applicable ADs. Failure to comply wlth the requirements of an AD may invalidate the flght eutorization of the aircrafl
Allemative means of compliance shall be applied for in accrdance with CAR 605.84 and the above-reference Standan!,
This AD has been issued by the Conlinuing Airworthiness Division (AARDG), Aircr Certficalion Branch, Transpor Canada, Ottawa, telephone 613 952-4357,

Number: CF-2005-22

Subject: Torque Indicator Replacement

Effective: 25 July 2005

..
Applicabilty: Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) torque indicators installed at delivery or as

replacement units on the following helicopters:

Model 206B SIN 254 through 4585, and 5101 through 5305, equipped with torque
indicator PIN 206-075-739-125; and

... ~ .

Model 206L4 SIN 52001 through 52301 and 52303, equipped with torque indicator
PIN 206-075-739-123.

Compliance: . As soon as practical but not later than 31 October 2005, unless already accomplished.

Background: It has been determined that due to manufacturing discrepancies, the torque indicator
peiiormance in cold weather may be affected resulting in lower than actual readings.

Corrective
Actions:

Part A. Verification.

1. Verify the part number of the installed engine torque indicator in accordance with

Alert Service Bulletin (ASB) 206-05-104 or 206L-Q5-133 as applicable, or later
revisions approved by the Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

2. If the torque indicator P/N 206-015-739-123, or PIN 206-075-739-125 has been

identified, proceed to Part B of this directive.

Part B. Replacement.

1. Replace the torque indicator, PIN 206-075-739-123 er P/N 206-075-739-125, in

accordance with instructions provided in ASB 206-05-104 or 206L-05-133, as
applicable, or later revisions approved by the Chief, Continuing Airworthiness,

Transport Canada.

Authorization: For Minister of Transport

BßG:ya~
Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613 952-4450,
facsimile 613996-9178 or e-mail gajewsb(§tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Pursuant to CAR 202.51 the registered ower of a Canadian aircrafl shall. within seven days, notify the MinisIer
in wrting of any change of his or her name or address.

To request a change of address, conlact the Civil Aviation Communicalions Centre (AARC)
al Place de Ville, Otawa, Ontario K1A ON8, or 1-800-305-2059,
or ww.tc.gc.cacivlaviationfcommunicationslcentre address.asp Canada
24-0022 (01-2005)



Luftartstilsynet
Postboks 8050 Dep., 00310s10

Besøksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postrottak(1caa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

LUFTDYKTIGHETSPÅBUD
(LDP)

BELL / AGUST A
BELL - 153

Med hjemmel i lov av i 1. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
io. desember 1999 nr. 1273.

2005-066 "POWER TURINE RPMSTEADY-ST A TE OPERATION A VOIDANCE"

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206L-3 og 206L-4 helikopter med serienummer
som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2005-28.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beslaevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2005-28.

Tid for utførelse:

Til den tid som er angitt i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2005-28, regnet fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF-2005-28.

Gyldighetsdato:

2005-1 i-Ol.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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No.

CF-2005-28
Issue Date

3 August 2005

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
The following aiiwortiness direcive (AD) may be applicable to an aircrafl which our records indicate is registered in your name. AOs are issued pursuant to Canadian
Avialion Regulalion (CAR) 593. Pursuant to CAR 605.84 and the furter detaiIs of CAR Standard 625, Appendix H, the continuing aiiworthiness of a Canadian registered
aircrafl is continge.nt upon compliance with all applicable ADs. Failure to comply with the requirements of en AD may invalidate the flght :¡uthorization of the aircrafl.
Alternative means of compliance shall be applied for in accrdance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard. .

This AD has been issued by the Continuing AIlworthiness Division (AADG). Aircr Certifcalion Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone 613 952-4357.

Number:

Subject:

Effective:

Applicability:

Compliance:

Background:

Corrective
Actions:

Authorization:

Contact:

CF-2005-28 .

Power Turbine RPM Steady-State Operation Avoidance

12 September 2005

Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206L-3 serial numbers 51001 through
51612 and 206L-4 helicopters serial numbers 52001 through 52313.

As indicated.

Transport Canada has been advised of multiple reports of failure of the third stag e turbine
wheel used in both the RolIs-Royce 250-C30S and 250-C47B engines. There have been
eight in-fIght failures reported. RolIs-Royce has determined that detrimental vibrations
can occur within a particular range of turbine speed as a potential contributing fador to
these failures. BHTC revised their rotoreraft flight manual and provided a decal to ¡nform
pilots to avoid steady state operations at these engine turbine speeds.

Pårt A: Rotoreraft Flight Manual Amendment.

Within 10 calendar days after the effective date of thisdirective, ¡nsert appropriate flight
manual revision BHT-206L3-FM-1, Revision 6, dated 26. April 2005, BHT-2061.4-FM-1,
Revision 6, dated 26 April 2005, or later approved revisions, into the rotoreraft flight-
manual and advise the pilot of this change.

Part B: Installation of Decal.

In conjunction with Part A above, install the decal as per Alert Service Bulletin
206L-05-134, dated 8 June 2005, or later revisions approved by Chief, Continuing
Airworthiness, Transport Canada.

R. Wiliam Tayl r
Acting Chief, Continuing Airworthiness

Mr. Bil Taylor, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613 952-4366, facsimile
613 996-9178 or e-mail taylorw(Qtc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Pursuant lo CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircrafl shall, within seven days, notify the Minister
in wrling of any change of his or her name or address.

To request a change of address, contael the Cjvil Avialion Communications Centre (AARC)
at Place de Ville, Ottawa, antario K1A ON8, or 1-800-305-2059,
ar ww~tc.gc.calciyjlayjationlcommunicationscentr address.asp

24..022 (01-2005)

Caada



LUFTDYKTIGHETSpABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfar, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2006-027 A "INADEQUATE ELECTRICAL GROUNDING OF FUEL BOOST PUMP AND
FUEL DRAIN SOLNOID VAL VE 

"

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206A og 206B helikopter med serienummer som
beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2005-l0R2.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2005-l0R2.

Tid for utførelse:

Pari L i AD CF-2005-10R2 må utføres innen de neste 100 flytimer, men ikke senere enn
20. mai 2006 som var frist for Pari 1 i henhold til originalutgaven av denne LDP.

Pari 2 i AD CF-2005-lOR2 må utføres innen 15. januar 2007.

Pari 3 i AD CF-2005-10R2 må utføres ved neste 100 timers inspeksjon, men ild(e senere
enn 15. januar 2007.

(

Par 4 i AD CF-2005-10R2 må utføres ved neste 100 timers inspeksjon, men ikke senere
em115. januar 2007.

Referanse:

Transport Canada AD CF-2005-10R2.

Gyldighetsdato:

2006-11-27.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Issue Date

13 September 2006

1/2

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
The following airwortiness directive (AD) mey be applicable to an aircraft which bur records indicate is registered in your name. ADs are issued pursuant to Canadian .
Avia/iD,! Regu/a/ion (CAR) 593. Pursuanl to CAR 605.84 and the furlher detail. of CAR Standard 625, Appendix H, the conlinuing i1irwDrtiness of a Canadian registered
aircraft IS contingent upon compliance wlth all applicable ADs. Failure to comply with the requiremenls of an AD may invalidate the flghl authorizalion of the aircraft
Alternative means of compliance shall be applied for in accrdence wllh CAR 605.84 and the above,neferenced Standard.
This AD has been issued by the Continuing Airwortlness Division (MRDG), Aircrft Cerlificalion Branch, Transport Caneda, Ollawa, telephone 613 952-4357.

Number: CF-2005-10R2

Subject: Fuel Distribution System

Effective: 10 October 2006

Revision: Supersedes Airworthiness Directive (AD) CF-2005-10R1 dated 29 November 2005.

Applicability: Bell Helicopter Textron Canada (BHTC), Model 206 NB series helicopters:

206A: Serial numbers 004 through 660, and 672 through 715; ,
206B: Serial numbers 661 through 671, 716 through 4586, and 5101 through 5305.

Compliance: As indicated, unl~ss already accomplished.

Background: Inadequate electrical grounding of the fuel boost pump and the fuel drain solenoid valve,
combined with fuel hoses contact, could cause arcing in the mai n fuel cell.

Since the issuance of CF-2005-10 it has been determined that the purge hose relocation,
as per instructions provided in Part IL of Alert Service Bulletin (ASB) 206-05-103, dated
11 February 2005, could cause an engine flameout in a low fuel, boost pumpoff,
condition. Therefore, CF-2005-10, has been cancelled. Subsequent investigation has
revealed that the engine flameout was caused by absence of restrictor, part num ber
206-061-637-001 or 206-061-655-001.

This AD mandates purge hose installatioh and boost pump positioning in addition to
verification of installatjon of a fuel restrictor and filer as per Alert Service Bulletin (ASB)
206-05-103, Revision A, dated 12 July 2006.

Corrective
Action:

Part 1. Inspection of the Electrical Grounds.

Within the next 100 hours air time, but no later than 10 June 2005, inspect the gråunding
of the fuel pumps and solenoid valve, as per instructions provided in Part I of Álert Service
Bulletin (ASB) 206-05-103, dated 11, February 2005, or later revisions approved by the

. Chief, Continuing A.irworthiness, Transport Canada.

Part 2. Clamping of the Purge Hose and Boost Pump Positioning.

By no later than 30 November 2006 perform clamping of the purge hose and position the
boost pumps, as indicated, in accordance with Part Il of ASB 20605-103, Revisjon A,
dated 12 July 2006, or later revisions approved by the Chief, Continuing Airworthiness,

Transport Canada.

Part 3. Restrictor Verification.

At the next. 100-hour inspection, but no later than 30 October 2006, verify the

installation of the restrjctor as per instructions provided in Part ill of the ASB 206-05-103,
Revision A, dated 12 July 2006, or tater revisions approved by the
Chief, Continuing Airworthiness', Transport Canada.

!"urs~~nt lo CAR 202.51 the registered owner of e Canadian aircaft shall, within seven days, noti lhe Minister
in wnling of any change of his or her neme or address. .

To nequesl a change of address, conlact the Civil Aviation Communicalions Centre (AARC)
al Place de Ville, Ottawa, Ontano K1A ON8 or 1-800-305-2059
or ww.tc.gc.cacivilaviationlcommunicatioÒscentr addre&ip

Canada
24-0022 (01-2005)

(,



. ~

Authorization:

Contact:

(

I ~~. CF-2005-1 OR2. '. ~

Part 4. Verification of Filter.

At the next 10Q-hour inspection, but.no later than 30 October 2006, verify the installation
of a filter as per instructions provided in Part IV of .the ASS 206-05-103, Revision A, dated
12 July 2006, or later revisions approved by the Chief, Continuing Airworthiness,

Transport Canada.

In addition, for rotoreraft requiring the filter, amend the mainténance program to require a
recurring 24-month inspection and cleaning as indicated in Part IV, paragraph 2, . of the
ASS 206-05-103, Revision A, dated 12 July 2006, or later revisions approved by the
Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

~0:ztrucMe and CommunitiesA. Wan .
Acting Chief, Continuing Airworthiness

Mr. Sogdan G.ajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephoné 613-952-4450, .
facsimile 613-996-9178 or e-mail: gajewsb(ftc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

..
..
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Luftfartstilsynet
Postboks 8050 Dep., 003 I Oslo

Besøksadresse:
Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 3 i 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottk~caa.dep.no

MOTORDREVN
LUFTFART0Y

LUFTDYKTIGHETSpAsUD
(LDP)

BELL / AGUSTA
BELL - 155

Med hjemmel i lov av I i. juni 1993 nr. i O i om luftfar, § i 5-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
L O. desember i 999 nr. 1273.

2006-049 "INSPECTION OF FORGEn VERTICAL STABILIZER SUPPORTS ANn
VERTICAL ST ABILIZER"

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206A og 206B helikopter som beskrevet i
vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2006-12.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2006-12.

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2006-12, med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Transport Canada AD CF-2006-12.

Gyldighetsdato:

2006-07 -o 1.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Transport
Canada

Transports
Canada No.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
¡tiBil~~~~i:~~~~iBÄ~) ~~3~tiP~r~~~ht~;Yc~~ r~~84b~~Joth~n f~~~~ftd~~l~h o~~¡~C~~~~~~~~it25~s ¡eg~~t:i~d ~~ t~~U¿orif¡~ulng ~l~aaJhiÃ~~~e~f ~Ut~~;di~~ ~~~~~:~
aircraft is contingent upon camplianee with all applicable ADs. Failure to comply with the requirements of an ~8 may invalidate the flght aulharization of the aircraft. Alternative
means of compliance shall be appljed for in accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.
This AD has been issued by the Continuing Airworthiness Division (AARDG), Aircrafl Certification Branch, Transport Canada, Ottawa, teiephone 613 952,4357.

Number: CF- 2006-12

Subject: Inspection of Forged Vertical Stabilzer Supports and Vertical Stabilizer

Effective: 5 July 2006

ApplicabiliLy: Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206 AlB helicopters, serial numbers 004
through 3906, having two-piece fin supports, part numbers 206-031-417-003/-007 and
206-031-418-001/-005.

Compliance: As indicated.

Background: Investigation of arecent accident revealed that the vertical stabilzer (fin) supports had
failed. While conducting the investigation, it was observed that the tail boom vertical fin
supports and the adjoining mating suiface of the vertical fin inserts were painted.
Painting of these suifaces is not appropriate since the paint coating may affect the fixity
of the installation. In addition, paint on the supports may affect the inspectability of the
joint.

Transport Canada has been made aware of other installations that have been painted,
and therefore require a one-time inspection of the vertical fin mating suifaces to ensure
an appropriate suiface finish.

Corrective
Actions:

In addition, a recurring check of the vertical stabilizer attaching hardware is required to
maintain the structural integrity of the joint. This corrective action is specific to the earlier
designed tail boom that utilized forged supports.

1. At the next scheduled 100-l:our or annual inspection, but no later than three (3)
months after the effective date of this directive, accomplish the inspection and
restoration as indicated for the applicable vertical stabilizer and ¡ts supports as per
Alert Service Bulletin 206-06-107, or later revisions approved by Chief, Continuing
Airworthiness Transport Canada.

2. Amend the maintenance program as specified in BHT-206A1B-Series-MM,
Revision 4, to require a recurring torque check of the vertical stabilizer attaching
hardware at the scheduled 1 OO-hr / annual inspection.

Authorization: For Minister of Transport. Infrastructure and Communities

R. William Taylor
for B. Goyaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr. Bil Taylor, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-4366, facsimile
(613) 996-9178 or e-mail taylorw~tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadlan aircraft shall, within seven days, notify the Minister
in wrting of any change of his or her name or address.

~l ~iai~ed~ avi~:n~~~~~~~~i'ri~~~.&t Ó~e8~~~I~~~i~!~~~_'i8:R~unications Centre (AARC)
or ww.tc.gc.cäicivilaviationlcommunications/centre/ address.asp

Canada
24-0022 (01-2005) (



Luftfarsti Is ynet

O. Postboks 8050 Dep., 0031Osl0
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 7995

e-post: postmottakêcaa.dep.no

MOTORDREVNE
LUFfF ARTØY

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

BELL / AGUST A
BELL - 156

Med hjemmel i lov av IL. juni 1993 nr. 10 i om luftfar, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfarstilsynet av
io. desember 1999 nr. 1273.

2006-022 "HORIZONT AL ST ABILIZER - MANUF ACTURING FLA WS"

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, helikoptere i 206L-serien som beskrevet i vedlagte kopi
av Transport Canada AD CF-2007-03.

() Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-03.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som er angitt i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-
03, med virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Transport Canada AD CF-2007-03.

Gyldighetsdato:

2007 -05-02.

(,

MERK' For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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27 March 2007

TP 7245E
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE
The foJlowing airworlhiness direclive (AD) may be applicable to an aircrafl which aur facords indicate is registered in your name. ADs are issued pursuant to Canadjan
Avlat/on Regulat/on (CAR) 593. Pursuanl to CAR 605.84 and Ihe lurther details ol CAR Standard 625, Appendix H. the conlinuing airworthiness ol a Canadian registered
aircraft is contingent upon complianee with all applicable ADs. Failure to comply wilh the requirements of an AD may invalid ale the flight authorization of the aircrafL Alternative
means of comphance shall be applied for in accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.
This AD has been issued by the Continuing Airworthiness Division (AARDG), Aircrafl Certilicalion Branch, Transport Canada. Ottawa, telephone 613 952-4357.

Number: CF-2007-03

Subject: Horizontal Stabilzer - Manufacturing Flaws

Effective: 12 April 2007

Applicabilty: Bell Helicopter Textron Canada (BHTC), Modeis: 206L series and 407. (',-j
Compliance: As indicated unless already accomplished

Background: Horizontal stabilizers part numbers 206-023-119-167 and 407-023-801-109 may have
manufacturing flaws on the inside surface of the upper and/or lower skin at the tailboom
attachment inserts. These flaws may result in cracking of the skin and failure of the
horizontal stabilizer.

This directive mandates replacement of affected horizontal stabilizers.

Corrective
Actions:

1. Serial Number Verification

Verify the serial num ber of the horizontal stabilzer within the next 100 hours air time but
no later than 9 May 2007, in accordance with Part I of the applicable Alert Service
Bulletin (ASB) listed below or later revisions approved by the Chief, Continuing

Airworthiness, Transport Canada.

Helicopter Model Alert Service Bulletin Serial Numbers

206L series ASB 206L-06-141 BP1516, -1519, -1521, -1530, -1533,
-1536, -1539, -1542, -1560, -1566,

-1569, -1572, -1584, -1587, -1607,

-1608, -1610, -1612, -1615, -1622,

-1629, -1630, -1631, -1634, -1643,

-1646, -1659.

407 ASB 407-06-72 BP725, -750, -751, -752, -753, -756,
-758, -760, -765, -769, -770, -771,

-775, -776, -778, -779, -780, -781,

-785, -787, -788, -789, -790, -795,

-796, -797, -800, -801, -802, -803,

-805, -829.

If horizontal stabilizer of the serial number listed above has been installed on the
helicopter, accomplish Part 2 of this directive.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian alrcraft shall, within seven days, notify the Minister
in writing of any change of his or her name or address.

~i' ~la1"e~~ av~~;~ß'i~~aa~'l~~~'rri~~At Ó~e8~~~li ~~I~~~i~_~8~~unlcations Cenlre (AARC)
or ww.tc.gc.calcivilaviatlon/communications/centre/ address.asp

(

Canada
24-0022 (01-2005)
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2. Inspection

Inspect the affected parts in accordance with Part Il of the applicable ASB, or later
revisions approved by the Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

Replace the damaged parts before further flight. If parts are not damaged, repeat this
inspection at every 600 hours air time or annual inspection, whichever occurs first.

3. Terminating Action - Part Replacement

Replace the affected horizontal stabilizer no later than 30 September 2008, in
accordance with Part ILL of the applicable Alert Service Bulletin, or later revisions
approved by the Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

Authorization: For Minister of Transport, Infrastructure and Communities

B. Goyaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613-952-4450,
facsimile 613-996-9178 or e-mai! gajewsb~tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.
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Luftfars ti Is ynet

Postboks 8050 Dep., 003JOslo
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 3 L 79 95

e-post: postmottakêcaa,dep.no

MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

BELL / AGUST A
BELL - 157

Med hjenunel i lov av i i. juni L 993 nr. L O L om luftfar, § L 5-4 jf. § 4- L og det vedtak om delegering av myndighet til Luftarstilsynet av
LO. desember 1999 nr. l273.

2007 -023 "TRANSMISSION PYLON SUPPORT SPINDLE"

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206A og 206B helikopter som beskrevet i
vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-02.

C) Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-02,

Tid for utførelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-02 med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato, men ike senere enn 14. mai 2007.

Referanse:

Transport Canada AD CF-2007-02.

Gyldighetsdato:

2007 -05-02.
(,

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
føit inn i vedkommende joural med henvisning til denne LDPs nummer.
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Issue Dale

23 February 2007

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
The following airworlhiness directive (AD) may be applicable to an aircraft which Dur records indicate is registered in your name. ADs are issued pursuant lo Canad;an
Av/at/on Regulat/on (CAR) 593. Pursuanl to CAR 605.84 and the lurther details ol CAR Standard 625, Appendix H. the continuing airworthiness ol a Canadian registered
ajrcraft is continfJent upon compliance with all applicable AOs. Failure to comply with the requiremenls of an AD may invalidate the flight aulhorization of the aircrafl Alternative
means of Gamplianee shall be applied for in accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.
This AD has been issued by the Conlinuing Airworthiness Division (AARDG), Aircraft Certilication Branch. Transport Canada, Ottawa. telephone 613 952-4357.

Number:

Subject:

Effective:

Applicabilty:

Compliance:

Background:

Corrective
Actions:

CF-2007-02

Transmission Pylon Support Spindle

Upon receipt.

Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206 A and B series helicopters that have
the following Transmission Pylon Support Spindle Part Number (P/N) 206-031-554
(Spindle) serial numbers installed:

c)
B12-11568, B12-12244, B12-12260, B12-12647, B12-12676, B12-12847, B12-13292,

B12-14395, B12-15750, B12-17149, B12-17266, B12-1828, B12-18649, B12-19330,

B12-19381, B12-20668, B12-2224, B12-2286, B12-3595, B12-3774, B12-3808,

B12-5171, B12-757, B12-8053, 812-8605, B12-932, B-21223, B-21297, B22005,

B22515, B-22558, CA13852, CA13853, EA287, EA318, EA322, EA393, EA751,EA-761,
MW546, RE1044, RE113, RE743.

Within the next 16 hours flight time, but no later than 1 May 2007, unless already
accomplished.

Transportation Safety Board of Canada (TSB) investigation into an accident involving
Model 206B has revealed that the Spindle repaired by Cadorath Aerospace Inc., failed
during flight resulting in loss of control of the helicopter.

This AD mandates removal of all Spindles repaired by Cadorath Aerospace Inc.

1. Verify the technical log book entries if Transmission Pylon Support Spindle P/N
206-031-554 (Spindle) of serial number Iisted in applicability section above is
installed on the helicopter.

2. If affected Spindle is installed, replace the Spindle with an airworthy part. Make an

annotation in the technical log book that Spindle verification and replacement has
been accomplished.

3. If affected Spindle is not installed, make an annotatìon in the technical log book that
Spindle verification has been accomplished.

Authorization: For Minister of Transport, Infrastructure and Communities

Contact:

B. Goyaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613-952-4450
facsimile 613-996-9178 or e-mail gajewsb(Qtc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

(Pursuant to CAR 202.51 the regjstered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister
in writing of any change of his or her name or address.

rl pla'l':~~ av~n:~ß1t~~a~dó~~~'rl;~iAt ~~e8~~~I\ ~~i~!~i~_~8~~unicatlons Centre (AARC)
or ww.tc.gc.calcivilavlatlon/communicatlons/centrel address,asp

24-0022 (01-2005)

Canada
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Luftfartstilsynet

Postboks 8050 Dep., 003l0s10
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

e-post: postmottak(1caa.dep.no

MOTORDREVN
LUFTF ART0Y

LUFTDYKTIGHETSpAsUD
(LDP)

BELL/ AGUSTA
BELL - 158

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfar, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2007-024 "MAN ROTOR LATCH BOLTS - REMOVAL FROM SERVICE"

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206A og 206B helikopter som beskrevet i
vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2006-23Rl.

() Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2006-23Rl.

Originalutgaven av Transport Canada Airworthiness Directive CF-2006-23Rl er tidligere
ikke utgitt som norsk LDP, og følgelig er revisjon RI grunnaget for første norske LDP
som dekker denne kanadisk AD.

Tid for utførelse:

Som angitt i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2006-23Rl, men ikke senere enn
15. juni 2007.

Referanse:

Transport Canada AD CF-2006-23Rl.

Gyldighetsdato:

2007-05-02.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utfør til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



1+1 Transport . Transport
Canada Canada TP 7245E

No.
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, Issue Date

12 March 2007 o
AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Th folbwig airtin... dirìve (AD) may ~ ipplicable to an ai which aur recrd indicale is rqiiiered in your noe. An are ised ~ to 0u AI'Ii RqI111
(CA) s,i. PulJi to CAR 6lS.14 an ih ii detls of CA Sliadinl 6iS, Appeadi. B, the coniiming aiirtinOS of a Caia regis airci ii coniingeni upon complian
wIl iii applicable AD.. Failu to comply wii ih r~irement of an AD may invafidile ih f1g/ auriioa of ih aircr Ahemive mea of complian shal be aplie for in
acrdace wii CA 60.14 an the abve-referen Studanl.
This ~ hu hen ised by the Coniinuing Airtnes. Diviion (AA), Aici Cerifcaiion Brah, Traport Caa, Oiwa lelehone 61i 9S2-43S7.

Number: CF-2006-23R1

Subject: Main Rotor Latch Solts - Removal from Service

Effective: 19 April 2007

Revision Supersedes Airworthiness Directive CF-2006-23 issued on 6 November 2006.

Applicabilty: Bell Helicopter Textron Canada (BHTC). Models 206 A and 206 B helicopters, up to

serial number 3216 (inclusive)'. having main rotor latch boJts, part numbers
206-010-169-001/-003 and 206-011-122-003.

Compliance:

Background:

Corrective
Action:

As indicated. C)
ReevaJuation of the structural analysis indicates the need for the removal from service of
bolts in this application. ,

Many Model 206A helicopters were converted ¡nto Model 2068; This revision clarifies I
applicabilty for those Model 206B helicopters that have serial numbers within the range
of Model 206A.

At the next scheduled main rotor hub disassembly, but no later than 18 May 2007,
remove from service the applicable main rotor latch bolts and rep/ace withairwo. rthy parts I
as per Alert Service Bulletin (ASB) 206-06-109 dated 25 July 2006, or later revisions
approved by Chief, Continuing Airworthiness Transport Canada.

Main rotor latch bolts Iisted in above applicabilty section held in stores are not to be
installed.

~Philip Tang
Acting Chief, Co tinuing Airworthiness

Authorization: Minister ofTransport,lnfrastructure and Communities

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613-952-4450,
facsimile 61~-996-9178 or e-mail gajewsbcætc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

.l to I, zuz.:.i the regiteed own 01 a l,ania aircr ShBlJ, WIln ¡even days, nolat the Mln15ler
in wrin of any change ofbi or her na. or adil.

To reqesa cbage ofaddr., COnl the Civi A\'ili.a C.mmuDiClIiOD' C.a"" (AAC)
at Pl.. de Vill oi.... o.lIrio KIA ONI, or 1-130205',
or ...k.gccaci\'alioul..mmautaü.iueelf .dd..up

24- (01-200)
Caada

(
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Lufarstilsynet
Postboks 243, NO-800l BodØ

Besøksadresse:
Bodø Lufavn, Bodø

Telefon : 75585000
Telefax: 75585005
e-post: postmottakêcaa.no

MOTORDREVNE
LUFlFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

BELL I AGUST A
BELL - 153

Med hjemmel i lov av L I. juni 1993 nr. i O i om luftfar, § 15-4 jf. § 4- i og det vedtak om delegerig av myndighet til Luftarstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

200S-066A "POWER TURBlNE RPM STEADY ST A TE OPERATION A VOIDANCE"

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206L-3 og 206L-4 helikopter med serienummer
som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2005-28Rl.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2005-28Rl.

Tid for utførelse:

Til den tid som er angitt i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2005-28Rl, regnet fra denne
LDPs gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF-2005-28Rl.

Gyldighetsdato:

2007 -10- 24.

\

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende joural med henvisning til denne LDPs nummer.



1+1 Transport
Canada

Transports
Canada

TP 7245E

No.

CF -2005-28R 1
1/1

Issue Dale

14 June 2007

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
1~1a:l~~~~~U~~~~hi2¡~) ~~j~tjP~~~~~t~~~~~ wcm~¡~b~~JOth~nf~~h~iftd~~l~h o~U¿~c~~~~~~~~~ti5~s ¡eg~~l:i~d ~~ tK~U¿o~li~~ng ~l~oa~~i~~~~e~f ~uë~~~i~~ ~~7~~~:~
aircraft is conlingent upon complianee with all applicable ADs. Failure to comply with the requirements of an ~8 may invalidate the fJight authorization of the aircraft. Alternative
means of comphance shall be applied for in accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.
This AD has been issued by the Continuin9 Airworthiness Division (AARDG), Aircrafl Certification Branch, Transport Canada, Ottawa, teiephone 613 952,4357.

Number: CF-2005-28R1

Subject: Power Turbine RPM Steady State Operation Avoidance

Effective: 14 June 2007

Revision: Supersedes Airworthiness Directive CF-2005-28, August 2005.

Applicability: Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206L-3 serial numbers 51001 through
51612, and 206L-4 helicopters serial numbers 52001 through 52313~

Helicopters fitted with two 250-C20R engines as per Supplementary Type Certificate
(STC) SR00036SE are excluded.

Corrective
Actions:

Compliance: As indicated.

Background: Transport Canada has been advised of multiple reports of failure of the third stage
turbine wheel used in both the RolIs-Royce 250-C30S and 250-C47B engines. There
have been eîght in-flight failures reported. RolIs-Royce has determined that detrimental
vibrations can occur within a particular range of turbine speed as a potential contributîng

factor to these failures. BHTC revised their rotorcraft flight manual and provided a decal
to inform pilots to avoid steady state operations at these engine turbine speeds.

This revision is issued to exclude helicopters having the 250-C20R engines installed per I
STC SR00036SE (twin engine conversion)

Part A: Rotoreraft Flight Manual Amendment

Within 10 calendar days after the effective date of this directive, insert intD the
appropriate f1ght manual revision BHT-206L3-FM-1, Revision 6, dated 26 April 2005,
BHT-206L4-FM--1, Revision 6, dated 26 April 2005, or later revisions approved by Chief,
Continuing Airworthiness, Transport Canada into the rotorcraft flight manual and advis e
the pilot of this change.

Part B: Installation of Decal

In conjunction with Part A above, install the decal as per Alert Service Bulletin
206L-05-134, dated 8 June 2005, or later revisions approved by Chief, Continuing
Airworthiness, Transport Canada.

Authorization: For Minister of Transport, Infrastructure and Communities

Bohdan Goyaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613 952-4450,
facsimile 613996-9178 or e-mail gajewsb~tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Pursuant lo CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister
in writing of any change of his or her name or address.

~i' ~rai"e~~ av'n:~ß1t~~i.dÒ':S~'rl¿i~r~ ~~eB~~~il ~~i8~~i~_~8l9~unications Centre (AAC)
or ww.tc.gc.calcivilaviatlonlcommunications/centre/ address.asp Canada

(
24-0022 (01,2005)



Lufarstilsynet
Postboks 243, NO-8001 Bodø

Besøksadresse:
Bodø Lufavn, Bodø

Telefon : 75585000
Telefax: 75585005
e-post: postmottak(jcaa.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

BELL/ AGUSTA
BELL - 154

Med hjemmel i lov av i i. juni L 993 nr. 10 L om luftfar, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfarstilsynet av
io. desember 1999 nr. 1273.

2006-027B "INADEQUATE ELECTRICAL GROUNDING OF FUEL BOOST PUl\ AND
FUEL DRAIN SOLNOID V AL VE"

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206A og 206B helikopter med serienummer som
beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2005-10R3.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2005-10R3.

Tid for utførelse:

Par 1 under "Corrective Action" i AD CF-2005-lOR3 må utføres innen de neste 100
flytimer, men ike senere enn 30. november 2007.

Part 2 under "Corrective Action" i AD CF-2005-lOR3 må utføres senest 30. November
2007.

Part 3 under "Corrective Action" i AD CF-2005-10R3 må utføres ved neste 100 timers
inspeksjon, men ike senere enn 30 november 2007.

Part 4 under "Corrective Action" i AD CF-2005-10R3 må utføres ved neste 100 timers
inspeksjon, men ike senere enn 30. november 2007.

Referanse:

Transport Canada AD CF-2005-10R3.

Gyldighetsdato:

2007-10-24.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende joural med henvisning til denne LDPs nummer.
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Issue Dale

24 August 2007

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
The following airortncss direcive (AD) may be applicable to an aircrft which aur recrds indicate is registered in your Dame. ADs ue issued pursant to Cønad Aviøtii Regl4løtn
(CARl593. Pursuanl to CAR 605.84 and the furter detls of CAR SlaDdard 625, Ap.p.Ddix H, the contiuing airwortiDess oh Canadian registCr aircr is coniingenI upon compliance
with al applicable ADs. Failure to comply with ihe r~uirements of an AD may invalidate the flghi authorition of the airer.fI. A11ern.tive m..s of compliance .h.ii be applied for in
.ccrdace withCA 605.84 and the above-eference Slandard.

Ths AD ha been iSNed by the Continuing Airwortness Division (AA), Aircra C.rtfic.iion Brach, Trasport Caada, Otawa leIephone 613 9S2-43S7.

Number:

Subject:

Effective:

Revision:

Applicabilty:

Compliance:

Sackground:

Corrective
Action:

CF-2005-10R3

Fuel Distribution System

17 September 2007

Supersedes Aiiworthiness Direetive (AD) CF-2005-10R2 dated 1 Oetober 2006.

Bell Helieopter Textron Canada (BHTC), Model 206 AlB series helieapters up to serial
number 5305 (inelusive).

As indicafed, unless already aeeomplished.

Inadequate electrical grounding of the fuel bo ost pump and the fuel drain solenoid valve,
combined with fuel hoses contact, could cause arcing in the main fuel cell.

Sinee the issuance of CF-2005-10 it has been determined that the purge hose

relocation, as per instructions provided in Part Il of Alert Service Bulletin (ASB)

206 05103, dated 11 February 2005, could eause an engine f1ameout in a low fuel,
boost pump off, condition. Therefore, CF-2005-10, has been cancelled. Subsequent
investigation has revealed that the engine f1ameout was caused by absence of restrictor,
part number 206-061-637-001 or 206-061-655-001.

This AD mandates purge hose installation and boost pump positioning in addition to
verification of installation of a fuel restrietor and filter as per Alert Service Bulletin (ASB)
206-05-103, Revision A, dated 12 July 2006.

Many Model 206A helieopters were eonverted to Model 206B. This revision - clarifiés I
applieabilty for those Model 206B helicopters that have serial numbers within the range
of Model 206A.

Part 1. Inspection of the Electrical Grounds

Within the next 100 hours air time, but no later than 30 November 2007, inspeet the I
grounding of the fuel pumps and solenoid valve, as per instructions provided in Part I of
Alert Service Bulletin (ASB) 206-05-103, dated 11 February 2005, or later revisions
approved by the Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

Part 2. Clamping of the Purge Hose and Boost Pump Positioning

By no later than 30 November 2007 perform clamping of the purge hose and position the I
boost pumps, as indicated, in aeeordance with Part Il of ASB 20605-103, Revision A,
dated 12 July2006, or later revisions approved by the Chief, Continuing Airworthiness,
Transport Canada.

¡'

Pursuant to CAR 20251 the registered owner of a Canadian aircraft shall. within seven days, notify the Minister
in wrating ofany change orhis or her Dame or address.

~0PÍ~e:e Bviti:~t~!:~~r8~¿;:i:~xi:5t~r1~~~~J.~Õsl;~DicatioD5 Centre (AARC)

or ww.tc.gc.caclviatiDnlcommunications/centreaddnsasp

24-0022 (01-2005)

Canada
(
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Part 3. Restrictor Verification.

At the next 100-hour inspection,but no later than 30 November 2007, verify the I
installation of the restrictor as per instructions provided in Part II of the ASS 206-05-103,
Revision A, dated 12 Jury 2006, or later revisions approved by the
Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

Part 4. Verification of Filter.

At the next 100-hour inspection, but no later than 30 November 2007, verify the I
installation of a filter as per instructions provided in Part IV of the ASS 206-05-103,
Revision A, dated 12 July 2006, or later revisions approved by the Chief, Continuing
Airworthiness, Transport Canada.

In addition, for rotoreraft requiring the filter, amend the maintenance program to require
a recurling 24-month inspection and cleaning as indicated in Part IV, paragraph 2,of the
ASS 206-05-103, Revision A, dated 12 July 2006, or later revisions approved by the
Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

Authorization: Minister of Transport, Infrastructure and Communities

ontinuing Airworthiness

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613-952-4450,
facsimile 613-996-9178 or e-mail: gajewsbcætc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

(
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Lufarstilsynet
Postboks 243, NO-800l Bodø

Besøksadresse:
Bodø Lufavn, Bodø

Telefon : 75585000
Telefax: 75585005
e-post: postmottakcgcaa.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

BELL / AGUST A
BELL - 157

Med hjemmel i lov av IL. juni 1993 nr. i O L om luftfar, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfarstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2007-023A "TRANSMISSION PYLON SUPPORT SPINDLE"

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206A og 206B helikopter som nærmere beskrevet
i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-02Rl.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-02R1.

Tid for utførelse:

Til den tid som er angitt i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-02R1 med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato, men ike senere enn 24. november 2007.

Referanse:

Transport Canada AD CF-2007-02R1.

Gyldighetsdato:

2007-10-24.

c

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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23 August 2007
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE
The followlng airwortiness direclive (AD) may be applicable lo an aircrall which our recrds indicale is regislered in your name. ADs arB issued pursuanIlo Canadlan
Avlatlon Ragulatlon (CAR) 593. Pursuant lo CAR 605.84 and thB furtBr detaiIs of CAR Standard 625, Appendix H, the conlinuing airwrtiness of e Canadian rBgisterBd
aircfl is conlingent upon compliance wilh all applicable ADs. Failure to comply with thB requirements òf an AD may invalldate the flight authorizalion of IhB alrcr.
Altemative means of compliance shall be applied for in accrdance with CAR 605.84 and the above-refBrenced Standard.
This AD has bBen issued by thB Conlinuing AirwortinBss Divlsion (AADG), Aircll CBrtifcalion Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone 613952-4357.

Number:

Subject:

Effective:

Revision:

Applicabilty:

Compliance:

Background:

Corrective
Actions:

CF-2007-02R1

Transmission Pylon Support Spindle

14 September 2007

Supersedes Airworthiness Directive CF~2007-02, dated 23 February 2007.

Bell Helicopter Textron Canada (8HTC) Models 206 A and B series helicopters that have
the follöwing Transmission Pylon Support Spindle Part Number (P/N) 206-031-554
(Spindle) serial numbers installed:

Spindles repaired by Cadorath Aerospace Inc.,
812-11568, 812-12244, 812-12260,812-12647,812-12676,812-12847, 812-13292,
812-14395,812-15750,812-17149,812-17266, 812-1828, 812-18649, 812-19330,
812-19381,812-20668,812-2224,812-2286, 812-3595, 812-3774, 812-3808,
812-5171,812-757,812-8053,812-8605,812-932, 8-21223, 8-21297, 822005,
822515, B-22558, CAI3852, CA13853, EA87, EA318, EA322 , EA393, EA751,EA-761,

MW546, RE1044, RE113, RE743.

Spindles repaired by H-S Tools & Parts Inc.,
812-11127,812-12883,812-13158,812-13535, 812-13545, 812-13593, 812-13657,
812-13716,812-14061,812-14078,812-15131, 812-15908, 812-16078, 812-16267,
812-16825,812-16867,812-17149,812-17266, 812-18157, 812-18163, 812-18456,
812-19450,812-21573,812-3106,812-605, 812-7627, 8-22385, EA-391, MW445,

MW506, MW546, RE278, RE329, RE852.

Within the next 16 hours flight time, but no later than 15 October 2007, unl~ss already
accomplished.

(

Transportation Safety 80ard of Canada (TS8) investigation into an accident involving
Model 2068 has revealed that the Spindle repairedby Cadorath Aeraspace Inc., failed
during flight resulting in loss of contral of the helicopter. A similar repair was performed
by H-S Tools & Parts Inc.

This AD mandates removal of all Spindles repaired by Cadorath Aerospace Inc. and
H-S Tools & Parts Inc.

1. Verify the technical log book entries if Transmission Pylon Support Spindle

P/N 206-031-554 (Spindle) of serial number Iisted in applicabilty section above is
installed on the helicopter.

Pursuanl to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircrafl shall, wilhin seven days. notify the Minister
in writing of any change of his or her name or address.

To request a change of address, conlacl the Clvll Aviation Communications Centre (AARC)
al Place de Vile, Ottawa. Ontano K1A ON8, or 1-800-305-2059,
or ww.tc.gc.ca/civilavialionlcommunicalionslcentr address.asp

24-0022 (01-2005)

C d....ana a (
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2. If affected -Spindle is installed, replace the Spindle with an airworthy part. Make an
annotation in the technical log book that Spindle verification and replacement has
been accomplished. .

3. If affected Spindle is not installed, make an annotation in the technicallog book that
Spindle verification has been accomplished.

Authorization:. For Minister of Transport, Infrastructure and Communities

ontinuing Airworthiness

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613-952-450
facsimile 613-996-9178 or e-mail gajewsb~tc.gc.ca orany Transport Canada Centre.
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Luftars tils ynet
Postboks 243, NO-8001 Bodø

Besøksadresse:
Bodø Lufavn, Bodø

Telefon : 75585000
Telefax: 75585005
e-post: postmottak(âcaa.no

MOTORDREVNE
LUFlF ART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

BELL / AGUST A
BELL - 159

Med hjemmel i lov av i i. juni i 993 nr. i O L om luftfar, § L 5-4 jf. § 4- L og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfarstilsynet av
LO. desember 1999 nr. 1273.

2007 -060 "UPPER LEFT HAN TAlLBOOM ATTACHMENT"

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206A, 206B, 206L, 206L-l, 206L-3 og 206L-4
helikoptre som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-01.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-01.

Tid for utførelse:

Punkt 1 under "Corrective Actions" i AD CF-2007-01 skal utføres innen 15 flytimer fra
denne LDPs gyldighetsdato.

Punkt 2 under "Corrective Actions" skal utføres til de tider som er beskrevet i vedlagte
kopi av Transport Canada AD CF-2007-01.

Referanse:

Transport Canada AD CF-2007-01.

Gyldighetsdato:

2007 -10-24.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



(

1+1
CF-2007-01

IP 7245E

I 1/2

Transport
Canada

Transports
Canada No.

Issue Date

19 January 2007

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
¡~~a~l~~~~~~~~~~ië~) ~~~~tip~~~~~t~;Yc~ m~~~b~~J~h~n f~~~~~ftd~~:~h o~~~c~~~~á~~~¿~5~s ¡eg~~~Hid ~~ t~~U~o~f¡~u~ng ~p~Oa~~i~~~~e~f ~u~~;~Ji~~ ~fs~:::~
aircraft is cantingent upon complianee with all applicable ADs. Failure to comply with the requirements of an ~8 may invalidate the f1gtit authorization of the aircraft. Alternative
means of complianee shall be applied for in accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.
This AD has been issued by the Conlinuing Airworthiness Division (AARDG), Aircraft Certification Branch, Transport Canada. Ottawa. telephone 613 952-4357.

Number: CF-2007-01

Subject: Upper Lett Hand Tailboom Attachment

Effective: 5 March 2007

Applicability: Bell Helicopter Textron Canada (BHTC), Models 206A, 206B, 206L, 206L-1, 206L-3 and
206L-4.

Compliance: As indicated unless a/ready accomplished

Background: It has been determined that some helicopters have been fitte d with a CRES steel fitting,
part number (P/N) 407-030-750-103, and the installation of the tailboom attachment bolt
does not meet the design criteria.

This directive requires determination if a CRES fitting is installed and, if installed, an
inspection is required to determine if the attachment bolt is correctly installed, or if the
bolt will need to be replaced.

Corrective
Actions:

1. Fitting Determination and Bolt Inspection

Determine, within the next 50 hours air time after the effective date of this directive, if
the upper left-hand fitting is a CRES steel fitting, P/N 407-030-750-103.

If a CRES fitting is installed, inspect the bolt and, if required, correct the washer
installation in accordance with Part I of the applicable Alert Service Bulletin (ASB)
identified below, or later revisions approved by the Chief, Continuing Airworthiness,
Transport Canada.

Mode! Alert Service Bulletin (ASB)
206A/B ASB 206-06-110

206L, L-1, L-3, L-4 ASB 206L-06-140

If, as a result of the bolt inspection, replacement of the bolt is necessary proceed to
Part 2 of this directive.

2. Bolt Replacement

a) Replace the upper left-hand bolt following accomplishment of Part 1 no later than
at the next scheduled 100-hour inspection, or annual inspection, whichever occur
first, in accordance to Part Il of the applicable ASB, or later revisions approved by
the Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister
in writing of any change of his or her name or address.

~l Pla'l".å~ av~ri:~ß~~~aa~dó~~~'rlgrm,t Ót¡8~~~i\~~8~i~,i8gg~unicalions Cenlre (AAC)
or ww.tc.gc.ca/civilaviationlcommunicationsfcentre/ address.asp Canadä
24-0022 (01-2005)
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b) Perform torque check of the upper left-hand tailboom attaching hardware at the

next 100-hour scheduled inspection following bolt replacement in accordance
with applicable maintenance manuaL.

Authorization: For Minister of Transport, Infrastructure and Communities

Contact:

R. Wiliam Taylor
Acting Chief, Continuing Airworthiness

Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613-952-4450,
facsimile 613-996-9178 or e-mail gajewsb(Qtc.gc.ca or any Transport Canada Centre.
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Lufarstilsynet
Postboks 243, NO-800l Bodø

. Besøksadresse:
Bodø Lufavn, Bodø

Telefon : 75585000
Telefax: 75585005
e-post: postmottakêcaa.no

MOTORDREVNE
LUFTFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

BELL / AGUST A
BELL - 160

Med hjemmel i lov av L l. juni L 993 nr. L O I om luftfar, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfarstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2007 -061 "POWER TURBINE RPM STEADY-STATE OPERATION A VOIDANCE"

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206B serie helikoptre og 206L helikoptre som
nærmere beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-13.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-13.

Tid for utførelse:

Til de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-13, med
virkning fra denne LDPs gyldighetsdato.

Referanse:

Transport Canada AD CF-2007-13.

Gyldighetsdato:

2007-10-24.
(.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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1/1No.

CF-2007-13
Issue Date

24 August 2007

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
The fullowing airrthiness direcive (AD) may be applicable to an aircraft which our rerds indicate is registered in )'ur name. ADs are issued poruant to Omaiøn Aviaoii Reguløtoii
(CAR) 593. Porsuant to CAR 605.84 and the furter detaiIs of CAll Standard 615, Appendix B, the contiuing airortines of a Canadian registere aircraft is contingent upon compliance
with all applicable ADs, Failur. to comply with the reqirments of an AD may invalidate the f1ght autorition of the aircrft. A1tema,ive mean of compliance shall be applied for in
accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.
This AD has been issued by the Continuing Airortness Division (AAG). Aircrft Cerificaiion Brach, Traport Cana, Otwa, telephone 613 952-4357.

Number:

Subject:

Effective:

Applicabilty:

Compliance:

Background:

Corrective
Actions:

CF-2007 -13

Power Turbine RPM Steady State Operation Avoidance

17 September 2007

Bell HeJicopter Textron Canada (BHTC) Model 206B series heJicopters including those
. converted from modet 206A, serial numbers up to 4366, and 206L heJicopters serial
numbers 45004 through 45153 and 46601 through 46617. .

As indicated, unless already acconïpJished.

Transport Canada has been advised of the third stage turbine wheel failure used in
Rolls-Royce 250-C20 engines. RolIs-Royce has determined that detrimental vibrations
can occur within a particular range of turbine speed as a potential contributing factor to
these failures. BHTC has revised rotorcraft fJight manuals and provided a decal to inform
pilots to avoid steady state operations at these engine turbine speeds.

Part A: Rotoreraft Flight Manual Amendment

1. Within 10 calendar days after the effective date of this directive, update the
appJicable FJight Manuals by inserting appropriate flight manual revisions dated
2 April 2007:

Model 206B revision B-48
Model 206B3 - revision 9
Model 206L - revisjon 26

or later approved revisions.

2. Advise the pilots of this change.

Part B: Installation of Decal

In conjunction with Part A above, install the decal as per Alert Service Bulletin (ASB)
206-07-115 Oi 206L-07-146, as appJicable, dated 21 May 2007, or later revisions
approved by Chief, Contjnuing Airworthiness, Transport Canada.

Authorization: For Minister of Transport, Infrastructure and Communities

----¿:::~.:-
P. Tang (
Acting Chief, Conti~Uing Airworthiness

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613 952-4450,
facsjmile 613 996-9178 or e-mail gajewsb~tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Porsuant to CAR 202.1 the registered owner ofa Canadian aircraft shalL witin seven days, notity the Minister
in writmg of any change ofhis or her name or addres.

To request a change ofaddress. contact the Civil Aviation Commiinications eentre (AAe)
at P1ace d. Vile, Ollawat Onlario K1A ON8, or 1-80ll5-2059,
or ww.tc.gc.cadvilaviationlcommunicationslcentr addressasp

24-0022 (01-2005)

Canada



Luftarstilsynet
Postboks 243, NO-8001 Bodø

Besøksadresse:
Bodø Lufavn, Bodø

Telefon : 75585000
Telefax: 75585005
e-post: postmottaklêcaa.no

MOTORDREVNE
LUFFART0Y

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

BELL / AGUST A
BELL - 161

Med hjemmel i lov av i i. juni 1993 nr. i O i om luftfar, § L 5-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfarstilsynet av
LO. desember 1999 nr. 1273.

2007 -062 "DISC ASSEMBLlES - TAlL ROTOR DRIVE SHAFT (THOMAS COUPLING)"

Påbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206 serie helikoptre og 206L helikoptre som
beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-16.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-16.

Tid for utførelse:

Til de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-16, med
virkning fra denne LDPs gyldighetsdato.

Referanse:

Transport Canada AD CF-2007-16.

Gyldighetsdato:

2007-10-24.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende joural med henvisning til denne LDPs nummer,
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE
~~~a~l~~~~~~:~~h(~~) g~~~tip~~~~~t~~Yc~'k W~!Mb~~J~h~nf~~~~~ftd::~:~h o~lg~~~~~á~~~~i5~s ¡eg~~~;d ~~ t~~~o~ti~~;'9 ~p~oa~~i~~~~e~f ~uCS~~~~i~~ ~~7~:::~
aircraft is conlingent upan complianee with all applicable ADs. Failure to comply with the requirements of an ~8 may invalidale the flight authorization of the aircraft. Alternative
means of comphanee shall be applied for in accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.
This AD has been Issued by the Continuing Airworthiness Division (AARDG). Aircraft Certificalion Branch, Transport Canada, Ottawa. telephone 613 952-4357.

Number: CF-2007-16

Subject: Disc Assemblies -Tail rotor driveshaft (Thomas Couplings)

Effective: 17 September 2007

Applicability: Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206 series helicopters SIN up to 4618 and
Model 206L series helicopters SIN up to 52340.

Compliance: As indicated, unless already accomplished.

Background: It has been determined that Disc Assemblies part number (P/N) 32721-1 manufactured

between 1 November 2005 through 30 November 2006, may have discs of improper
thickness or discs may have been indexed incorrectly.

Corrective
Actions:

A. Verification

As soon as possible, but not later than 25 hours air time or 30 days from the effective date of
this directive, verify Disc Assemblies P/N 32721-1 those installed on helicopter and those in
the inventory, for manufacturing date, proper thickness and indexing, in accordance with
instructions provided in applicable Alert Service Bulletins (ASB) listed below or later
revisions approved by the Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

Helicooter Model Alert Service Bulletin
206 series ASB-206-07-114 dated 28 March 2007
206L series ASB-206L-07-145 dated 28 March 2007

B. Corrections

1. For Disc Assembly at inventory:

(a) If manufacturing date is not between 1 November 2005 and 30 November
2006, the Disc Assemblies do not require further action.

(b) If required, adjust the thickness of Disc Assembly by removing or adding a new
disc.

(c) If required, re-index Disc Assembly as per applicable Maintenance ManuaL.
(d) Attach to Disc Assembly a serviceable tag with inscription indicating

compliance to applicable ASB.

2. For Disc Assembly installed on aircraft

(a) Within 10 hours air time, remove Disc Assembly which is not within the required
thickness of 0.115 - 0.127 inch (2.921 - 3.225 mm).

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister
in writing of any changa of his or her name or address.

Jf ~laiueeå~ av1n:nß1~~aa~dó~~~lr~~~Ãt ¿~e8~~~i~~ii8~i~_~8~~uniCatiOnS Centre (AAC)
or ww.lc.gc.ë'civilaviationlcommunlcations/centre/ address.asp

Canada
(

24-0022 (01-2005)
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(b) Within 300 hours air time or at next scheduled inspection, whichever comes

first, remove Disc Assembly which is not properly indexed.
(c) If Disc Assemblies, as per verification above, do not require any further action,

or manufacturing date is not between 1 November 2005 and
30 November 2006, make a log book annotation to this effect.

Authorization: For Minister of Transport, Infrastructure and Communities

P. Tang
Acting Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-4450,
facsimile (613) 996-9178 or e-mail: gajewsb(Qtc.gc.ca or any Transport Canada Centre

(
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