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Horing — Forslag om utsettelse av frist for merking etter
luftfartshinderforskriften

Formalet med heringen

Luftfartstilsynet foreslar d utsette frist til 8 merke luftfartshinder med fargeband med
reflekterende egenskaper og hinderlys pa mellomliggende niva etter § 15 (3) og § 16 (3) og (4) i
forskrift 15. juli 2014 nr. 980 om rapportering, reqgistrering og merking av luftfartshinder
(luftfartshinderforskriften). Fristen etter forskriftens § 24 (11) og (12) vurderes forlenget med
ytterligere tre ar, fra 31. desember 2027 til 31. desember 2030. Luftfartstilsynet ansker
innspill bade til forslaget om 3 utsette fristen ytterligere og til den foreslatte nye fristen.

Saken sendes na pa haring. Forskriftsendringen med fristforlengelsen planlegges a tre i kraft 1.
juli 2026. Frist for hgringsinnspill settes derfor til 12. juni 2026.

Heringsinnspill kan sendes postmottak@caa.no, og merkes med saksnr. 23/03156.

Naermere om hgringen
| samsvar med Utredningsinstruksen skal felgende spgrsmal besvares i utredninger:

1. Hva er problemet, og hva vil vi oppna?
2. Huvilke tiltak er relevante?
3. Huvilke prinsipielle sparsmal reiser tiltakene?
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4. Hva er de positive og negative virkningene av tiltakene, hvor varige er de, og hvem blir
bergrt?

5. Hvilket tiltak anbefales, og hvorfor?

6. Hva er forutsetningene for en vellykket gjennomfgring?

| det falgende vil heringens innhold bli redegjort for ved & besvare disse spgrsmalene.
1. Hva er problemet, og hva vil vi oppna?

1.januar 2024 tradte endringsforskrift til luftfartshinderforskriften i kraft. Et luftfartshinder er
et menneskeskapt objekt som kan veere en fare for sikkerheten til luftfartayer under flyging.

En av forskriftsendringene var innfering av ny bestemmelse i § 7a om system for behovsstyrt
tenning av hinderlys. System for behovsstyrt tenning av hinderlys innebaerer at hinderlys pa et
luftfartshinder kan veere avslatt sd lenge et luftfartey ikke er i naerheten, og tennes nar et
luftfartey naermer seq. Dette for 3 gi et varsel til piloter under flyging. Fordelene med
behovsstyrt tenning av hinderlys er at omgivelsene unngar ungdig lysforurensning i de
perioder luftfartay ikke er i naerheten.

| forbindelse med ny bestemmelse om system for behovsstyrt tenning av hinderlys ble det
vurdert et behov for a gke den visuelle synligheten av luftfartshindre for a ivareta
flysikkerheten. Pa den bakgrunn ble det pr 1. januar 2024 innfert krav om & merke
luftfartshinder med horisontale fargeband / magebelter med reflekterende egenskaper, og
lavintensitets hinderlys type B pa mellomliggende niva for luftfartshinder fra og med 100 meter
og hgyere.

| forbindelse med en revisjon av forskriften som tradte i kraft 1. januar 2026, ble det ryddet i
forskriftsoppsettet for d klargjere gjeldende krav. Kravene til merking av luftfartshinder med
horisontale fargeband / magebelter med reflekterende egenskaper, og lavintensitets hinderlys
pa mellomliggende niva ble flyttet i forskriften slik at disse to kravene na fremgar av § 15 (3)
(horisontale fargeband) og § 16 (3) og (4) (hinderlys pa mellomliggende niva).

Fristen for a etterleve disse kravene ble forlenget fra opprinnelig frist 31. desember 2025 til 31.
desember 2027. Det ble ikke gjort materielle endringer i selve kravene og bestemmelsene var
derfor ikke gjenstand for heringen. Likevel mottok Luftfartstilsynet en del hgringsuttalelser
som kommenterte de allerede gjeldende kravene til horisontale fargeband og hinderlys pa
mellomliggende niva.

Som en oppfelgning av hgringsuttalelsene vil Luftfartstilsynet ta en ny gjennomgang av de
sikkerhetsmessige fordelene disse to merkekravene gir. @kt sikkerhet for [uftfarten som fglge
av krav til merking av luftfartshinder ma vaere forholdsmessiq i forhold til de skonomiske og
administrative konsekvenser dette medfarer for eiere av luftfartshinder som kravene retter seg
mot.

| forbindelse med gjennomgangen av de sikkerhetsmessige fordelene av kravene, planlegger
Luftfartstilsynet a forlenge fristen for & merke luftfartshinder med horisontale fargeband /
magebelter med reflekterende egenskaper, og lavintensitets hinderlys pa mellomliggende niva.
Fristene som fremgar av luftfartshinderforskriftens § 24 (11) og (12) foreslas forlenget med tre
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ar, fra 31. desember 2027 til 31. desember 2030. Luftfartstilsynet ansker innspill til foreslatt ny
frist.

2. Hvilke tiltak er relevante?

Siden fristen for merking av luftfartshinder med horisontale fargeband / magebelter med

reflekterende egenskaper og lavintensitets hinderlys pa mellomliggende niva fremgar av

forskrift om rapportering, registrering og merking av luftfartshinder, ma en forlengelse av
fristen derfor skje ved en endring av samme forskrift.

Luftfartstilsynet ser ingen andre tiltak som anses relevante.
3. Hvilke prinsipielle spgrsmal reiser tiltakene?

Luftfartstilsynet vil i var vurdering av om sikkerhetsgevinsten ved de to merkekravene tilsier at
kravene ber besta etter utlgpt fristforlengelse, ogsa se pa forholdet til internasjonal og
europeisk rett, blant annet anbefalinger fra ICAO (International Civil Aviation Organisation) og
krav fra EASA (European Aviation Safety Agency). EASA har publisert regelverksendringer i
Opinion 2/2025 som kan ha konsekvenser for krav til merking av luftfartshinder.

| forhold til hvilke krav til merking andre land har, vil det sees hen til hvilken luftroms-
organisering og styring av lufttrafikken ulike land har. Videre kan utfordringer i forhold til
forstyrrelser pa GPS-signaler i luftfartgy veere momenter i forhold til vurdering av behov for
fysisk merking av luftfartshinder for a gi en ekt visuell sikkerhetsbarriere mot luftfartsulykker.

Luftfartstilsynet vil i vurderingen kunne involvere og konsultere ulike aktgrer som det
flyoperative miljget / luftfarten i Norge som merkekravene er utarbeidet for, samt
representanter fra hindereiere som far kravene rettet mot segq.

4. Hva er de positive og negative virkningene av tiltakene, hvor varige er de, og hvem blir
berort?

Merkekrav etter luftfartshinderforskriften retter seg mot eiere av luftfartshinder i Norge, og
gjeres for & gke den visuelle synbarhet av luftfartshinderet for piloter under flyging. En
forlenget frist for 3 merke i henhold til kravene medfgrer at det blir en lengre periode far
merkingen kan gi den gnskede sikkerhetsgevinst for luftfarten.

For eiere av Iuftfartshinder er likevel fristutsettelsen positiv ved at man far en lengre
tidsperiode far de to merkekravene trer i kraft, samt at hindereiere far en avklaring avom
kravene vil besta pa sikt.

5. Hvilket tiltak anbefales, og hvorfor?

Luftfartstilsynet anbefaler at fristene for merking av luftfartshinder som fremgar av
luftfartshinderforskriftens § 24 (11) og (12) forlenges med tre ar, fra 31. desember 2027 til 31.
desember 2030.

En forlengelse av fristen for & merke luftfartshinder med horisontale fargeband / magebelter
med reflekterende egenskaper og lavintensitets hinderlys pa mellomliggende niv3, gjeres for 3
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gi eiere av merkepliktige luftfartshinder sterre grad av forutberegnelighet mens arbeidet med
gjennomgang av de sikkerhetsmessige fordelene av kravene pagar.

6. Hva er forutsetningene for en vellykket gjennomfering?

Forutsetningene for en vellykket gjennomfaring er at informasjon om den planlagte
fristutsettelsen kommuniseres til alle aktgrer i markedet, bade de eiere av luftfartshinder som
kravene retter seg mot, samt det operative flymiljget. Dette er ogsa formalet med denne
hgringen.

7. Oppsummering av hgringen

| forbindelse med Luftfartstilsynets vurdering av de sikkerhetsmessige fordelene ved
merkekravene sammenholdt med de gkonomiske og administrative konsekvenser dette
medfgrer, foreslar Luftfartstilsynet d utsette fristen til 3 merke luftfartshinder med fargeband
med reflekterende egenskaper og hinderlys pa mellomliggende niva etter § 15 (3) og § 16 (3) og
(4) i forskrift 15. juli 2014 nr. 980 om rapportering, registrering og merking av luftfartshinder.

Fristen etter forskriftens § 24 (11) og (12) til 3 merke innen 31. desember 2027 vurderes
forlenget med tre ar til 31. desember 2030.

Som en del av beslutningsgrunnlaget for varigheten av fristutsettelsen, gnsker
Luftfartstilsynet innspill fra luftromsbrukere, hindereiere og andre hgringsinstanser knyttet til
den konkrete fristen vi foreslar.

Saken sendes nd pa hering. Forskriftsendringen med fristutsettelse planlegges a tre i kraft 1.
juli 2026. Frist for hgringsinnspill settes derfor til 12. juni 2026.

Heringsinnspill kan sendes postmottak@caa.no, og merkes med saksnr. 23/03156.

Med vennlig hilsen

Nina B. Vindvik Svein J. Pedersen
juridisk direkter avdelingsdirekter
direktoratsavdelingen fagavdeling for infrastruktur og romfart
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