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Hering - sesknad om fornyet konsesjon for Hattfjelldal flyplass, Volden

1. Om hgringen
Luftfartstilsynet gjennomfgrer med dette offentlig hgring av seknad fra Hattfjelldal kommune
om fornyelse av konsesjon for Hattfjelldal flyplass, Volden.

Heringsinnspill sendes til Luftfartstilsynet innen 20. februar 2026 pa e-postadresse
postmottak@caa.no, og merkes med saksnummer 24/14377.

Haringen er apen for alle. Vi ber om at hgringsinstansene selv vurderer om hgringen burde
videreformidles til andre aktuelle interessenter, for eksempel om hgringen burde legges ut for
lokal kommunal hgring fgr eventuell uttalelse gis.

2. Sakens bakgrunn og seknaden
Hattfjelldal kommune (org. nr. 944 716 904) sekte i brev datert 12. juni 2025 om fornyelse av
konsesjon for 4 drive og inneha Hattfjelldal flyplass, Volden.

Hattfjelldal kommune fikk ved Luftfartstilsynets vedtak 26. januar 2015 fornyet konsesjon til a
drive og inneha Hattfjelldal flyplass, Volden. Konsesjonen ble gitt med 10 ars varighet, frem til
og med 1. februar 2025.

Luftfartstilsynet +47 755 85000
Sjegata 45-47, 8006 Bode postmottak@caa.no

Postboks 243, N-8001 Bodg luftfartstilsynet.no


mailto:postmottak@caa.no

Luftfartstilsynet 2av5

Var dato Vér referanse

20.11.2025 24/14377-10

Konsesjonshaver sgker na om konsesjon for et trafikkomfang pa 220 flybevegelser per ar og 16
flybevegelser per uke. Hattfjelldal flyplass, Volden eies av Hattfjelldal kommune. Kommunen er
0gsa grunneier. Landingsplassen er til privat bruk. Flyplassen blir ifalge konsesjonshaver brukt
til mikrofly og smafly med inntil to motorer.

Flyplassen skal ikke ha luftrutetrafikk eller annen regelbunden luftfartsvirksomhet. Den skal
ikke vaere hoved- eller sekundaerbase for ervervsmessiqg luftfartsforetak. Flyplassen skal ikke
vaere base for skoleflyging med motorfly.

Luftfartstilsynet viser for gvrig til kopi av seknaden, som sammen med de gvrige
heringsdokumentene er tilgjengelig pa www.luftfartstilsynet.no, under fanen «Hgringer».

3. Konsesjonsregelverket

Alle som vil anlegge, drive eller inneha en landingsplass skal som hovedregel inneha konsesjon,
jf. lov 11, juni 1993 nr. 101 om luftfart (luftfartsloven) § 7-5, farste ledd. Ifglge luftfartsloven § 7-
6 skal konsesjon bare gis nar det er forenlig med allmenne hensyn, og uttalelse fra
vedkommende kommunale og andre myndigheter skal innhentes fgr konsesjon eventuelt
innvilges.

Vilkaret «forenlig med allmenne hensyny» er naermere presisert i forskrift 11. januar 2007 nr. 40
om konsesjon for landingsplasser (BSL E 1-1 - heretter konsesjonsforskriften) § 1, bokstav b,
som lyder:

«Formdélet med forskriften er:

(..)

b. A sikre en samfunnstjenlig luftfart og en hensiktsmessig disponering av
arealer, og at vurderingen av konsesjonssgknader skjer ut fra hensynet til
milja, helse, flysikkerhet, naeringsinteresser, requleringsplan,
kulturlandskap, samt hensynet til regional utvikling og bosetting.»

Det folger videre av luftfartsloven § 7-7 at konsesjon gis for en bestemt tid, og pa slike vilkar
som finnes pakrevd. Konsesjon for landingsplasser til privat bruk gis i samsvar med
konsesjonsforskriften § 15 som hovedregel for en periode pa 10 ar.

| konsesjonsforskriften § 14 stilles det krav til opplysninger som skal falge sgknaden.
4. Heringen

4.1.Innledning

Luftfartstilsynet ber hgringsinstansene om en bredt anlagt vurdering av flyplassens drift opp
mot allmenne hensyn, med saerlig vekt pa de hensyn som er tatt inn i konsesjonsforskriften § 1,
bokstav b.
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Ved siden av de forholdene hgringsinstansene eventuelt selv gnsker a ta opp, ber vi om at det i
uttalelsene tas stilling til momentene som er omtalt i pkt. 4.2 flqg.

4.2. Forholdet til kommunal arealplan

Det falger av luftfartsloven § 7-6, tredje oqg fjerde ledd, at konsesjon som hovedregel ikke kan
gis i strid med vedtatte arealplaner etter plan- og bygningsloven. Konsesjon kan likevel gis i
strid med arealplaner dersom vedkommende plan- og bygningsmyndighet samtykker til
ferdigbehandling av konsesjonssgknaden.

Soker har opplyst at flyplassen er requlert til lufthavn i ny requleringsplan for Hattfjelldal sgr,
vedtatt 2022.

Etter Luftfartstilsynets vurdering vil fornyelse av konsesjon for Hattfjelldal flyplass, Volden
ikke vaere i strid med vedtatte arealplaner etter plan- og bygningsloven.

4.3. Forholdet til naturmangfoldlioven
Luftfartstilsynet har innledningsvis i saksbehandlingen sett hen til lov 19. juni 2009 nr. 100 om
forvaltning av naturens mangfold (naturmangfoldloven) §§ 8 til 12, jf. § 7.

Siden sgknaden gjelder fortsettelsen av en etablert virksomhet, er det vanskelig for
Luftfartstilsynet a se at en fornyelse av konsesjonen vil komme i konflikt med prinsippene i
naturmangfoldloven, eller at det er grunnlag for naermere undersgkelser etter loven.

Luftfartstilsynet antar imidlertid at hgringsinstansene kan ha starre kunnskap om
naturmangfoldet i omradet, og landingsplassens mulige innvirkninger pa dette. Dersom det er
slike forhold som hgringsinstansen mener ngdvendiggjer en naermere vurdering, ber viom en
seerlig kommentar om dette, ved siden av oversendelse av det konkrete kildegrunnlaget
kommentaren bygger pa.

4.4, Neermere om stoy

Det falger av konsesjonsforskriften § 14 ferste ledd bokstav d, jf. § 11 tredje ledd, at
stgyberegning i medhold av Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegqging- T-1442, i
utgangspunktet skal vaere en del av sgknaden. | samsvar med § 11 tredje ledd andre punktum,
kan imidlertid Luftfartstilsynet dispensere fra dette kravet.

Det falger av Luftfartstilsynets veiledning for sgknad om konsesjon for landingsplass, at
bakgrunnen for dispensasjonsadgangen er at det reelle behovet for stayberegninger kan
variere fra sak til sak. Det ene ytterpunktet vil veere l[andingsplasser naer steyemfintlig
bebyggelse, hvor stayberegninger klart bar vaere en forutsetning for a fa vurdert en
konsesjonssgknad. Motsatt ytterpunkt vil veere avsidesliggende landingsplasser, hvor
stayberegninger ikke spiller en sentral rolle for de lokale myndigheters syn pa saken i
hgringsrunden. | tillegg kommer det forhold at stayberegninger etter Retningslinjene T-1442
kan utgjgre en vesentlig kostnad, saerlig for mindre operatarer.
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Hattfjelldal kommune har sgkt om dispensasjon fra kravet om stayberegning. Seknaden
begrunnes med at omradet rundt flyplassen er tynt befolket, at det er stor avstand til flystripa
og at trafikken fra flyplassen er minimal.

Kommunen opplyser i ssknaden om dispensasjon falgende om omradet rundt flyplassen:

«Forholdene er de samme nd som ved siste sgknad. Det er endret arealforméal for deler av
omradet rundt flyplassen, fra Infr til industri, men ikke til formal beboelse (bolig eller
fritidsbolig).

Nord for flyplassen ligger Fjellfolkets hus, ser for riksvei 73. Dette inneholder kontorlokaler,
materom og lokaler som kan benyttes til kafedrift og lignende. Det er i dag ikke
serveringssted der, lokalet er i hovedsak benyttet til kontorer for private.

Sar for flyplassen ligger sponplatefabrikken Arbor. Det er der requlert nytt industriareal, for
eventuell etablering av sagbruk. Arbor ble etablert i de Tyske hangarene etter krigen, og
deler av fabrikken ligger derfor der hangaromradet var etablert pa 40-tallet.

Vest for flyplassen er det ingen bebyggelse, men nord-vest for flyplassen ligger garden
Slettbakken. | sar-vest ligger dagens hangaromrade.

@st for flyplassen er det boligomrader, de neermeste ligger ca 100 meter fra enden av
flystripa. Boligene har veert der i mange tiar. Mot ost stiger terrenget, og landing og avgang
skjer derfor mot vest.»

Det fremgar av heringsuttalelsen fra Statsforvalteren i Nordland i brev av 04. juli 2014, fra
forrige konsesjonsrunde, at da T-1442 Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegqging
tradte i kraft i 2005 utgikk maksimalt flystgyniva (MFN) som kriterium for fastsettelse av
flystgysoner. Staysonene i T-1442 er basert pa LDEN og 1-5AS. Maksimalt flystayniva L5As for
natt som inngar som kriterium for fastsettelse av staysonene forutsetter 10 flybevegelser eller
mer i perioden fra kl 2300 til 0700. Dette medfarer at steysonene for flyplasser med liten
trafikk har svaert begrenset utstrekning og ikke far betydning for arealbruken rundt flyplassen.

Pa denne bakgrunn sa Statsforvalteren at det var grunnlag for a dispensere fra kravet om
steyberegninger.

Det ble likevel fremholdt som viktig at det settes begrensninger i konsesjonsvilkarene slik som
foreslatt i pkt 2 om at landingsplassen tillates brukt til dagsflyging om sommeren. Det bar
presiseres at dette gjelder fra kl 0700 —2300. Dersom det gjennom eventuell teknisk/operativ
godkjenning fastsettes operative restriksjoner som apner for bruk av flyplassen pa natt, ber det
vurderes pa nytt a kreve stayberegninger slik som forutsatt i konsesjonsforskriften § 11-3.
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Pa grunnlag av dette vurderer Luftfartstilsynet a dispensere fra kravet om stayberegning.
Dersom noen av hgringsinstansene har et annet syn pa dette ber vi om saerskilt tilbakemelding.

4.5. Konsesjonsvilkar

Det vedlagte utkastet til konsesjonsvilkar bygger pa Luftfartstilsynets alminnelige praksis og
mal for vilkar, og opplysninger i seknaden. Konsesjonsvilkdrene for innevaerende
konsesjonsperiode er i hovedsak viderefart fra den foregdende konsesjonsperioden.

| trdd med sgknaden og stayberegningen er trafikkomfanget for konsesjonen satt til 16
flybevegelser per uke, begrenset til 220 per ar. Luftfartstilsynet bemerker at en flybevegelse
er enten en avgang eller en landing med luftfartey. De 220 flybevegelsene vil omfatte all

aktivitet pa landingsplassen, dvs. flyging med mikrofly og smafly med inntil to motorer.

Rammen for trafikkomfanget er absolutt. Dersom det i konsesjonsperioden er aktuelt med et
hayere antall flybevegelser, ma konsesjonen farst endres.

For gvrig viser vi til det vedlagte utkastet til konsesjonsvilkar.

Med vennlig hilsen
Nina B. Vindvik Asgeir Flagum Vagan

juridisk direkter juridisk seniorradgiver
Direktoratsavdelingen

Dokumentet er elektronisk godkjent og krever derfor ikke signatur.

Vedleqg:

- Utkast til konsesjonsvilkar
- Sgknad fra Hattfjelldal kommune om konsesjon, med vedlegg

Kopi til: SAMFERDSELSDEPARTEMENTET, HATTFJELLDAL KOMMUNE
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