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Heringsuttalelse vedr. utkast til ny forskrift om merking av luftfartshindre

1 Bakgrunn

Flymedisinsk institutt har fagmyndighetsansvar for militaer flymedisin og som nasjonal “Aeromedical
Centre” i henhold til europeiske bestemmelser et fagansvar ogsa for sivil flymedisin i Norge.
Flymedisinske forhold inkluderer menneskelige faktorer - fysiologiske eller psykologiske - som
pavirker, eller som kan pavirke, sikker luftfart.

2 Drofting

Luftfartstilsynet har utlyst hgring av ny forskrift om merking av luftfartshindre. P& bakgrunn av dette
gnsker en 8 kommentere og gi innspill tit denne med utgangspunkt i menneskelige faktorer.

Innledningsvis bemerkes at forskriften kan vaere et viktig bidrag til forebyggelse av ulykker, idet
kollisjon med luftfartshindre og da spesielt luftspenn, har vaert et av de viktigste arsaker til
helikopterhavarier i Norge bade militeert og sivilt. Jagerfly og sméfly har ogsa totalhavarert pa grunn
av samme arsak. Kollisjon med spenn ferer ofte med seg fatale folger, og et betydelig antall
menneskeliv har gatt tapt som fglge av dette.

Hvis forskriften skal kunne ha den tilsiktede forebyggende effekt, bar den justeres noe ut fra
navaerende kunnskap om menneskets evne til 8 oppfatte objekter i synsfeltet generelt, og
luftfartshindre spesielt. En bruker begrepet synlighet i forskriften flere steder. For a kunne oppfatte et
luftfartshinder, ma noe pakalle oppmerksomhet hos flyger - synlighet er derfor ikke nok for & oppfatte
et luftfartshinder og deretter kunne iverksette korrigerende tiltak. Bruken av synlighet som
utgangspunkt har derfor fort til at forskriften slik forslaget fremstér har noen svakheter.
Begrepsbruken ber uansett defineres klart i et eget punkt.

En vil i det falgende kommentere hovedpunkter som bar forbedres:

§ 5 pkt 2 og 3: Her foreslas ny ordlyd: ” Kabelspenn over 1000 m merkes med hinderlys og
lydvarsling.....” Begrunnelse: Nar et fly eller helikopter med typisk hastighet pa 100 knop er pa vei
mot spennet, vil avstanden 30 sekunder far treff pa spennet vaere ca. 1500 m. Vinkelen mellom de to
mastene pa et spenn pa 1500 meter vil da vaere ca. 54 grader. Dette er en vinkel som gir liten
sansynlighet for at hinderlys pa endemastene vil vekke oppmerksomhet hos flyger. Ved
nattoperasjoner er denne vinkelen ogsa starre enn typisk NVG synsfelt pa 40-45 grader. Ved et spenn
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pa 1000 meter vil synsvinkelen veere ca. 37 grader som gir vesentlig starre muligheter for mastelys a
kunne fange oppmerksomhet, og muliggjere deteksjon gjennom NVG pa natt.

En stotter bruk av lyd i tillegg til lys for & eke den oppmerksomhetsfangende effekten, da forskning
viser at bruk av to sansemodaliteter vesentlig eker sannsynligheten for 8 oppfatte hindringen.

§ 5 pkt 6. Tilfay: "Hinderlys skal vaere synlig gjennom lysforsterkende briller (NVG - night vision
goggles)”

§ 10 pkt.3 og 5 : Det bemerkes at "god synlighet” i denne sammenheng ikke vil vaere mulig. | dagslys
vil det under gode forhold vaere mulig a se en markar pa 1500 meter hvis en vet at den er der og
bakgrunnen gir god kontrast, men den vil ikke kunne ha noen oppmerksomhetsfangende effekt som
er avgjorende. Bruk av markerer ma man derfor ikke tillegge for stor betydning som forebyggende
tiltak.

§ 11-15: Det ber legges inn et eget punkt om at alle lys skal veere dokumentert synlige gjennom
lysforsterkningsutstyr

§ 14 pkt.5 og § 15 pkt 4 : Det anbefales at lys blinker samtidig hvis det er mer enn ett lys pa hinderet.
En kan ikke se at dette ikke 0gsa skal gjelde master og luftkabler.

§ 19 Overgangsbestemmelsene bgr vaere mer spesifikke. “allerede er merket” gir rom for at enhver
merking kan aksepteres i 5 dr — dette kan vaere uheldig.

3 Konklusjon

Utkast til ny forskrift om merking av luftfartshinder bar kunne bidra til forebygging av ulykker. Den
forebyggende effekten vil kun vaere betydelig hvis forskriften i sterre grad tar hensyn til
begrensningene i det menneskelige sanseapparatet.
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